
10KOKU. DESCEIPTITA

Correspondísoto s n&s pstsnto de invención por veló­
te atoe» pare todo el territorio español, colonias 7 
protectorados, por:

TKMTOB A FLSTQN-TDHBIHli BE 
DOBLE EZEEOSK87,,#

*  favor de D. José Pereiro Mignens, de racionalidad
espafiola, residente en Santiago de Coopostela, Plaza de■ y í
San Higadl,?.

La presente Patente de Xnrenelén desorlbe 7 reivindi­
ca un nuevo notor de explosión a pistón turbina de gran 
rendimiento, adaptable a toda clase de vehículos 7 na— 
quinaria en general*

nuevo motor a pistón turbina de doble explosión, 
objeto de esta patente, esté basado en al accione ni an­
ta de turbinas en el interior de un cilindre, de doble 
explosión*
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Este motor consta esencialmente de un émbolo que ve 
atravesado axialmente por un eje* Bate émbolo lleve 
dos cabemos planes y sobre ceda une de ellas ee be 
dlepoeato una turbina solidaria al eje axial* El aja 
axial, que gira libremente con respecto al émbolo, 
está prolongado en cada uno da sus extremos por un 
sobreeje eon una sección hueca provista de lumbreras* 

Si émbolo va alejado en el interior de un cilindro
con una culata dispuesta a cada uno de sus extremos* 
Las culatas que cierran el cilindro, formando las cá­
maras de explosión* van atravesadas aadalmente por ai 
eje central dsl motor.

Si cilindro lleva en eu centro cuatro aalldas de 
escape de gases que comunican e través de ocho lcue» 
breras al interior del cilindro con el exterior*

Cada una de les culatas lleva una tobera por la 
cusí, a través de les lumbreras dsl sobresjs central 
del motor se efectúa le entrada de gases del carbure» 
dor al interior del cilindro*
Sha biela conecta un extremo del sobreeje e un ci­

güeñal* Si extremo del otro sobreeje va conectado a 
un volante de transmisión por un sisteme de beles y 
estrías*

Su los pianos adjuntos, a modo da ejemplo» se ha 
representado una seodión transversal del motor, baja 
n* if des secciones perpendiculares a la anterior, 
hojas número 2 y 3 ; y un gráfico del funcionamiento, 
hojas 4,5,6,7 y 8*
En la descripción que sigue se baca referencia e lee 
planos*
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Soja n* lt 2 6 4 2 4  2 * '

fn esto hoja tañemos ana vista seccionada de motor, 
donde pueden apreciarse las distintes piezas que le 
componen.

Les piezas e que se Saos referencia son*
1, eje central,
1 A , Turbina.
1 B, Turbina.
1 C, Bobr6eje.
1 Br lobreeje.

rv x1 2, Cámara Sueca.
1 t t Cámara Sueca*
1 é, Lumbrera de admisión.
1 H, Lumbrera de admisión. 
1 I f  Lumbrera de admisión. 
1 j| Lumbrera de admisión. 
1 K , Lumbrera de admisión. 
1 L? Lumbrera de adstisión. 
1 B, Lumbrera de admisión.
1 H» Lumbrera de admisión." . - -.4-"V —
1 F, Tapón de cierre. 
lá,Estría.
Hr Bbbolo.
2 Á , ¿ojinete.

* . -w

2 ,¿t 6oJinete.
2 ¡C» iro de la turbina. 
2¿, íro de la turbina*
2 * Cigüeñal, 
z 2 , Biela*
5 B, Fiema para la conexión de biela can el eje central*
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S Cf toXd&t
4, Casis* del cilindro*
4 A , lumbrera do escapo*
4 B, Luobrera do escapo*
4 C, Ltusbrera do escape*
4 8, Luobrera do oecapo*
5» Cuerpo exterior del cilindro*

- * *  ;*■ * * • ' ' #v ~  -j t ' .  — ■■ .■***-,'?- •j .— . ■*, - ..

5 d» hetera de salida do gases quemados*
5 Bt %bera do salida do gases quemados*
5 B, ilotas de refrigeración*
6* Boleta*
6 I, Robora do entrada do gases*
6 Bf Cojinete gala*
6 Bf ilota de refrigeración de la calata*
7 * Coleta*
7 4» bobera do entrada do gases*
7 B, Atornillo*
7 C, Cojinete gola*
8f _ Cárter*
8 ifTomlllo.
8 Bf Cojinete*

-  - —  . -  ■ —  - - á  *
9» Volante*

- v  -

9 i, rutón.
9 Bf Estría*
10» Bajía*
ló i,Cable de la bajía*

" ~ ■**■ *■ »

lí»' Bujía.
í i * ■ ' ” " ! "" '

11 irCabla de la bajía*
El pistón —2- es atravesado axialoente por é l  eje -1- 

laa turbinas -li- y -IB- van fija® al aje -1-. Loa aros
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-2C- y -2D- van fijos a ambas cabezas da pistón -2-,
El sobreeje -10- prolonga el eje -1-* EL sobres je 

-10- va provisto de las lumbreras de admisión -ifr-,
- U -  y -U-* Uno de los extremos del sobreeje 

-lC- va montado en una seeelón del eje -1-, a la al- 
tura de las lumbreras -1H- y -U-, fijando la turbina 

y en el extremo opuesto ve conectado a través de 
la pieza -3B- y la biela -3i- el cigüeñal -3-, El extre- 
f® d®l sobreeje —1C— va nontedo en sección de la 

-í®-» * 1® ®3.tura de las lumbreras -10- y -U-, 
permitiéndole girar libremente*

El sobreeje -IB- va provisto de las lumbreras de
*  ' i * /

“?■!*"» —1E— »—1E— y - H —» Uno de los extremos 
del sobreeje -IB- va montado en una sección del eje -1-,
? óe las lumbreras -111- y -at-r fijando la
turbina -IB-, en su extacemo opuesto va conectado a tra­
vés de las extrlas -lB- con el volante nueve*

^  ' *•4 -  *

* * pl«M-lB- cierra una sección del sobreeje -ED- 
a la altura de las lumbreras -1K- y -1L-, formándose 
la cámara -1F-.

los aros -2C- y -2B- van fijos a las cabezas de pis­
tón -2- y en su interior se sitúan las turbinas -li- y 
-1*-.

. Z*1” lleT* solidarios al mismo los sobreejes -1C- 
y “í®- y las turbinas -li- y-lB-, girando libremente a 
través de los cojinetes del pistón -2A- y -2B- y atrave- 
sando_ axtalmentelesculatee -6- y -7- gira y 8e deepla- 
*• * loa cojinetes golas» —65— y -7C~#

«1 Interior de la camisa -4- va situado el pistón 
-2-* la camisa —4- lleva en su parte central las lumbre-
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rae de salida de gases quenados -4A-, -4B-, -4C-, 
que comunican el interior del cilindre con el exterior» 
a través de las toberas -5*- y -5B- del cuerpo central 
del motor -5-* *1 pistón -2- se desplaza en el interior 
de la camisa - A - , abriendo 7 cerrando alternativamente 
las lumbreras de salida de gases quemados -41-, -4C- 
-4B- y -4J>-* SSL eje -1- que gira en el interior del 
pistón -2- se desplaza con éste descubriendo alterna­
tivamente las lumbreras -US-, -U-, 7 -1M-, -2K-r por 
las que se efectúan la admisión de gases al interior 
del cilindro*

1 ambos extremos del cilindro -4- se bailan las cu­
latas -6-y -7- que forman dos cinaras de eclosión, 
una cada extremo de la camisa -4-* La culata -6- lle­
va la tobera -61- que permite la entrada de gases del 
carburador al cilindro a través de las lumbreras del 
sobreeje - H K  la culata -6- as atravesada sodalments 
an su centro por el eje central del motor* La culata 
-6- lleva pecada la buj|a -11-*

I* culata -7- lleva la tobes -7A- que permite la en- 
trada de gases del carburador al cilindro a tralréa da 
la* lumbreras dél sobreeje -1C-* La calata -7- as atra­
vesada axial mente «1 su oantro por el eje eentdal del 
motor* Esta culata lleva roseada la bujía -10-* La per- 
te superior dé la culata -7- ve fija al eártar -8- por 
loe tornillos -7B-*

. **!:. interior del oúrter -8- se baila el ciguefial
7?- montado sobre loe rodamientos -8B-*
-He Je n* -2-*
. Sn est* Hoja tenemos una vista seccionada del motor.

*  ̂ ’  .. ' " '
perpendicular a la anterior donde pueden apreciarse las
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distintas plazas que lo compomem*
Las plazas a 30a se hace referencia son:

1» fija central*
1 B,Turbina.
2 C, Aro de la turbina*
4 , Camisa dal cilindro*
4 B, Lumbrera da escapa*
4 JJ» Lumbrera da escape*
4 B» Lumbrera da escape*
4 T t Lumbrera de escapa*
* " "  — - - - - -  -  ••• ,

5t Bloque dal cilindro*
5 A> Tobera da salida da gases quemados.
5 B, Tobera de salida de gases quemados*
5 C, Tobara de salida de gases quemados*
5 3 » Tobara de saLldai da gases quemados* ̂ — ■ ■ - •
5 G» Espárrago.

La turbina -IB- se halla en el interior dal aro -2C-, 
fija al aja central del motor -1-* La camisa -4- del el- 
lindro lleva las lumbreras de escape -4B-, -4B-, -4£> 7 
-4F- que comunican al Intarlo# del cilindro con el ex­
terior a través da las toberas -5A-» -5®-» —5C- 7 -5D-* 

For medio da loe espárragos -5®- se fijan las cula­
tas al cuerpo central del motor*

Hoja n* 3 *
3n esta hoja tenemos una vista seccionada del motor»

£

paralela a la anterior» donde pueden apreciarse las dis­
tintas piezas que lo componen.
 ̂Las piezas a que se hace referencia son:

- 1 %  ¿obreeje.
1 F, Cámara interior del sobreeje* 
t N» Lumbrera de admisión*

-7-
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1 L, Lumbrera de admisión.
4 Cf, Espárrago.
6, Culata.
6 A, Tobera de entrada de gases.
6 B, Cojinete guía.
6 E, Aleta de refrigeración.

El sobreeje -IB- gira en el centro de la culata -6-, 
absorbiendo gases nuevos de la tobera -6A- a tratés de 
las lumbreras — 1E- y -1L-. El cojinete guíe —6B- va so- 
lidario a la culata —6—, girando y desplazándose en su 
interior el sobres je -1B-. Las lufbreras -1E- y -1L- son 
tangentes al sobreeje -IB- y al girar, efectúan le ad­
misión de gases en el interior del cilindro, ayudadas 
por la turbina. Los espárragos -40- facilitan la fija- 
ción de la culata -6-.

B^jss ?* ^»5»6#7 ».y 8.
^  estas bojas representamos un gráfico del motor 

dottde pueden apreciarse las distintas fases del funcio­
namiento.

Las piezas a que se hace referencia son*
, •* . * . *■

1 E, Turbina.
1 Cámara hueca provista de lumbreras de admisión.
1 támara Basca provista de lumbreras de admisión*
2, Btbolo.
3, Cigaefial.
4 k , Lumbrera de escape.
4 B, Lumbrera de escape.
4 C, Lumbrera de escape.
4 B, Lumbrera de escape, 
é A, Tobera de admisión de gases.
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7 A, Tober® de admisión de gases»
9* Volante»
9 á , Pitón* £>;.

10 , Bujía.
11, Bujía.
12, éámara interior del cilindro»
13, Cámara interior del cilindro»

Hoja n« 4 t

Én esta hoja se representa el motor con el émbolo -2-
-f~ ........  ■

en el punto muerto inferior. En la cámara superior -12- 
se llera a cabo la admisión de gases nuevos a través de 
-¿F- y ©i barrido de gasea Quemados a través de la tur­
bina -lB- y las lumbreras de escape -4B- y-4D-, ai tiem-
■ '■ Iu r' ■ " ' ■ *-
pe que en la cámara -12- la bujía -10- produce la explo­
sión de los gases comprimidos por el émbolo -2-, La en­
trada de gases nuevos al interior de 1© cámara -12- se 
efectÓa por aspiración de la turbina —IB— y de las lum­
breras de la cámara -1*-*......— ~ .. j

Be este modo, «e lleva a cabo la admiaión y barrido 
de gases en la cámara -12- y la explosión de gases en 
1® cámaro -18-.' El giro d© las turbinas se transmite 
el volante -9- a través de la sección estriad® del ®is- 
me y la del eje central del motor.

Hoja n* 5* ....
En este hoja tenemos el émbolo -2- e mitad da reco­

rrido eecendente*
Jíl desplazarse el émbolo —2— por le dilatación de loa 

gases en le cámara —13—, cierra las lumbreras de escape 
- 4B - y _43- y íes de admisión de la cámara -37-, Quedando 
loe gases cerrados en la cámara —12—, fie este modo se 
lleve a cabo la compresión de los mismos. La turbina 
-IB- accionada ahora por la turbina -1*- hace que loe
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gases sigan un circuito* Ib la cenara -121- los gases

.t

en su dilatación siguen el circuito iniciado en la 
compresión, haciendo girar la turbina -ifi-, al mismo 
tiespO que desplaza el émbolo -2»*

De este modo» se consigue dentro de un mismo cilindro 
el corrimiento del émbolo y el de los turbinas* Xa fuerza 
del émbolo acciona el cigüeñal -2- y la de las turbinas 
el rolante -9-*

Hoja n* 6:
En esta hoja, tenemos el émbolo -2- cerca del final 

de recorrido* En la cámara -12- las gases siguen siendo 
comprimidos por el émbolo —2—, describiendo el mismo 
circuito de la hoja anterior* En la cámara -13- el pla­
tón, en su desplazamiento, descubre las lumbreras —4A- 
y daado a los gases quemados que pasan a
través de la turbina -lfc-, rompiendo el circuito, 

fie este modo se llevan a cabo simultáneamsnt e la■"* "4- - *-■ - ■ .* - ■- ■ ■ ■ »
compresión da loa gamas en la cámara -12- y el esoa-'"'4' .....  * ' ' ' ■ - * - * - ¡r-,
pe de gases en la cámara —13—i 

Hoja n* 7 :
- ®n estahója tenemos el émbolo -2- «1 el final de re­
corrido ascendente* En la cámara auperior -12- la bujía 

produce la explosión de lea gases comprimidos* Ib 
la cámara inferior -13- se lleva a cabo la admisión de 
gases nuevos e través de -1E- y ai barrido de gasee quema­
do® a través de la turbina —lá— y las lumbreras de asea— 
5® “é«á— y—4C—» Xa entrada de gases nuevos al interior 
da la cámara —13— se efectúa por aspiración do la turbi— 
na y de las lumbreras -1E-.

?e ?fte nodo, se lleva a cabo la eaploalón de gasea 
en la cámara -12- y la admisién y barftldo de gaaes en la



cámara -13-. 
Hoja n« Bs

4242
En este hoja el toóle -2" e® h»U» a ^  «• ** 

uido descendente. En la cámara -12- 1®« g®*®® «a *tt 
dilatación siguen ®1 Circuit® iniciad© ®n compresión
haciendo girar la turbina a la m  desplana
el émbolo -2-. H  desplanarse ®1 toolo -2- por la di­
latación de los gases en la cámara -12-, cierra las 
lumbreras de escape —4J» y -4C- y las de admisión -l®*» 
quedando loe gases cerrados mi la cáaara -18- y Herrán­
dose a cabo la compresión de los Bisaos* la turbina -1 
accionada ahora por la turbina -IB- hace que laa gases
sigan un circuito*

Be este oodo se llera a cabo siaultáneaoento la di­
latación de los gases eu la cámara —12» y la compresión 
do gases en la cámara -12-*
Este ciclo se repite psando nuevamente a la baja n* 4 . 
in este motor se producen dos fuerzas, una sa obtiene 

por el moTimlente dsl émbolo que recibe dos explosiones 
por cada vuelta del ciguefialy la eiraes producida per 
las turbinas que, fijas a un mismo eje, giran, utilizan^ 
do los mismos gases que accionan H  émbolo*

Al ir mentado ol émbolo sobro el ajo cent«ai dol mo­
tor, se lo evito el campaneo y se reduce su desgaste.

El número de piezas que componen este meter os muy 
reducido en su proporción a potencia y par meter*

El Yolúmen y peso que presenta este motor os muy re­
ducido, lo que le propero iona fácil adaptación a teda 
clase de vehículos y maquinaria en general*

Descrito suficientemente el objete de este inrento, 
se lace constar que cualquier modificación que se in-
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315 traduzca ya a«a en su foraa proporciones 'y/«T éT&peaflSíén 
de lea díatintes olesentea que le integran ae considera­
ré come propia de eeta patente, siempre que no altere su 
esendalldad característica.
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Se declaran de novedad y propia Invención las si­
guientes:

E E I V I H D I C A C I C H E S

1*,- "1K3I0H A KSTOH—TDEBIHA DE DOBLE EXPLOSION", 
que se caracteriza per estar constituido esendalaente 
por un cilindro central, cuyos extraeos se Milán enca­
bezados por de8 culatas fijas al aleñe y en su Interior 
se ha dispuesto un émbolo de dea cabezas planea, atrave­
sado per un eje axial sobre el que se han dlspusto des 
turbinas, fijas al alsao por dos sebreejes, que prolon­
gan el eje central, atravesando las calatas axlalnente 
en su centro,

2*„- "HOTOS A FISTOH-TÜHBIHÁ DE DOBLE EXPLOSION",** „ ... „ . _ 
que se caracteriza, porque en cada cabeza del ézbolo de
la reivindicación anterior se ha dispuesto un are maté—
Ileo fijo a las zlsnas, provisto de losbreras en su
parte inferior, dentro del cual so sitúa una turbina*

3».- "HOTOS A FISTOK-TUEBINA DE DOBLE EXPLOSION",
que ae caracteriza, porque las culatas de la reivindi-
oaeién prizera van provistas do una tobera de admisión
de gases, colocada en forsa radial, an cuyo extreme ex-
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terior se sitda el carburador. *‘* ¿ 6 4 2 4 2
4f .- "MOTOR A PISTON-TORBINA DE DOBLE EXPLOSION", 

que se caracteriza, porque una de las culatas de la 
reivindicación anterior va adosada a un cárter, donde
se ha dispuesto un cigüeñal*

5»*- "MOTOS A BTSTON—TUHBINA BE DOBLE EXPLOSION*, 
que se caracteriza porque en el centro del cilindro 
de la reivindicación prisera se han dispuesto las lus­
traras de escape, que comunican el interior del eilinr- 
dro con el exterior a través de toberas*

6s.- “MOTOR Á PISTON-TÜRBUJA DE DOBLE EXPLOSION''.
?tte 86 caracteriza parque en una secclén de los sobrea­
res de la reivindicacián prisera, se han dispuesto las 
lumbreras de admisión.
7*.- "HOTOS A FISTON-TUBBINA DE DOBLE EXPLOSION", 

que se caracteriza, porque una secclén de uno de los 
sobretejes de la reivindicacián anterior va prevista de 
extrlas que conectan con las de un volante de trasmislén 
del motor a través de un Juego de bolas*

8*.- "MOTOR A FISTON-TURBIK* DE DOBLE EXPLOSION*,
QU0 B# carac1:<sria!®» parque un sobres Je de la reivtndica- 
cién sexta lleva en su extrañe una pieza que lo conecta con 
1® biela del cigüeñal del motor*
í»*- “MOTOR A FISTOE-TURBINA DE DOBLE EXPLOSION?
Toí» ello según se despide y reivindica en la presente 

memoria descriptiva que consta de troca hojas mecenegra- 
fiadas por una sola de sus caras, numeradas e ilustradas 
con los planes adjuntos.

Madrid, veintiuno de Enero de mil novecientos sesenta 
y uno*
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