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SassssEssssasxsszee

Ooia-bépozidiehtc ® une petente' de invencién por vein-
te aﬁoa, para todo el terntono anol. colonias y

| pmtacto:mdoa, por:

"mma 3 msm-wmmmm DE
- DOBLE EXFIOSION®,
1‘ ramr de D. J‘ou& I’ereim lﬁgum, e miomlidad
"'ospaﬁah, miaente on ﬁantiago de %nposte:la, Pleza de
San Miguel,9.

.......................

5 I.a meente Patente do hvmeién deaorihe y reivind:l-
'} cs un nuevo notur de uploa:l.bn & pistén turbim de gren
:andim:lanh. Qdaptablo o toda clase de veh:(onlaa y oo
quinaris en genom. o

Bl nueve motor pistén tnr'bma de dabls orpluién.
objeto de esta patento, esté besado en ¢l mimn:lon-
to de tnrbinu en el interior de un cinndro, de dohle

explbsién.



10

15

25

‘5.5

_eJe gentral del motor,

Este liator‘ éoneta esencislmente de un ézbolo éne ve
-traveudo exialmnte por nn ojo. Este &ubolo 1leve
dos cabena ylnnu y_sobre caaa u.na de 011&3 ne m

'diapnuto una tnrbina aolidma sl cjo unl. £l eje

mu, que gira libmnento con respocto al Onbolo,

esté mlangado en cada uno de sus e:ztmoa por mn
cobmjc con uns uecién Imeca pmviata de lumbrerss,

n énbélo ve glojedo en el 1nterior da un. cinndra

; con m cnlata diapueeta a eada uno dc sus extm.

)I.aa culatas que ciman 01 oilindro, tomnnda 1les cd-

naraa de explnsi&n. ven. atraveaadas mnnente por 01

n cilindm nwa en su cmtm cnatm muu do

' mam de gaaea guo mnnican c travéa dc ochn lun—

bmap 01 mtemr eg‘.l cuindm con el uxterior.
.. Ceda uns ao lss culstes llevs una tubera por la

'.ml, 3 travéa go laa 1unbrorae dcl uebrujc central

dsl nator se etectna 1& entraﬁa de gaaeu del carbure-
dar‘_ll g.gte:iorv_ddol oil:lndro. o

Una 'biolt ” ooneet- un m:.-no do‘.l snbruje a an o:l.-
guoml. El extremo _gg} otro sobreeje ve conectedo 8

un volante de tremsmisién por un sistema de dolas y

utrtu.

S - -

ln los m‘lm cdjnntoa, ) mdo de ojenp:!.a. se ha

L v

'rem-caentado una aeo‘;ém tranaveraal del w0 tor, tioje

n! 15 dss uceianea perpendicu:lares e la onter:mx-, ,

PRI

ha,jas nﬁmro 2 y 3; y un grético del tuneionuienw,

hojas ‘15' o7 R4 8. ,

‘En la dnoripoién que sigue se hace reramcin & los

planca,
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!n esta hoja tanemou \ma viste aeecinnada de notnr,
dondo medon apracime 1ss distintss piezss que lo

componen, » |
_ Lss plezes & que se hace referencis son:

1, ede central.

1 B, !fh_j.'hin’o‘
1 €, Sobreeje.
1 n,é, ‘obm:o. o
1 i, “nara huece.

‘1 ¥, Céware huoca. o
1 &, I-nnbrera do adniaién.

1H, Lunbrera do tﬂ-isién.
1 i, I»m'brora de aaninién.
1 3, Luxbrera de @ mxman.
1 K, iu!brm de adnulﬁn.
11, Lonbrers e samisin.

15, Lonbrers de sdmisién,
1N Lnnbmra de aaniaidn.

ovig

‘:>L P, ‘l‘apén ce cierre.

1R, Eatriu.

” 2;" g ﬁhbﬁho

S e 4 e g

2 ‘ éﬂj m&teo

b anif

2 ﬁ, aojincte.

i g

28, Gro e 1e surbine,

——l

"2'9, ro te 1a turbim.

A

5 :B, neza para :I.a aonmén de biele con el oJo centrel,




ARy i o

T0

15

85

95

g C \
. Cemisa del cilindre,

4,

4 B,

7 E‘:

. éulmu.

, éu:ma.

Bugfa,
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Bulén,

Lusbrers de escape.
inlhréra dd ekcam.
I-nnbrera ao escape,

' I.unbrera de eccapo.

Cnex-pe qxterior dol cilind:m.

e W

. frabora de salide de gnea que-adea.

o ———

‘l’obera de sulide de guea quemados.
llotts de mnsmcién.

'ﬁfobora do entnd. dc gam.

%gmete guu L )

Alcta do rerrigeraeién de 1a aulata.

e e

‘i'o'bera ﬂe entrlda de guau.

ﬁ'millﬂo .
cojincto gnia
Cdmr. ‘

i‘omilloo

'00.1 ;netc.
_ Volente,

Hﬁéh.
Eatria.

Y

e e

lé A,éablo de la bujfs.

ﬁudh. B

11 k,cablo do 1a bujil.

11 piatén -2- e utm&udo uiallente por el eje -1-.
Las turbines -1h- y -1B- van fijas &l eje ~-1-., Los aros




284500
-ac- y -21)— van rijos @ ambas cabma de putén -2-.

100 ) B:L aobree;le =1C- prolongs el eje -1-, E1 sobree je
'-10- _ve_provisto do las lnlbreras de aduaién -1G-,
=18-, -1I- y ~13-. Uno de los extremos del sobreeje
-lc- ve uanttdo en una _secciin del eje -1-, & la al-

o j:_qrg de las lnpbrq;-aa -1H- y '-.‘H"" ﬁjmdo‘ la turbine

10; 1~y en el extremo oyuéato va conectadn‘ e través de
la pieza ~3B- y la biela -3A- al ciguefigl -3—, El extre-
mo del subreeje -10— va mnndo en une nccién ae la
pleza -33-, & 1s alture do las lusbreras -1G- y -11—
pernitiéndole girar 11brenenta. }

110 -0 sobreeje -—13- .va m:ovieto de las 1unbreras de

‘ admiaibn \-116—, —IR-—,-IK- Y -1l-. Uno de los extremos

del wbm.‘le -13- ve nontado m una seceifn del eje -1-,

— - .

a }g ~me}ttld:m:et de las Iunbreras =1k y —IE—, fijando 1 )
tubina -15—, en su extremo opuesto va conectado a tre-
15 vés de las extriaa ~1B- con el volante nueve.

) I-a pieza-:m— ciei-ra una seccifn del sobree je -mz-

a ia altnra de les lumbreras -1¥- y _11'-, torndndoce
- la cémara -1F-, . i

N Los am -ZC- y -?.B- van fijoa & Ias cabems de pia-
120 tén ~2- y en su interior se sitfan las turbinss -1h- y

“ -13-, R
) I31 eJe -1- lleva solidarioa al nism los sobreojea —1(‘—-
-1B- y las turbines -1~ y -1B-, girando libremente &

L 'través de los cojinetes del piatén -21- y =2B- y atme—
125 sando axialwente las culstes -6-’ y -7- gi:;a.y se deepla-
Z & través de los cojinetes gaiaa, -65- y —70-— |

‘ En el 1nterior de la camise ~4- va eituade el putén

-2-. 1?-a camisa -4- lleva en su parte central las lumbre-
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ras de salide de geses qnenadeu -u-, -43-, -46-, -40-,
que comuniosn el interior ‘d_ol ©ilindro con el exterior,
a través de las toberas -5~ y -5B- del cuerpo centrel
del notb:r —5—-. El pistén =2- se dﬁplaza en el interior
de ln cuiu -4-, abrienda y camndo nlternlti'lanexrte
les 1tnbroras de _salida de gsaeu quenados -4A-, ~4C-
~4B- y -—4»—. Il eje -:;I.-'cgno gira en el interior del
piitén -2-; 8e despleza con Gste descubriendo altexrne—
tivemente les lumbreras —m—, -1J-, y -1¥-, -1E-, por
las que se efecmn la edwisién de gasea al interior
del cilindro.

l _embos_extremos del cil:lndm -4- se hnllan las cu~
lataa =6~ y -T- que formen dos olnaras de uploaién,
ung cada exi:reno de la cemips -4-. Le culate -6 110-
va 1a tobers -6i- que permite la entrads de gases del
carburador al cilindro & través de les lumbreres del
sobreeje -19-. Le culats -6 es. atravesada axialmente
en su centro por el eJe central del motor, La culata
-6 lleva mscada le bujfe =1l-e )

_La culata -7- 1leva e tobea -»75- que pernite la en-

treda de geses del earbmdor al cilindro & tmu de

les lumbrerss del socbreeje -10- La culate -7- es atre-
vesada uiallente en su o-ntro por el eje centlu ded

motor, Este culate lleva roscads 1a bujfs ~10-, Ls per-
te _superior d§ le cnlat‘(a ~T- ve §ije 81 dﬂér -—8— porxr

‘los tomilloa 7B—

#

| En ol :Lnteriar ae:r. e‘rteu.- -B- se mm el c:lguem

-:5- nontado sobre los rodemientos -BB-

-!oju ne -2-3 , o _
En eata hoja tenenos une mta aeecienada del notor,

perpendicular @ le enterior donde pueden spreciarse las
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distintas piezta que lo camponen
_ Lase pleme & que se ‘hace referencis son:
1, ﬂje central. ‘
1 B,‘Tu.rbina.v

2 ¢, Lro de le tnrbim' ‘

4, Cama del cilindro,

4 B, Lumbrers de escape.

4 h,, i.nn_brerg de escepe.

4 ¥, Lumbrers de escaps.

47, i-unbmra de escape.

'5{ ‘Bloque del cilindm. »

5 &, %‘bera de salida de gases wonados.

5 B, Tobera de salids de gases quesados.

5 é. fobera de ulidav de gases qumdns;

5 b, Tobera de sslide de gsses guemsdos.

Mrragn. ,

I-avturbina -13- se halla ‘en el interior del aro -‘20-,
rise 1 eje centrel dsl moter ~1-. La camisa ~4- del ci-
lindm‘lleva 1ae lunbreras de eécap; ;43-, -40-, -43- y
-4!‘- .que cpgp.qi_can el interio# del cnindm cen el u—
terior a través de 1&8 _toberas -51-, -53—, -5&- y ~5D-,
_ For -edio de 108 espérragoa -50b se fijen lss cule-
tas al cuerpo centml del motor.,

Hoja nt 3:

5 En _est& ho,ja tenemos une viste aocciunada del motoz,
paralela a 1a anteriar, donde pueden spreciarse lss dis-
tintaa piezaa que lo componen.

_ Les piena & gue se hace referencia son:

-113, %breejc.» '

1 1', Gé.nm Mterier del sobreoje.

l N, I-mnbrera de adniaién.
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1 1, Lumbrera do adnaién.

4 G, Esp(mgo

6y culata. .

6 A, Tobera de entrada de gaaea.

6 B, ﬂﬂjmetﬁ gmo

6 E, lleta de rerrigeneién. o
B sabreoje -IB- gira en 01 centro de la culnta -6-,

‘abaorbiendo gases nuevoa de la tobers -GL- a trevés de
‘1&3 lumbreras -IK- y -—11.-. 11 co jinete gni& ~6B~ ve so-

l:ldario & le cu.lata -6-, girando v deaplazinaosc en su
interior el sobreeje -113—. I.as lugbrerss ~1N- y -11-- son
tangentes 8l sobreeje -:I.B- y al girar, efect(ian le ad-
niaién de gases en el 1nterior del cilindre, ayudadaa
par la tnrbina. Loe ospdmgoa ~4G- faciliten la fije~
cién de la culatt -6-
Raju ne 4,5,6 ,7, ¥y 8. o
A En estaa ho jas repreeentanoa un Mﬁes dcl mtqr
danée pueden spreciarse les distintas fases del funcio-
nniento.
I«an pﬂ.ezaa 8 que se hace referencia son: -

e e e B T, T ST

1 l; 'l‘urbiqa.

13 'Turbina.

1 ¥, aﬁlm huece provista de lun'breraa de adnisién.
1‘1, %-ara Bueca provista de lumbrerss de admisién,

_ ?' ) hbo:.ﬂ.

3, éiml; R

f &‘! Lnnbrera de ucapo.
4 B. I-unbrera da escape.
4¢, 1 Lusbrers de escape.
4 B, I.nnbrorn de eseapo.

" *

6 1, To'ben de adniaién de gases,
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7 &, Tobers de admisibén de gases.
9y Volante.

9 ﬁ Piffn. -
16, Bujfs. A
11, Bujfe.

12, Cérare interior dcl cilindro.

13, ¢anaza interior del cilindro.
Hoje n? 4t

2u este no;)a se repreeenta el motor con el 6nbolo -2-

en el punto muerte inferior. En la cémere superior -12-

se nova a cabo la edmisibn da geses nuevos & través de
—l’- y el barride de gases quewedos a través de la tur-
‘nina -15- y les luwbreras de escepe ~4B- y-4D-, 8l tiem-
pe que en la cémars -13- la ‘bujie -10- p:roduce le explo-
Biﬁ_nq de los gases comprimidos por el émbolo -2-, La en-
trada de gasea nueves 8l interior de 1l cémara -12- se
erectda por. aspiracién de la turbina -1B- y de las lum-
breres de 1a cémara '-11'- '

‘ he este nede, e 1leva 8 cabo la adnisién ¥ berride
1q eénara -13-—. El giro de laa ‘turbinas se trannito )
el volante -- aj;v;.'a!ég» de la seccifn estriads del mis-
ney la ;Iel ele central del motor.

Hoja n® 5: .
En ‘este hoja tenemos el énbole —2- 2 mitad de reco~
rrido asqendento. o

r e —

_ &1 desplazarse el 6mbolu —2— por 1a dilatacién de los

‘ gases en ls cénara -15-, cierra las lumbreras de escepe

—4B- y -4D- y les de adnieién de 1la cémars -11'-—, guedando
1os _geses cer:rados en la cémers -12- Pe eate zodo se
lleva & cabo l& compresién de los nismos. La turbina

-1B- scoionada shore por le turbine -1~ hace que los
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gases a:l.gin un oircuito; frn la cdwara -13- los geses

en su ﬁila@:ac}én siguen el circuito m;gigqq en la
90@?316@, heciendo girar la turbina ~1b-, &l mismo
tiompb qus desplaza el émbolo -2-, . |

D; este modo, se consigue dentro de un mispo c;Llindro
o1 sovintento del éubolo y el de les turbimms, Ta fuerss
491_@3;9}9 accions el ciguefial -8- ¥y la de las turbinas
el voiahte -9-.

Hoje nt 6:

En eata haja, tenemos ol Cnbola -2- cerca del rinal
de recorrido. En le eénara ~12- las geses siguen siendo
comprimidos por €l émbolo -2-, deacribiendo el mismo
circuite de le hojs enterior. En ls ofmars -2S- el ple-
tén, en su deaplaiamiento, deséubre les la-breraa ~4b-
y -4¢— ‘dendo sglida & loe geses quemadvs que pasan &
'través de la turbina -13'-, romplendo el circuito,

ﬁe este nodn se llevan ‘& cabo auultdnecnente ls

‘ canpresién de los _gases en la cémars —12— y el esce-

re de gases en la cémera -13-1

Ke:ja nt 7: o )

En oeta hoJa ‘tenemos el hbolo -—2— en el rinal de re-
/ corrida _sscendente, E;n“_la cmara superior -12- la bujis
-11~ ‘produce la explosién de los gases comprimidos. En
1a cfesre inferter ~13- 8e lleva & cabo la sdmisién de
gases nuevos & través de -IE- ¥y el berrido de gases queme~
dos a tmvés de la turbins —Liw- Y les lumbreras de esce-
pe -4‘:- y-40- Le entrede de gaaes nuevos al interior
de 1& cénara -13-— se erectdu por aspirecifén de l=s turbi-
na -11- y de les lnnbre:raa —13-. N

Be este modo, se lleva a eabo la exploaidn de gases

- - e -

en 1a cémera ~12- y la edmisién y bamao de gases en ls
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-11-

cum -13-.
ona ne B:
En este haja el émbdolo —2- se mm g mited de rece-

mau descendente. En 18 eénara <12~ los geses en su
dilstacién siguen el circuito iniciado en conpreei&n
heciendo girsr ls turbine -1B-, & 18 vez que desplazs
el émbole -2-. I dosplamrae el émbolo -2~ per 1a ai-
lataeién do 1oslgam en la obmara -18-, olerre las
1unb1'mu de escape -4k y -—4(!- y las ae adnisién -13-,
quedande 1ot gasos cerrados en 1s cinm -13- y llev‘n-
ggge 8 cabe 1: conpreeién de los mismes, Le turbi.na -ﬂ-
mienada ahura por la turbina -:LB- hace qu& lon gaaea
s:lgan un circuito. S
3 _bg este modo ao' 11eva a8 cabo sinnlt‘.nealente ls 41~

ataci‘n de los _geses en 1& cémera ~12- y la ocompresién
de gaaea en 1& cdme -13- _ B

Este ciclo se repite psando nuavmnte & la hoja n¢ 4.

ﬁnw estq mter se preducon dea fnerzaa. une se ebtlene
pnr el loviniento del éwholo que recibe dos explesiones

por cada vuelta del eigueﬁal Yy la otre es produc:lda per

‘1&5 turbinau quey tijas & un mno eJa, gim, utilizen-

do los niama ganea quc tcciontn a Glbola.
A 11 ir mntado el hbelo cobre el eje_ centni del mo-
tor, se Be ovitt 01 camneo y ae reduce su desgaste.
_ E1 nfmers de piezss gue compenen este metor es muy
red&qi@ en _qumprng'rc‘ié_n‘g_pqte:ncia y per motor.

E1 volfmen y pese que presente este metor es muy Te-

iﬁciao. le que le properciens fécil edsptacifn o tedm

elaae da vehiculn y qac;n:_lnaria en general.
Mc:gito sui'ic:leﬁtelente el objcta dc oate 1nvonto,

se hace constexr que cualquler laditicaeién que se in-
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traduzca y&8 Be® en su rerna proporciones y/o d%post%ﬁn

de los distintos elementes gue le integran se consider&-

ré como propie de esta p_atente, siempre gue no altere su

esencislidad csracteristice,

Se declaren de noveded y propie invencién les si~
gulentes:

REIVINDICACIONES

........................................

19.—- "mmm A nsm-mm nn mm.n mmsmn*

que se oaraeteriza por estu constituiao osenciallente
por un cilindre centrsl, cuyos px};rqgan_ae hellen ence-
bezadaos por dos eulﬁﬁe fijes el nima y en su interitr
a{e_ha‘q:tsgueéto gg_émbolo de dos cabezas planna, atrave-
sado ;p_‘q:‘up _e;g axial sobre el que se h'nnvdia‘pusto dos
ygb}gag, fijes ‘a_lwn_ism por doe pob:o?ﬁes, que proleon—
gan el eje central, etravesende ian cﬁlat.;aiabxialnante
en su centro,

2 . "MOTOR & PISM-TUBBDM DE DOBLE EIBI.OSION"
qne ge caraeterim ’ porque en cada ctbeza dcl élbolo do
1a reivindicacién anterier se ha dispuesto un are meté-
licn fijo & las mismas, provisto de lnlbreras en su
parte inferior, dentro del cusl se sitds una turbins.

) 5g;-"uo-£cn 4 PISTON-TURBINA DE DOELE EXPLOSION®,
que se caracteriza, porgue les culatas de la reivindi-
ceclén primers ven provistas de una tebers de admisién

Ge geses, colocede en forme radiel, en cuye extreme ex-
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. een 103 plenes ‘adjuntos,

-la-

texrier se gitda el carﬁu;-ador. 6 4 2 4 2

48, "MOTOR A PISTON-TURBINA DE DOBLE EXPLOSION",
équse1cg;gcterizg, pnréng uns de las culetes de ltw
reivindicacién anterier va edosada & un cérter, donde
Be ha dispuesto un ciguenal.

5¢, - "MOTOR A EISEUN-TUBBIN& BE DOELE EIPLOSIGN'
4ue‘aebggragye;;gapo;qnp en 91 centro del cilindro )
de le reivindicecién priwers se han dispueste las lum-
brerss de escepe, que cemunicen el interior del cilin-
dro con el exterior & trevés de toberas,
 6e.- "MOTOR & PISTON-TURSINA DE DOBLE EXPLOSION®,

que se caracteriza parqne en una secci&n de laa scbreo-
Jes de 1a ggi!;pd}cqg}én primera, se han dispueste les
lumbreres de admisién,

79 "HOTUR>A PISTUN—THRBB&E HE BGBEE EXPIOSION",
aus 99,. cerecteriza, perque une seccién de une de les
sobreejes de la reivindicscién snterier va provista de
extrias gue éoneotan‘cin les de un velante de trasmisién
dal,pyyor a través de un Jjusge de bolas.
| 8%~ "WODE & FISTON-TURBIGK IE MOBLE EXFIOSION®,
aue se caractertz, perque un sebresje de la reivindics-
g;&n”ng;tQA;levg en su extreme una piez# que le conecta con
1n.biela del ciguefial del notor;

,!.— fﬁOTOB,A PTSEDN-TURBINL DE DOEIE EXPIGSIGN*

de- ello sogun se despido y roivindica on la preaonte

memszie dosorsptiva que consta de trecs hojas mecensgra- :

fiadas por una sula de Bus caras, numeredas e ilustradas

__Madrid, veintiune de Ehera de mil nevecientes sesente

y une,
P Ay
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