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MEMORIA DESCRIPIIVA

de uns Paténﬁe de Introduoc16n 8 nombref;

. des GRAU BRAKE SYSTEM, Comp. with Lt.
Liability, de nacionalidad sﬁiza, domi- ; 
ciliada en 2UG (Suiza) por. ”PLRFECCIO—
NAMIENTOS EN LAS VALVULAS DE DISTRIBU—
CION PARA SISTEMAS DE UNA VIA Y DE DOS
VIAS, CON DOS EMBOLOS DE EFECTO RECI-

~ PROCO". S

'-{---===f==000000===--._. -

El invento ge refiere a una vélvule de distribucién

para su empleo, a eleccién, en sistemas de una v1a y de dos
  vias. Se conocen ya vélvulas de esta clasa con dos embolos |
" de efecto mecanioo reciproco. En uno de estos tipos los dos
.L”émbolos funcionan en oamaras independientes una de otra, .
”ihabiéndose previsto en al cuerpo de la valvula un canal de
1comunicacion permanente para el aire de reserva oon el fin

de condueirlo hasta los dos émbolos, el cual tan solo redu-l’

ce el retraso 8 una msdida tolerable. Esto presupone el em-

.pleo de una. valvula de desenganche rapido la cnal, en la- su—;
,garencia ya conocida, eata situada en . el conducto de distri-f

o bucién de’ dos- vias. o ,}ciil jf Ce f;Vf Tf: ,'; - ff!Q

En otro tipo de vélvula 1gualmente conocido, 8e ha
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pre?isto una ventilacidn en la ﬁélvﬁla; sin embargo la'es~
truotura general de esta vélvula presupone que el ouerpo de
la misma esté dlvidido en tres oamaras individuales.

Los dos tipos de vélvula ya eonocidos aén, por lo tan
to, relativamente complicados y, por consiguipnte, propensos
a averfas e irregularidades de funcionamiento, y adends sén
también bastante caros. |

El invento se ha propuesto la tarea de crear una val-

vula de distribucidn lo mds sencills posible que permlta la

: utilizaci6n e eleccidn, en frenos de una via y de dos vias.
La nueva vélvula se caracterizs yor 1a combinacién de los

;‘siguientes detalles.‘

&) El ‘émbolo alimentado por el aire de reserva del re-

molque estd montado, con desplazamiento, en el vastago hue—

~ 60 del émbolo de mando, el cual vistago tiene un tope para

el arrastre bajo el efecto de la presién de este sire de

reserva,

b) El taladro del véstago de émbolo deéembdca,‘con-ﬁno

de sus extremos, libremente en la cémara de aire de reserva,~

mientras que el otro extremo, previa intercalacion de una

'vélvula, va & parar & 1a cémara de aire ‘del freno.

c) La cémare de aire del freno tiene un orificio de ven-

‘tilacidn con la valvula correspondiente, la cual esta aco--

plada & la otra valvula por uno’ de los extremos del taladro
del véstago de émbolo. ‘ _'_' B
La 1dea del invento admite laa mas distintas posibili-

f“dadee de realizaeidn' Un ejemplo de realizacién se reprasentr

én los dibujos adguntos en donde muestran:

'Fig. 1, 1la seccidn A-A segﬁn £ige 3. . .
“jFig. 2, 1la seccién B-3B segﬁn £ig. 3. 'g-~‘-¥" s‘”‘“
Fig. 3, 1la vélvula de distribucién sugerida por el
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El cuerpo de la vélvula tiene un tabique oentral 12,

que lo divide en dos cémaras principalee 13y 14. En cada

uns de estas ofmaras funciona un émbolo. EL émbolo 2 de la’
cdmara prinpipal superior 13 divide ésta en las dos cémaras
individuales 7 y 19. Tanto en sistemas de una via como en

los de dos vias, la cdmara 7 estd constantemente en comuni-

cacién con el depdsito 1 de aire de reserva del remolque.

En los sistemas de una via, la cédmara 15 estd situada en el
conducto de distribucidn de una via ¥, en los sistemas de
dos vias, en el depdsito de aire principal 16. E1l émbolo 4

‘en la cdmara principal inferior 14 divide ésta en la cdmara
“de aire de frenado 9 y en la cémara de eire de mando 17. En

los sistemas de dos vias, estd cémara de aire de mando co-

munica con el conducto de distribucién de dos vfas 18, mien=-

tras que en el servicio ‘con una 'sola via, puede eatar ce-

: rrada. Ia camara de aire de frenado 9 esta en comunlcacién

'-Tf'constante con el oilindro de frenado 19 k4 tiene un taladro

65

R con desplazamiento, el émbolo 2 que trabaja en la camara '

. de venxilacién 10. S

El émbolo de mando 4 tiene un vastago hueco 3 que

iatraviesa el tabique 12 En este véetago hueoo esta montado,'

principal 13. EL véstago de émbolo 3 tiene un anillo f£ijo
g sobrs el que monta el émbolo 2 cuando es 1mpulsado haoia‘,
‘fadelante por la presidn del aire de reserva 1 del remolque,

70 'lo que suoede, por ejemplo, al bajar la presién en la céma—

ra 15, por ejemplo al romperse los eonductos. hl taladro 6 .

“7del véstago de émbolo desembooa libremente con au extremo

lksuperior en la camara T que esté situada por el lado del

alre de reserva 1 del remolque. hl otro extremo del tala-
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 dro esté en comunioaoién con la camara de aire de frenado .f

9a través de la vélvula 8. Con el cono de 1a valvula 8 es-

t4 fijamente acoplado el cono de valvula 11, el cual promue-
ve la posicidén de apertura y de cierre del taladro de ven-
tilaclén 10, , ,

A travée de los canales 21, 22 1as dos cémaras 7 y
15 comunican con le membrana 23vde una vdlvula compensadora
de presién. La presién de‘ia'membrana'se puede regular exac-
tamente & través del tornillo 24 existente en el cuerpo 20,

el cual actia Bsobre 1a‘placa de présién 27 a través del co-

no de muelle 25 y del muelle 26,

En lugar de los émbolos 2 y 4 se pueden emplear tam-
bién, or supuesto, membranas o cosa parecida.A'

El aistema funcional es: el siguiente. en servicio

- con una sola via, el eire del conducto de mando entra en la
90

. 1 del remolque. Si se 1e separa, se escapa entonces el aire

cémara 15, pasa por- émbolo 2, y 1lena el depdsito de reserva'

' 'de 1la cémara 15 por el conducto de mando. El aire de reser—

7"va de que 86 dispone a traves del 6mbolo 2 presiona este

it émbolo 2y, a través del tope - 5, empuja el Va“t°3° 3 ha°ia

.95

f’abajo y se oierra la salida 10. La admiaién se abre, v el

' "aire de reserva puede llegar al cllindro de frenado 19 des—

*L:de el depdsito 1 a través del taladro 6 y, por la admisién _
'74abierta 8 a través de la cémara 9. o ' o

*vprincipal 16 a través de la camara 15 y eirculando el aire

En el aervicio con dos v{as, el dep6sito 1 del re-" :;

molque se 1lena oontinuamente desde el dep6sito de aire/,~Q&T

"por el émbolo 2. E1l émbolo’ 4 es alimentado ‘desde la Valvula‘_

de frenado del traotor 8 través del empalme 18. De este mo-

do ‘el émbolo 4 oon el véstago 3 es prasionado hacia abajo;
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i entonces se cierre la salida 10; se abre la admi-ién 8y el

aire de reserva puede circular desde el depdsito 1 a.traves
del taladro 6 hasta la cdmare 9 y el cilindro de frenado 19
a través del taladro. » | :

v Si en el tractor se suelta el freno, se evaocua enton-
ces el aire del conducto a trevée del empalme 18, y el aire
de frenado en la cémars 9 presiona el émbolo 4 con védstago
3ﬁha¢ia airiba; Le admisidn 8 se cierra y la salida 10 se
abre, y el ‘aire de frenado puede as{ salir del cilindro de

';frenado 19 y de 1la cémara 9 y desprenderse 1nmediatamente
i el exterior, o see directamente en la valvula ain nlngun
"rodeo a través del conducto de empalme hacia el coehe trac-

-tor.,'

N 0 T A
mEmirmsisoame
Se reivindican los términos siguientes: J;f°ﬁ54
19 - Perfeccionamientos en las vélvulas de distribu-:f

‘f?ci6n para siatemas de una via y de dos viao con dos embolos -
Tf>de efeeto reciprooo, de’ los cuales, el primero, dlvide a una
““camara principal en la camara de aire de reserva que esta
'ﬁﬁen comunicacion con el depésito del remolque y en una segun-
| }ida oémara la oual, en el servicio de dos v{as, se conecta
_f?fal dep6aito de aire principal y, en el de una séla v{a,<1\f

,ieonduoto de distr1buci6n del’ aistema de una via;'caracteri-:
"zados porqua el émbolo alimentado’ por el aire de reserva o

’del remolque monta, con desplazamiento, en el vﬁstago hueco

del émbolo de mando, el cusl’ tiene un tope para el arrastre
bajo el efecto de la presién de dlChO aire de reserva. |

29.- Perfeccionamiantos, segun lo reivindieado en el

- v
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punto anterior, caraéterizados porque, ‘el taladro délvésta—
80 de émbolo desemboca, con uno de sus extremos, libremen~ :
te en la odmers del aire de reserva, mientras que ol otro
'extremo va a parar a la cémara de aire de frenado previa
interoalaoién de una vélvula. '
38, Perfeccionamientos, sogun lo reivxndioado en.

los puntos anterioree, caracterizados porque la camara de:
"aire de frenado tiene un orificio de ventilacién con la oo-
“rrespondiente vélvula, la cual esta fijamante aOOplada -
1la vélvula pof uno de los extremos del taladro del. vastagO‘ﬁ
" de émbolo. | D 5 - , :i‘
. 49.- "PEREEGOIONAMIENTOS BN LAS VALVULAS DB DISTRI-?
 '30010N PARA SISTEMAS DE UNA VIA Y DE DOS VIAS, GON DOS EM-j‘
Todo oonforme queda descrito en la presente Memoriaﬁx
x Deacriptiva que consta de SEIS HOJAS mscanografiadas por

Tl'una sola cara, foliadas y dibugos anexos. ,*"'

Madrid,'l 8 ENE 1964
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