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présente certificado de adición se refiere a 

un dispositivo medidor preferentemente para motores de oombus -  

tión de dos tiempos, en los que, segón la  patente hdmero 259105  ̂

l a  relación de mezcla de aceite respecto a combustible se regu - 

la  pasando a l  ralen ti 1 txxs hasta la  relaoión asnal a plena 

carga, y en que e l aceite se conduce a l  sistema de aspiración. 

Para la  regulación de l a  cantidad de aceite se a t l l iz a  una co­

rredera, que por un canal en la  posición abierta une entre sí 

empalmes para tuberías, que están situadas opuestas en e l ta  -  

ladro oilindrioo. cano a l motor de combustión de dos tiempos 

en algunos modos de solicitación , por ejemplo en la  marcha de 
ra len ti, se le  debe suministrar sólo muy poco aoeite, s i  es que 

el aoeite no caasumido para la  lubrificación no ha de llegar  

a l a  instalación de escape y a l l í  produzca entre otras ccesás 

una cantidad de humo en la  instalación de esoápe, la s  abertu -  

ras redondas de distribución de los oonductos de empalme, que 

se dejan lib re s  o se obturan por e l pistón, son muy pequeñas 

y por consiguiente l a  carrera del pistón temblón es pequeña. . 

%L movimiento del pistón regulador, por lo  tanto, puede regu ­

larse' .oon -suficiente' exaotltud' solamente en, el o aso de un alo- - -. 

jamiento y una ocnformaoión de la s  levas muy preoisos y sólo ' 

ouando no se manifiestan fenómenos de desgaste. ' '
El invento se propone resolver e l problema de e l i ­

minar esta inoMSLveniente. ' ' -'i--;
. ' . . El invento parte de un dispositivo medidor como



se h& descrito arriba y, lo nuevo oonsiste en una sección 

transversal reguladora efioaz: en su. prolongación én l à  direo -  

oión del eje longitudinal de la  correderas Esto tiene la  venta­

ja  de que l a  corredera dorante e l movimiento dosifloador reoo- 

rre un oamino relativamente grande y por e llo  los eventuales 

fenómenos de desgaste en l a  leva y en los cojinetes pueden 

mantenerse tan pequeños, que los mismos no perturban l a  pra -  

cisión  de la  regulación. Así, por ejemplo, ségdn una oaraote 

r ís t io a  del invento, pueda formarse la  secoión transversal de 

regdLaoión por un estrechamiento cónico fino del pistón regu­

lador, que se extiende en l a  dirección del eje longitud^inal 

de l a  corredera, y por el oanto entre el conducto de evacua -  

oión de aoeite y eì cilindro' para l a  guía de l a  oorredera re­

guladora. Al recorrer l a  oarrera de dosificación, l a  correde -  

ra reguladora dosifica previamente la  sección transversal re­
guladora sólo con aquella parte del estrechamiento oónioo, 

que es oasi igual a l diámetro exterior de l a  corredera y por 

ello  deja libre sólamente una se o oión transversal muy pequeñas 

Despuós de recorrer toda la  carrera, por el contrario, aquella 

parte del cono oon e l diámetro mínimo se encuentra debajo del 

oanto del conducto de evacuación de aceite , de modo que se de -  

ja  lib re  una seooión transversal reguladora mayor que a l  prin - 

Cip io. Segán otra cara eteri st ioá del invento se cierra el es ,-i 

treohámient o cónico por una pared situada en áugulo recto res ­

pecto a l a  énvueitá de l a  corredera, otra forma de ejecución i



de la  idea del invento consiste en que l a  corredera, oon el 

canto de una ranura en ángulo reoto, deja libre una escotadura 

en l a  guía de l a  oorredera, que transcurre en la  dírecoidn de 

su eje longitudinal. Ventajosamente se encuentra l a  escotadura 

entre dos semt-oazoletaq,; de la s  que una dé e lla s  tiene esco­

tadura. Teniendo en onenta l a  fabricación, puede ser ventajoso 

formar l a  guía de l a  oorredera de dos mitades de tobo dé igual 

forma. Según otra oaraoterística del invento, está  dispuesto 

en la  oorredera un muelle de reotperáoión, que e stá apoyado . 

en l a  tapa del cárter y en el in terior de l a  corredera. Además 

es ventajoso; para el dispositivo medidor un oarter, que e ^ á  

empalmado en una pieza a l a  parte del oarburador, que lleva  , 

e l eje de la  ohapaleta estrangul adora, como u lterior de sarro - 

l io  de este oarter es ventajoso, Quando se forma por l a  parte 

soportadora del e je de l a  ohapaleta estranguladora un recinto 

obturable oon una tapa, para l a  leva soportada por el eje de . 

la  ohapaleta estränguladorá. para aceite de fuga, que 'salga ''r' 

eventualme nt e en í  a qorre der a p ua de <3i sponerse una abertura 

de retomo de aoaite.en el recinto para l a  entrada. Una mectida 

éspeoialmente ventajosa, oon l a  qué e l mismo dispositivo medi­
ador puede ajustar se a lo s  diferente s fin es de utilización  qon- 

- s is  te en que pueden montar se /su el eje del' pí stón estrangula * -- -. 

dor levas intercambiables entre s í  oon diferentes perfiles^ 

Finalmente, o ohs ist e una me dída muy importante para una d o sifi­

cación de aceite exacta y segura en que él conducto de evaoua-



oión de aoeite hacia el carburador se oonduce arriba fuera del 

taladro guiador para ía  corredera.

Otros detalles y Ventajas se representan en la  

descripción y en la s  figuras oomo ejecuciones a títu lo  de ejem­

plo del invento.

^̂ /yj-ĵ 'y.-:..::' la  figura 1 representa una seo oión transversal 

parcial por l a  parte del carburador que llev a  e l eje de l a  oha*- 

paleta estrangulad ora con un dispositivo medidor.

la  figura ^ una sección transversal paroial por 

la  corredera y l a  parte que rodea a l a  abertura dosifioadora 

de aceite . " .j* --''.*'y.. J ;y"";j'-' ..." . - * * J : - r.-."*'..''
j^j'-jy.r*l-ryy^j.y.ía^ figura 3 representa unaseooióntransversál 

paroial 'a" escala aumentadade un detalle de l a  f  igura 2. ,1'- -

= y."-' ' la 'figura- .4 ir6presonta en sección otra forma de

ejecución. , , ^

j '̂.-y?̂ "' L a figu ra  5 una se o oión transve rsal, según la  .-fi ; 

gura 4, y j..-

— y j-' .y la  figura 6 'un'detalle de' la s  .figuras 4 y 5. ^

y ; ía  sección transversal reguladora es más efioaz - 

mente variable so bre é 1 _e j e íongi tudinat de 1 a cor redera -1 %or^ 

medio de una esootadura& píana. cÓnioa. Esta se....bierra por ' " 

una paré d 3 en ángulo re oto.' El oartér 4 para e 1 di apó si ti vo 

medidor és de una pieza con la  parte .'6'del'saturador,, que/íle- 

va e l éje 5 de l a  chapaleta estrangul adara. En e l oarter 4 

se encuentra* un espacio 7 óbturabla por una tapa por l a  leva 8



soportada por e l eje 5 de la  chapaleta estrangul adora. El re- 

ointo 7 tiene .ana abertura 9 de retorno de aceite. Las levas 

8 pueden tener diferentes p erfile s y pueden ser intercambiables 

entre s í .  El aceite penetra, por ejemplo, desde una bomba de 

aoeite por una tubería lo en e l oarter 4 y sale por un oonduc- 

to 11 de evacuación de aceite , que conduoe arriba fuera del 

oarter 4 y se conduce ulteriormente a l  carburador. En la  posi- 

oión dibujada l a  leva 8 ha llevado a l a  o orre dora 1 a l a  posi- 

oión oon la  .máxima! seooión transversal de regulación. La seo -  

oión transversal de regulaoión es anuíar. su tamaño reenlta 

de l a  distancia del borde de l a  abertura 13 y lo s  puntos más 

"próximos a aquel respeotivamente sobre la  envuelta del estre- 

ohárniento cónico 8. cuando g ira  la  leva 8, bajo l a  acción del 

muelle de reo tp eraoión 13, con i  a chap aleta  e str  angui ad ara 5:5= 

volviendo à l a  po sición de ralent í , semue ve 1 a o  or redera l;'5l 

hao ia  í  a de re cha y l a  altura, se mo di fida por ello . para 1 a sec- 

'̂ '"dión transversal efioaz para l a  MguladiÓn. de modo que là  én-^ 

vuelta deI e str  eohamiento oónioo se acerca a l a  abertura infe- 

-5r io t^ í¿1'deí .oonduoto^ 11. -LaTorma de ejecución Segón l a  figú  -  j 

ra 4 muastra una corredárá 14 con un estrechamiento o ilín d il 

oo 15 y un muelle de recuperación 16. A travós de una tubería ! 

10, no representada, dispuesta correspondiendo a l a  

11 lo mismo que en la  figura 2, frente a l  taladro 17 en e l qar- 

ter 18, se introduce el aoeite en el oarter 18 por una bomba. ' 

La corredera 14 está rodeada por dos semi-oazóletas 19, 20 J

- - i
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que son ambas de igual formá¿ En l a  semi-óazoleta 19, rs. apeo -  

tivamente 20, están practicadas aberturas 21, respectivamente 

22 y escotaduras 23, respedtivamente 84. - J

- i - : El aceite pasa por l a  tubería 10 desde l a  bomba
no representada en el reointo formado entre e l estrechamiento 

oilíndrico 15 y la e n v u e lta  In terio r de lásseml-oazO!letas 19, 

20 y se mide por. la  longitud de la  esootadura24 de jada lib re  

por e l o  ant o d e ' l a  envuelta de l a  o orre de ra -'25' y  de spué s se 

transporta por l a  tubería 11, por ejemplo, a l  oonduoto hácia j 

e l tubo me solador del carburador* La rendija 23 se cierra pdr 

l a  pared del cárter 18, lo  mismo que la  abertura 21 en l a  seini- 

cazoletá 19. por e l  hecho de que ambas semi-oazdetas 19 y 20 

están prensadas en el cárter 18 y forman una guía para la  o o -  

rredera oilíndrioa Í4, por de splazamiento de esta  cocedera /  

14 puede agrandarse o disminuirse la  sección transversal de ¡ 

la  e sootad ura 24 p o re lo a n to 2 5  de l a  oorredera 14 y a s f  pue­

de regularse d*B6ndlép.ao..-de"la',ío'rma'*de. l a  leva 8, en dependen­

cia de l a  posioidnde la  chapaleta estrangul adora, el s umínis -  

tro de aceite  hacia el tubo mezuLaRordel carburador. "

_ t...
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 ̂""'Este - registro consta d é la s  'siguientes reivlndi-
rcabiones:J^.^j^jL^ *' -

en el objetode l a p a -  

tente prinoipalnúmero 259.193 obnoedldapor "DlspositivOpa^ 

ra el funcionámiantodemo toras deocm bustióndedóstiem pos", 

oaráoterizadaspórunasecolón transversalde regULaoldn/ a o -  

t ir a  en prolongación en l a  direcoidn del e je  longitudinal de 

o o r r e d e ' r ^ ; ^ " ' , ; - ' r *  ' f'"'

2 .-  Mejoras según la  reÍTdnd¡ioaoidn 1, caracte­
rizadas porque la  seooidn transversal dé regulación se consti­
tuye por un estrechamiento oóni oo esbelto dél pistón regt&a"- 

dor que sé extiende en la  dirección del eje longitudinal de ' 

la  " corredera, y é l  oanto .entre l  a tubería de" evacuación de ' 
aoéite y l a  envuelta del cilin.dro para l a  oohduooión da l a  oc- 

rradera,

"1.1.. 3 -  Majoras 'según 1 as reívindicaciones 1 d \2,

caracterizadas porque e l estrechamiento cónico se obtura por 

ana pared en ángulo reoto respecto a l a  envuelta de l a  corre -  

dora, .. '-* '^ 7 '
4 . -  Mejoras según l a  reivindicacidn 1, oaraote -

rizadas porque la  corredera, oon e l canto de un estreohamien ^ 

to cilindrico, deja libre  una escotadura qne transcurre en 1& 
direooidn de su eje longitudinali, " -r,"

5 . -  Mejoran según la  reivindioaolon 4, oaraote -
-^4



rizadas por disponerse dos semi-oa'zoletas, de la s  que ana tiene 
una escotadura.  ̂ - - -

. „Mejoras según l a  reivindicación 4, oaracte -

rizadas por disponerse semi-cazole tas de formas iguale s don, 

escot aduras t^abertú^s^7^fy'-- - v \ % j ^ ^ ^ / ^ ^

7 Mejoras según una o varias de la s  ré i vinai -

oacione s precedentes, caraoterizadas por un muelle de re cupe -  " 

raoiún en l a  oofredera<T ./'-'I' ' -
8 .-  Me joras según una o varias de la s  re i v indi *- 

cao iones pr e o e de nt a s.oaraoterizada s por un carter para e l d is-  

positivo medidor que está empalmado en una pieza a la. parte 

qeloarburador qué l l e v a e l e j e  delachapaletaestrangúLadara.

'?=: - 9.  ̂- Me j  oras  ̂según una o varias de la s  f  eiví.n&i

caóiones precedentes, caracterizadas por un--recinto, obtwablé 

oon una tapa, para la  leva soportada por el eje de l a  ohapale -  

ta  estrangul adora. -

10. -  Mejoras según una o varias de la s  reivindi -

oaoiones precedentes, caracterizadas por una abertura de retor­

no de aceite en el recinto. '̂7..j

11. -  Mejoras según una o varias de la s  reivindi­

caciones precedentes, caracterizadas por levas intercambiables

entre s í  con distin tos p erfile s de leva.

' l2.-'r"Mejoras según una o varias de l a s  reivindi­

caciones precedentes, caracterizadas porque el conduoto de eva- 

cuaoíÚn de aceite hacia el carburador está conducido arriba fue.

ra del carter del dispositivo de medioión.



patente principal ndmero 259.193 -  oonoedida por "Dispositivo 
para é l funcionamiento le motores de combustión de dös tlem — 

.'-"pos".* * ^
Segdn se describe y reivindica en'"está/.Mmária 

- descriptiva^ v ''"- ^  "

- Se d eta lla  e ilu s tra  Œon lo s  planos qne a l a  mis^

ma se acompaSán* ; - , _ . . . < -   ̂ - ,-

' Y memoria descriptiva consta de lo hojas^ , 

fo liadas y ésoritas a mdquina por nna sola de sus oaras. " -
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