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PATENTE DE INTRODUCCION
'

que por &3a/á años, para Espaáa y sus P osesiones, se  s o l i c i t a  a 

fa  vor de la  Firma ZAHNRADFABRIK BRIEDRICHSHAFEN /ÜCTIENGESELISCHAÍT, 

entidad alemana, resid en te  en BRIEBRICHSHAREN (ALEMANIA), p o r: 

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS DISPOSITIVOS DE SINCRONIZACION, ESPECIAL 

MENTE PARA EMBRAGUES EN CAMBIOS DE VELOCIDAD PARA AUTOMOVILES".

Memoria D esoripti va i

La invención se  r e f ie r e  a ana mejora introducida en un

d isp o sitiv o  de sincronización  destinado especialmente para em­

bragues en cambios de velboldád para automóviles con cuerpos de 

embragues por fr ic c ió n  y con manguito de garras desplazable y blo- 

queable hasta alcanzar la  paridad en la  velocidad. E l d isp o sitiv o  

se  d istingue en re lac ió n  con la s  rea lizac io n es conocidas hasta e l  

presente por una se n c ille z  extraordinaria en la  construcción de 

la s  p iezas componentes, siendo lo s cuerpos de bloqueo grandes y 

por lo  tanto só l id o s , Obteniendo también una buena gu ia , de modo 

luoda asegurado un efecto  operatorio siempre oorreotó para
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larga duración de funcionamiento sjhi e l  mínimo de se rv ic io .

Las c a ra c te r ís t ic a s  más esencial&s d e l d isp o sitiv o  de

sincronización perfeccionado son la s  s ig u ie n te s :

Los cuerpos de bloqueo son llevados movibles radialmente 

en e l a n illo  de fr ic c ió n  montado g irab le  loco en la  parte  in te r io r  

d e l manguito de embrague y poseen en lo s dos extremos su p erfic ie s  

redondeadas ascendentes, de la s  que los extremos d ir ig id o s hacia 

e l in te r io r  se  a ju stan  con su p e rfic ie s  opuestas ex isten tes en la  

parte in te r io r  d e l manguito de embrague y aooionable en direoción 

de la  oirounfarenóla, mientras que lo s extremos d ir ig id o s hacia e l

exterior se  reúnen con su p e rfic ie s  opuestas d e l manguito de garras 

desplazable que accionan en dirección  a x ia l .  Las su p e rfic ie s  opues­

ta s  p rev ista s en la  parte in te r io r  d e l manguito de embrague están 

practicadas en hendiduras en e l  borde de esta parte  in te r io r , la s  

que ofrecen un l ib re  espacio para g iro s p a rc ia le s  del a n illo  de 

frlco ión  re la t iv o  a la  parte in te r io r , oon objeto de haoar posib le  

e l  movimiento r a d ia l  d e l ouerpo de bloqueo durante e l  g iro  del 

a n illo  de fr ic c ió n . Otras c a ra c te r ís t ic a s  d e l objeto de invención 

se  deducen tanto d e l plano como de la  descripción  dada a continua­

ción . . -

E l plano presenta dos ejemplos de rea liz a c ió n  de la  in­

vención.

F ig . i :  presenta un embrague para cambio de velocidad

dotado d e l d isp o sitiv o  de sincronización  en sección longitudinal .

se g . línea 1 - 1  por la  figu ra 2 . E l embrague se  encuentra en la  

posición  so lta d a .'

F ig . 3 : presenta un corte tran sv ersa l segdn línea I I  - I I

por figura H

F ig . 3# es una sección longitudinal llevada de aouerdo 

con figura 1 en que e l  embrague apareoe en la  posioión cerrada^ 

^  F ig . 4 : es una sección  tran sv ersa l correspondiente a la



F ig . 5 : presenta en parte una v ísta in te r io r  del manguito 

de garras d esp lazab les; ' ... .

F ig . 6 ! presenta en parte una v ista  ex terior de la  parte 

in terio r del manguito de embrague y d e l an illo  de frioo ión i

F ig . 7 : presenta un ejemplo de rea lizac ió n  de ap licación  

d e l d isp o sitiv o  de sincronización  an una d isposic ión  doble de em- 

brague^

F ig . 8 i presenta la s  piezas componentes d e l embrague 

doble en una forma de rea lizac ió n  algo  variada.

En la s  figu ras 1& hasta 6^ se  ve una rueda dentada 3 

g irab le  loca sobre é l  árbo l motor 1 y que se  ha de aooplar con e l  

citado á rb o l, llevando por t a l  motivo una corona de garras 3 y una 

su p e r f ic ie  de fr ic c ió n  cónica 4 . ícente  a esta rueda dentada es 

llevado e l manguito de embrague 5 desplazable longitudinalmente 

sobre la  parte d e l árbo l 1 dotada de cuñas 6. La parte in terio r 

d e l manguito de embrague 5 está dotada en la  circunferencia de un 

dentado de garras 8 que coincide con la  borona de garras 3 de la  

rueda dentada 8 . Sobre e l dentado 8 está situado desplazable lon­

gitudinalmente e l  manguito de garras desplazable 9 que puede se r  

desplazado sobre la  corona de garras 5 para procurar a s í  e l  a r ra s­

t r e  de la  rueda dentada. E l manguito de garras desplazable posee 

una ranura anular en que engrana una parte  d e l embrague 12. En la  

parte in te r io r  d e l manguito de embrague 5 está  p rev isto  g irab le  

loco e l  a n illo  de fr ic c ió n  10 que e stá  asegurado por un aro de su je  

ción 11 sobre la  parte  d e l manguito 6 . E l a n illo  de A?icoión 10 

tien e en s i t i o s  adecuados, o sea en dos s i t i o s  diametralmente 

opuestos de su circunferencia p are jas de bandas,de guía 13 qué 

a lo jan  cada uno un cuerpo de bloqueo radialmente desplazable .Cada 

cuerpo de bloqueo está dotado en sus-dos extremos de su p e rfic ie s  

redondeadas ascendentes 15 y 16 respectivam ente. Con e l  extremo de 

cada ouerpo bloqueados d irig id o  hacia e l  in te r io r  la s  su p e r fic ie s /



redondeadas ascendentes 15 pueden cooperar oon su p e rfic ie s  opues- 

76 ta s  17 correspondientes en lo s huecos 18 en la  parte in te r io r  d e l 

manguito de embrague 5, y esto de t a l  manera que? a l  desp lazarse 

e l  a n illo  de fr io c ió n  10 por una pequeña unidad? llevando consigo 

e l cuerpo bloqueador 14, este  es desplazado a l  mismo tiempo hacia 

e l exterior para poder ponerse junto oon una su p e rfic ie  redondeada 

80 / ascendente 16? ex isten te  exteriormente sobre e l  ouerpo de bloqueo, 

delante de un sa lie n te  2o p rev isto  en e l  manguito de garras despla- 

zab le . Dicho sa lie n te  2o posee una su p e r fic ie  21 correspondiente a 

la  forma d e l cuerpo de bloqueo 4? y hacia e l  lado opuesto otra vez 

una su p e r f ic ie  sim ilar  22. Los sa lie n te s  20 son formados ventajosa- 

85 mente de t a l  manera que se  quitan parcialmente una o dos garras

dentadas del manguito de garras desplazable? como se  desprende de 

la s  figu ras 3 y 4i pero la  construcción puede se r  también o tra , 

por ejemplo, teniendo e l  manguito de embrague desplazable en lo s 

s i t io s  de lo s huecos de la  parte in fe r io r  d e l mismo ningdn dentado 

90 de garras continuo sino  solamente lo s sa lie n te s  ya mencionados 20 

con su p e rfic ie s  in c lin ad as. Pueden a p lic a rse  elementos d e l tipo  

conocido para asegurar la  parte in te r io r  d e l manguito de embrague 

5 sobre e l  árbol 1 en la  posición  in activa y en la  posición de em­

brague d e f in it iv a . Elementos sim ilare s llegan  a emplearse también 

95 para e l  seguro d e l manguito de garras desplazable 9 en la parte 

in te r io r  5 del manguito de embrague en la s  posiciones ilu stra d a s  

en la s  figu ras 1 y 2. T ales elementos están con stitu idos convenien­

temente por Organos bloqueador 23 bajo carga de re so r te , como ilus- 

trado por ejemplo en f i g s .  1 y 2? a saber entre la  parte in fe r io r  

100 d e l manguito de embrague y e l  manguito de embrague ex te rio r .

E l funcionamiento del d isp o sitiv o  de sincronización  es 

é l  a igu ien te í

S i  se  desplaza e l  manguito de embrague 5 desde su po si­

ción de descanso ilu strad a  en figu ra  1 en la  d irección  que indioa
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105 la  fleoh a, entonces lle g a  primero la  su p e r fic ie  de fr ic c ió n  bonica 

d e l a n illo  de ÍI*icoi6n 10 en contacto con la  su p e r f ic ie  de fr ic c ió n  

cónioa 4 de la  rueda dentada 2 , Según va aumentándose la  presión 

de embrague lo s cuerpos de bloqueo 14 son sostenidos por de pronto 

todavía en su posición  exterior# pero tan pronto como se  origina 

110 entre e l  a n illo  de fr icc ió n  10 y la  rueda dentada 2 ig u a l veloci­

dad, los cuerpos de bloqueo 14 pueden ceder a la  presión constante 

del embrague que es e jercid a ahora solamente sobre e l  manguito de 4: 

garras desplazable 9* desplazándose hacia e l  in te r io r  a la  posición 

ilu strad a  en figura 4 , de modo que e l  manguito de embrague desplaza-

115 b le  9 queda lib re  para e l  pase a la  oorona de garras 3 de la  rueda 

d a ta d a , teniendo lugar e l  embrague d e fin it iv o . Al desembragarse 

nuevamente sirven  la s  su p e r f ic ie s  inclinadas 22 para empujar a trá s  

los cuerpos de bloqueo 14^ Los cuerpos bloqueador pueden estar 

hacia e l  exterior bajo  carga de resorte#

120 En la  d isp osic ión  doble de embrague presentada ea la

figura 7 posee la  parte in te r io r  d e l manguito de embrague que lleva  

aquí e l  número 25, en lo s dos lados cada uno un an illo  de frioc ió n  

26, por ejemplo, cuatro cuerpos de bloqueo d istr ib u id o s sobre la  

circunferencia de lo s que está destinada una pare ja  27,27 para un 

125 embrague y la  otra p are ja  28,28 para e l  otro embrague. Correspon­

diente a e llo  posee e l manguito de embrague desplazable 29 sa lie n ­

te s  50 en un lado para una pare ja  de cuerpos de bloqueo 27,27, mien­

tr a s  que existen  en e l  otro lado para la  otra p are ja  de ouerpos de 

bloqueo 28,28 lo s sa lie n te s  51. Los dos a n illo s  de fr icc ió n  26,26 

130 pueden estar unidos rigidamente entre s í  se g . figu ra 8 , mediante 

algunos pernos de su jeoión  32. En e ste  caso e stá  p rev ista s  en cada

una de la s  su p e r f ic ie s  in te rio re s opuestas una pare ja  de bandas de 

guía 33,34, entre la s  que son abrazadas lo s cuerpos bloqueadores 

27,28, pero de t a l  manera que sea posib le  un desplazamiento r a d ia l  

135 de lo s  cuerpos bloqueadores. La estruotura e sp ec ia l según figu ra  8
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tien e la  ventaja; de que lo s a n i l lo s d e  fr icc ió n  2 ^ 2 6 s a s p s t ie n a n  

a s í  mismos en la  posición  cen tra l neoesaria s in  qoe/tenga que 

f i ja r lo s  por a n illo s  de lim itación  e sp a c ia le s o  ana logo contra un 

[,, posib le  desplazamiento. . y.

- - ""'''REIVINDICACIONES-

Se re iv in d ica , no o orno nuevo, sino como no practicados en España 

lo s puntos s ig u ie n te s : /¿:-r

1 . -  Mejoras Introducidas en lo s d is p o s i t iv o s  de sincronización ,  ̂

"especialmente para embragues en cambio de velocidad para automó­

v ile s ,  con cuerpos de embrague por frioc ió n  y manguito de garras 

desplazable bloqueable hasta alcanzar la  paridad en la  velooidad, 

caracterizadas por lle v a r  en e l  a n illo  de ir  loc ión , montado loca­

mente g irab le  en la  parte  in fe r io r  d e l manguito de embrague, 

cuerpos bloqueadores movibles radialmente que presentan en los dos 

extremos su p e rfic ie s  redondeadas ascendentes, de la s  que lo s ex­

tremos d ir ig id o s hacia e l  in te r io r  se  a ju stan  a su p e r fic ie s  opues­

ta s  que existen en la  parte in te r io r  d e l manguito de embrague y

. que accionan en dirección  de la  c ircu n feren cia, mientras que los 

extremos d irig id o s paola e l  exterior entran en contacto con la s  

su p e r fic ie s  opuestas del manguito de garras desplazable y acoionan 

.- en direooión a x ia l .

2 .  -  Mejoras introducidas en los d isp o sitiv o s  de sincron ización , 

espechímente para embragues en Cambios de velocidad para automó­

v i le s ,  segán reiv in d icación  1^, caracterizade^porque la s  super­

f i c ie s  opuestas p rev ista s  en la  parte in te r io r  del manguito de em­

brague están practicadas dentro da hendiduras del borde que dejan 

espacio l ib re  para g iro s p arc ia le s  del a n illo  de ír ioo ión  prev isto  

en la  parte in te r io r  d e l manguito de embrague, con objeto de hacer 

posib le  e l  movimiento r a d ia l  de lo s  cuerpos bloqueadores durante 

e l  desplazamiento d e l a n illo  de fr ic c ió n .

5 .-  Mejoras introducidas en lo s d isp o sitiv o s  de sincronización ,
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especialm en te p ara  embragues en cambios de velocidad  para automó­

v i l e s ,  segón  l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1& y 2&, c a r a c te r iz a d a  porque 

e l  a n i l lo  de f r ic c ió n  montado g i r a b le  loco en la  p a rte  in te r io r  

d e l  manguito de embrague e stá  dotado de p a re ja s  de bandas da guía 

para a lo ja r  lo s  cuerpos bloquea dores rad ia lm en te des p ía  zab l e s .

4 .  - M ejoras in tro d u c id as en lo s  d is p o s i t iv o s  de s in c ro n iz ac ió n , 

especialm ente para embragues en cambios de velocidad  para automó­

v i l e s ,  segón la s  re iv in d ic a c io n e s  1^ h asta  33-, c a ra c te r iz a d o  por 

l le v a r  en e l  manguito de g a rra s  d e sp la z a b la  fr e n te  a lo s  cuerpos 

bloqueadores d e sp la z a b le s  rad ialm en te s a l i e n t e s  e sp e c ia le s ,  de lo s 

que t ie n e  oada uno una s u p e r f ic ie  in c lin ad a  que s e  ad ap ta  a la  

s u p e r f ic ie  opuesta de un ouerpo de bloqueo.

5 .  - M ejoras in tro d u c id as  en lo s d is p o s it iv o s  de s in c ro n iz a c ió n , 

especialm ente para  embragues en cambios de v e loc id ad  para  automó­

v ile s#  segón la s  re iv in d ic a c io n e s  H  h asta  4&, c a ra c te r iz a d a s  por­

que para su a p lic a c ió n  en una d isp o s ic ió n  doble de embrague, lo s  

dos a n i l lo s  da f r ic c ió n  s itu ad o s en la  p a r te  in te r io r  d e l  manguito 

de embrague están  unidos ríg idam en te en tre  s í .

6 .  - "MEJORAS INTRODUCIDAS EM LOS D ISPO SITIV O S DE SINCRONIZACION, 

ESPECIALMENTE PARA EMBRAGUES EN CAMBIOS DE VELOCIDAD PARA AUTOMO­

V I L E S " .

Consta la  p resen te  medoria d e sc r ip t iv a  de s i e t e  h o ja s  

numeradas y m ecanografiadas en una Bola cara a la s  que se  acom­

pañan un plano para su  mejor com prensión.
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