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r. r El presente registro de Patente de Invención, concierne ; 
como su enunciado indica, unos perfecionamientos introducidos 
en los cojinetes de fricción y giro para ejes de ruedas, de ; 
acuerdo con la descripción detallada que,de los mismos se rea­
liza, debiendo interpretarse siempre este concepto en su mas 
amplio sentido y nunca en limitativo. - *

Este resultado industrial, mejora notablemente todo cuanto 
sobre el particular existe actualmente, simplificando ventajosa­
mente todos los montajes conocidos, tanto en su parte construc­
tiva como funcional y consiguiendodse una serie de ventajas tee-



nicas y practicas que. la hacen merecedor del privilegio ie 
Patente de Invención. <" 7.....* ' r . 7 ".

Esencialmente los perfecionamientos cuyo se registro se 
preconizan, consiste en la disposición deun Casquillo, cuya 
parte inferior, en sentido longitudinal es hueca, cuyo vaciado 
permite la introducción del eje de giro, con preferencia del
tipo coaxial. ' - - - - .

7......- Este buje, presenta como medio de engrase para.determinar
la.constante lubrificación del eje referido, un surco anular, 
previsto en la parte medla^transversal,del'interiordelcuerpo 
Cilindrico' mencionado.. : ?-7̂ 7.7.77777"' '''7^7:7 ^ ^ ' .7r7̂ ;7̂ ''77,'
<r' Dicho surco, _ qué".: sustituye a las típicas' patas de araña 

constituye un retenpermanente' de grasa, porcuya. razón," el ace i 
tado, ..se .mantiene duranteuntiempO'-relativamente largo...

Este casquillo básico, esta formado por dos - secciones, 
que en su conjunto forman su propia estructuración y cuyas 
secciones están constituidás en los extremos del casquillo, 
á Cuyo fin, el grueso déla carcasa, se trunca, hasta conseguir 
se en ambos laterales, un diámetro sensiblemente menor que el 
de. origen oggeneral exterior del casquillo aludido, estando ¿ex­
terminados losresaltes circulares, del cojinete en una posición 
concéntrica, equivalente al anima del cilindro que s e proyecta 
en ambos.sentidos y diámetro que la parte central, a excepción 
naturalmente, del surco para el engrase, al cual se ha hecho an 
teriormente referencia.
7 r. Los ..mencionados rebajes laterales sirven de zona de apoyo 
de .los perfiles inferiores" correspondientes .a la llanta de..*137;; 
prqia'rueda, ya sea constituida por una sola pieza o dos asocia 
das convenientemente. 7- 7 ^  7 :

La retención del casquillo, en su posición correcta en 7 

el vaciado de la llanta, se.realiza, ajustando a presión con­
veniente el cojinete en su natural acondicionamiento y para
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estableced su pioqúeo-permanente, es preciso realizar por los 
medios más apropiados, una o más pestaRas, bien en el perfil 
de la rueda o en las secciones laterales del propio cojinete- <-- 
y por un efecto de remachado, quedan fijadas/ '

Como quiera que este cojinete se fabricará enacero u? 
otro metal, resistente y económico, en caso de desgaste u hol-. 
gura del eje en el caequillo, para sumreposición, bastará con 
someterlo al trabajo de fresa, o desbaste por cualquier otro 
medio, realizándose la fi jación del casquillo* dé reposiodón
en la mismaforma anteriormente descrita. '<"'1 " *

 ̂ Descrita suficientemente la naturaleza de la patente, 
se hace constar expresamente que cualquier modificación de de­
talle que se introduzca en el misnia, se consideradá incluida - 
.dentro de esta protección en tanto qué no altere cambie o mo­
difique esencialmente su finalidad característica. ^

" ^ N 0 T Í - y
Por último, se declaran de novedad y propia invención 

las siguientes:

*  ̂ R E I V I  N D I O A C I o r .  E S  " ,
'1^/-';';P'erfecipnamiéntos/inbroducidM 

fricción y giro para ejes de ruedas caracterizado esencialmente 
por la disposición de un casquillo, consitúido en un solo conjun-: 
to estructural^ el cual presenta interiormente un diámetro uni-r 
$0r]¿e, á excepción de 1^ parí ejroent.rál̂ *'*q!decoicporta un sufco 
o rebaje anular apropiado, que representa el medio permanente 
de engrase del propio eje de apoyo coaxial, estando p r e v i s t o - , 
de que el cojinete sea exteriormente de, configuración cilindrica 
regular, con la particularidad de que sus dos extremos, .esten r\ 
rebabados:en el mismo plano circular pero en posición céntrica

aL eje teórico del acondicionamiento del eje de giro ycuyos reba-
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jes, sirven de medio dé fijación del caequillo sobre los perfiles 
constitutivos de la propia rueda, a cuyo fin,, en cualquiera dé­
los órganos de aplicación, se determin^íuia o mas pestaSas, las ; 
que posteriormente y por remache, establecen el medio de reten­
ción permanente del caequillo en la rueda.
 ̂- ;2 § .- PÉRFECIONÁÍíIENTÓS INTRODUCIDOS EN -LOS ÓOJINETES DE
FRICCION Y GIRO PARA EJES DE RUEDAS. 1 ;*

' Todo ello tal y como se describe en el cuerpo de esta me­
moria y se reivindica en su nota. -

Esta memoria descriptiva, consta de ̂ may¡ ho jas foliadas 
y mecanografiadas por una sola de sus-caras y a dos espacios.
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