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áô 3Í03̂ Dl€ SO 3.33dlCa 633. 6l s?j-ca.uu
oión hace referencia a un chasis mejorado para transfor^^ 
eléctricos.

Según esta invención, el chasis queda constituido 
5. una porción de perfil tubular, de sección uniforme,

nando una oquedad suficiente para alojar el transformador,  ̂
troducido por una de las dos bocas de aquella porción de pe, 
fil, el cual presenta caras que están provistas de regatas 
sentido longitudinal, preferiblemente de sección en T, suaeep§ 

10. tibies de recibir medios de sujeción para la vinculación del*  ̂

conjunto a otros elementos.

Para la mejor comprensión de cuanto antecederse ha,ge..-*n
w +

referencia seguidamente a la hoja de dibujos que fóTgáaJ
de esta memoria, la cual, dado su fin explicativo, 3&5e consi^É

. ^
15. derarse desprovista de efectos limitativos en cuanráo* al alean— fg

ce de la invención.

En el dibujo: . ^* * ^
*V * * -*-á- figura 1 es una vista en perspectiva de una porción de per- ,§ 

fil tubular,

^0. - figura n es una vista de un transformador en una ejecución

* *' * a

^5

concreta,

- figura 3 es una vista del conjunto chasis-transformador.

En las diversas figuras se indica el chasis 1 y el 

transformador n.

El chasis 1 está, formado por una porción de perfil

na
¿á

'd

""1!



...
' paredes: inferior 3, laterales 4 y 5, superior 6. En sen

 ̂ -=*<*'--'33

r-de 'longitudinal,;la pared inferior 3 tiene dos regatas 7 e  

T, situadas considerablemente distantes entre si, mientras?^
Y* * - 5̂  ' .la pared lateral 4 tiene otro par de regatas 10 muy-oércanasbái! 

T entre si, y la otra pared lateral 5 presenta un tercer p:r<. * * ' ' -

10.

20.

25.

que 'todas l^s^S

de regatas 11 con.úna separación intermedia respecto .da.,l^g^^g 
otros dos pares de regatas 7 y 10.
regatas se encuentran en la cara externa de las paredes, y
también que todas están abiertas por sus extremos.

* * * * *

El propio chasis 1 presenta asimismo orificios.longi-,'-bá. . . -o#**** YÉ
tudinales pasantes. En la pared inferior son los tfgs ori--^y*
ficios 8, y en la superior son los tres orificios-T-S}.****.

-

La oquedad del chasis 1 está afectada por doe*<pares d e ^  
15. acanaladuras, en este ejemplo, en sentido longitudinal, que

*  * -

# *se aprecian en la figura 1. Dos acanaladuras 9 en*la*pared *" 
inferior 3, y otras dos 14 en la superior 6.

Finalmente se advierte que el chasis está afectado en 
su pared superior 6 por los agujeros 13 pasantes.

-  ^

4̂
El transformador es de tipo convencional (C y toroidal)q

-4
presentando el soporte 15 y el núcleo 16. Y

Las dos partes están dimensionadas adecuadamente para ^
que el transformador 2 pueda alojarse sin dificultad en la ,á
oquedad del chasis 1, penetrando por una de las dos bocas de^ 
éste, a cuyo efecto las acanaladuras 9 y 14 del chasis sirve^

de guia en el posicionado del transformador. Luego se procemg-#
n-t -.'üá

25



de a sellar el transformador, aspeóte que no eg neoesarle i'.-, 
describir oon mayor detalle por sar en realidad ajeno a lá<" 
actual invención.

Como es fácil comprender, el montaje del transforman^ 
der en un chasis como el indicado, es sumamente sencillo*, \ 
lo cual es ya una ventaja propia de la actual invención.
Como también lo es el hecho de que, a través de los pares 
de regatas 7, 10 y 11, se c^freoe una posibilidad de suje­
ción o vinculación del transformador con otros elementos
con los que se encuentre relacionado, a cuyo efecto las

* * * * *

distancias entre las regatas de cada par se hallad'Rárma-#+**
lizadas en forma que,dándose una separación distinta*en

*a *cada pared, virtualmente cubren todas las posibil&d&des
standard ya existentes en el mercado. Y asimismo oKros

*

medios de unión o vinculación se ofrecen a través'de'los
orificios 12 y los agujeros 13, sin perjuicio, por^supuesto
de Que puedan preverse nuevos elementos compatibles pon la

* !
actual invención.

En todo caso, estas regatas, orificios y agujeros 
actúan también como puntos de refrigeración para el chasis 
que, como es sabido, absorbe gran parte del calor generado 
por el transformador.

Una condición importantísima en el actual chasis, es 
que se consigue por secoionado de un perfil que puede tener 
una longitudioonsiderable, y del cual se van cortando por-



5.

10.

15.

20.

cienes en la medida que sea adecuada según la longitud del f
- ' - - í 4

transformador a oontener. 0 sea que un mismo perfil resul­
ta apto para conseguir chasis de varios tipos. La fabri­
cación del perfil puede hacerse sin ninguna dificultad por g 
medio de maquinaria y de instalaciones usuales en estos me-  ̂

nesteres.

Este chasis será-variable en cuantos detalles y aspec­
tos no afecten o alteren su esencialidad. Por ejemplo en la 
configuración general de su sección, en el número y locali­
zación y forma de las regatas, como también de las acanala­
duras, y en la previsión los orificios y agujeros.'qúé se es-W * * W *time oportuno, y, por supuesto, en los medios complementa-

* *

ríos que permitan su vinculación a paneles u otros^b^ementos
, *  *  *También son variables los materiales utilizados para la con-

** * * * *sacudón del oerfil, y asimismo el tipo de transformador en
:  * -

sus diversas partes. ....
REIVINDICACION. .. .

:
1. Chasis mejorado para transformadores eléctricos, 

caracterizado por estar constituido por una porción de per­
fil tubular, de sección uniforme, determinando una oquedad 

suficiente para alojar el transformador, introducido por una 
de las dos bocas de aquella porción de perfil, el cual pre­

senta caras que están provistas de regatas en sentido lon­
gitudinal. preferiblemente de sección en T, susceptibles de

25. ecibir medios de sujeción para la vinculación del conjunto



a otros elementos.

2. Chasis mejorado para transformadores eléctricos-* 
Todo ello tal y como se describe y reivindica en la 

presente memoria, que consta de seis hojas foliadas y meca­
nografiadas por una sola cara, y de una hoja de dibujos que 

la ilustra.

Barcelona a 11 de febrero de 1982.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



