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REF.: Case FP-01102

EXTRACTO DE LA DESCRIPCION 
Se describe una hamaca de cochecito para niño que 

incluye un asiento y un respaldo. El asiento incluye una 
prolongación de asiento en su extremidad delantera. El asien 
to está provisto de barras de guiado de deslizamiento dere­
chas e izquierdas dispuestas longitudinalmente. Cada una de 
las correderas está introducida en una de las barras de guia 
do de deslizamiento correspondiente a partir de la parte de­
lantera de modo que pueda ser guiada de manera deslizante 
por la barra de guiado de deslizamiento. Una correa de re­
fuerzo está situada be manera tensa entre las correderas de­
recha e izquierda. Desplazando hacia delante las correderas, 

la prolongación de asiento se coloca en posición extensa 
substancialmente horizontal, lo oue hace oue la hamaca.efec- 

túa una función de prolongación de asiento. **-. *

ANTECEDENTES DE LA INVENCION *r*
!  * *

Ambito de la invención *-*.***-*f
La presente invención se re fie re  a una ham̂ &h para

cochecito de niño y más particularmente a mejoras iatuQduci-

das en e l asiento de una hamaca provista de este asi-ento y. .*
de un respaldo.

 ̂* *.* *
Descripción de la tónica anterior . .**

Los cochecitos para niño tienen montados íha-'^fllos
.

diversas formas de hamacas, y se u tiliza  ampliamente una ha­
maca del tipo de s i l la  con un asiento y un respaldo. Cuando 

un bebe está-sentado en una hamaca del tipo de s illa , las 
piernas del niño cuelgan o sus pies se apoyan sobre un so­
porte montado en e l cochecito.

Algunas de las hamacas del tipo de s illa  que se 
describen más arriba tienen su respaldo adaptado para ser in­



5

10

15

20

25

30

diñado. En este caso, la hamaca toma la forma de una cama 
cuando e l respaldo esté inclinado. Si las piernas del bebe 
siguen colgando o s i los pies del bebe se apoyan sobre e l 

soporte, se entenderá que esta postura del bebe carece siem 
pre de confort. Por tanto, se desea proporcionar un dispo­
s it iv o  que permita extender selectivamente la extremidad de 

lantera del asiento de la hamaca. Si la extremidad delante­
ra del asiento puede ser extendida como se ha descrito más 
arriba, e l bebe podrá extender sus piernas y experimentará 
una mayor sensación de confort.

Se han propuesto ya hamacas en las cuales este 
asiento puede extenderse. En la  disposición convencional, 

una prolongación de asiento está conectada de manerá*%fra- 
toria con la extremidad delantera del asiento y está/de­
puesto de ta l manera que cuando se hace girar para tomar 
una posición extensa substancialmente horizontal, f  par- 
te del asiento y proporcione un asiento más ancho. B&la pro­

longación convencional del asiento, sin embargo, pres'epta 
e l inconveniente que consiste en que cuando se extiénda en
posición substancialmente horizontal, una barra de sT2%3rte....
conectada con e l cochecito de niño se u tiliza  para i&n'&ener 

la posición horizontal de la prolongación de asienta^-.dJb** * t. * .
que hace que la construcción y la u tilización  sean compli­
cadas. Además, la adición de una pieza especial, ta l como 
la barra de soporte, al cochecito de niño, no es preferib le 
puesto que aumenta e l coste del producto.

RESUNEN DE LA INVENCION
De acuerdo con la presente invención se proporcio­

na una hamaca para cochecito de niño en la cual puede obte­
nerse una funejón de prolongación del asiento mediante la



adición de un mecanismo sencillo a la construcción conven­

cional. ^
De manera resumida, una hamaca para cochecitos de 

niño está provista de un asiento que se extiende en posición 
substancialmente horizontal y de un respaldo que se extiende 
hacia arriba a partir de la extremidad posterior del asiento. 
El asiento está provisto de una prolongación de asiento en 
su extremidad delantera. La hamaca incluye además unas barras 
de guiado de deslizamiento y unas correderas. Las barras de 

guiado de deslizamiento de forma tubular se extienden longi­
tudinalmente debajo de la superficie in fe r io r del asiento. 

Cada una de las correderas está introducida en la barra de
guiado de deslizamiento asociada desde la parte delanjtjhya

*  .
de modo que pueda ser guiada de manera deslizante pqSrJTJa 
barra de guiado de deslizamiento. Con esta disposición? la 
prolongación de asiento se sitúa en una posición ext^ñ ĵ&

**.i *

substancialmente horizontal desplazando hacia delantal La co­
rredera. *7*

En e l modo de realización preferido de la*d*H?yen-
* *.

ción, se u tiliza  preferentemente un par de barras de*L*guiado 
de deslizamiento y de correderas. Unos primero y segjugsd*o 
elementos de refuerzo están conectados respectivamente.'en-

** * * ttre las extremidades delanteras del par de barras de guiado 
de deslizamiento y entre las extremidades delanteras del 
par de correderas, lo que hace que e l asiento se sitúa .en 
los primero y segundo elementos de refuerzo.

Por consiguiente, un objeto de la presente inven­

ción consiste en proporcionar una hamaca para cochecitos de 
niño que sea de construcción sencilla y sin embargo esté 

provista de una función de prolongación de asiento.
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BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
La figura 1 es una vista  la tera l del cochecito 

para niño utilizando un modo de realización de la presente 

invención;
la figura 2 es una v ista  en perspectiva que re­

presenta esquemáticamente la región central del cochecito 
para niño de la figura 1;

la figura 3 es una vista  en perspectiva de unas 
primera y segunda barras de conexión incluidas en e l meca­
nismo de ajuste de inclinación del respaldo 22;

la figura 4 es una v ista  en perspectiva de un ele­
mento basculante utilizado en combinación con la parte de 
conexión de las barras de conexión de la figura 3; .7.

la figura 5 es una vista en perspectiva qu^Jj^epre- 
senta una cubierta para recib ir la parte de conexión* &e* las 
barras de conexión de la figura 3; J \

t * ^
la figura 6 es una sección que representa lardarte

de conexión de las primera y segunda barras de conexión de
la figura 3; ******

la figura 7 es una vista la tera l que repreáQRta una
barra de retención de respaldo para retener e l respaldó-de

. * *una hamaca, estañao situada la barra de retención de^respal­
do en posición elevada; ****.'̂ *

la figura 8 es una vista la tera l que representa la 
barra de retención de respaldo en su posición baja;

la figura 9 es una vista la tera l esquemática de la 
parte principal de la figura 7;

la figura 10 es una vista la tera l esquemática de la 
parte principal de la figura 8;

la figura 11 es una vista en perspectiva de la par—30
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te principal alrededor de una barra de conexión de retención 
de la figura 1, que ilustra la función de prolongación de 

asiento de la hamaca;
la figura 12 es una vista la tera l de la parte de­

recha del cochecito para niño de la figura 1 en su estado 
cerrado;

la figura 13 es una vista en perspectiva de la 
porción de extremidad delantera de una barra de conexión 1 
de barra de empuje de pata de soporte, que permite explicar 
e l dispositivo de protección de pecho 401 del cochecito para 

niño de la figura 1;
la figura 14 es una vista en perspectiva de qn

elemento de inserción 412 adaptado para ser incorpof^ap* en
* * *

una cavidad 404 que se representa en la figura 13; .
las figuras 15 y 16 son vistas en planta, parcial­

mente en sección, aue ilustran e l funcionamiento de.'.jjt%eje
* I **

402 incluido en e l dispositivo de protección de peche^401; y
la figura 17 es una vista en sección que representa 

la manera con la cual e l elemento de inserción 412 sg Adapta
* * J

en la cavidad 404 cuando se re tira  e l dispositivo de'.pirotec-
*̂ * * - *

ción de pecho 401. *.*.'.*/
DESCRIPCION DEL MODO DE REALIZACION PREFERIDO ^------------ ——..... —......  * —    —---------— ** * '4* *

La figura 1 es una vista latera l del cochecito pa­
ra nino de acuerdo con un modo de realización de la inven­
ción. La figura 2 es una vista en perspectiva de la parte 
principal del cochecito para nino de la figura 1. En p ri­
mer lugar se describiré de manera resumida un ejemplo de la 
construcción de un cochecito para niño al cual se aplica ven­
tajosamente un modo de realización de la invención.

Las patas delanteras 3 y las patas posteriores 4
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están conectadas de manera g ira toria  con anas barras de co­
nexión 1 de barras de empaje de patas de soporte. Un elemen 
to angalar 14 de soporte de barras de empaje está conectado 

de manera giratoria con la parte central de cada pata poste_ 
rio r 4 por an pasador de pivotamiento 16. La extremidad sa- 
perior del elemento angular 14 de soporte de barras de em­
paje tiene an caerpo principal de barras de empaje 6 conec­
tado de manera plegable con e lla . El caerpo principal 6 de 
barra de empaje y la barra de conexión 1 de barras de empa­
je de patas de soporte están conectados de manera giratoria  
por medio de an pasador de pivotamiento 5. Una barra de co­
nexión de plegado 18 está conectada de manera giratoria por 
sas extremidades opaestas con la pata delantera 3 y'cpyr 
e l elemento angalar 14 de soporte de barra de empaje  ̂
parte de conexión de la barra de conexión de plegado.*16 y
de la pata delantera 3 está constitaida por la fijacS.ó'n de* _ * *
la barra de conexión de plegado 18 en la pata delantera 3 
por medio de an pasador de pivotamiento qae atraviesa* ^n so 

porte 303 formado en la barra de conexión de plegado'*^.
Un elemento 12 de conexión de barras de em̂ Cj-e s ir­

ve para conectar las extremidades saperiores de los^a^rpos
principales 6 de las barras de empaje izqaierda y dar&ciha.*  *
y está dispaesto de manera plegable. Además, las barras de 
conexión 8, 10 y 21 qae están dispaestas de manera plegable, 
están conectadas entre las patas delanteras derecha e izqaier 
da 3, entre las patas posteriores derecha e izqaierda 4 y 
entre las barras de conexión de plegado derecha e izqaierda 
18, respectivamente.

El cochecito para nino qae se describe más arriba 
está dispaesto de manera qae paeda ser plegado. Es decir qae,



en la operación áe plegado, las patas delanteras 3, las pa­
tas posteriores 4, las barras de conexión 1 de barras de em 
paje de patas de soporte, los cuerpos principales 6 de ba­
rras de empuje y las barras de conexión 18 de doblado se s i­
túan en una posición substancialmente horizontal mientras 
que e l elemento 12, las barras de conexión 8, 10 y 21 se do 
blan de ta l manera que los elementos derecho e izquierdo de 
cada barra de conexión se acerquen e l uno a l otro.

Además, una protección de pecho replegable 403 pue­
de estar conectada entre las extremidades delanteras del par 
de barras de conexión 1 de barras de empuje de patas de so­
porte.

En lo que sigue se describirá la disposici^nfde una 
hamaca añadida al cochecito para niño que tiene la cpójiiruc- 
ción básica descrita más arriba. La hamaca incluye uñ^asiento 
151 y un respaldo 150. Puesto que e l respaldo 150 está pro- 
visto de placas laterales 152 que se elevan a partir--&e<* am­
bos lados, no se ilustra claramente en la figura 1. Éí- asien­
to 151 está formado de modo que se extienda en posic-iétr subs­
tancialmente horizontal sobre las barras de conexiónid^-ple- 
gado 18 y la barra de conexión 21. El respaldo 150 está-for- 
mado para elevarse a partir de la extremidad posterfprJdel 
asiento 151 y está mantenido por unas barras de retenrcj^n 
de respaldo 106. La barra de retención de respaldo 106 está 
conectada de manera pivotante con un pasador de pivotamien- 
to 108 con un elemento de conexión 107 sujeto en la extre­
midad in ferior del cuerpo principal 6 de barra de empuje.
El estado inclinado de respaldo 150 puede ser modificado 
haciendo girar las barras de retención de respaldo 106. Se 

describirá ahora la disposición para cambiar e l ángulo de
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inclinación Ae las barras de retención 106 del respaldo.
Las figuras 3 a 10 sirven para explicar e l meca­

nismo de inclinación de la hamaca. La figura 3 es una v is ­
ta en perspectiva que representa unas primera y segunda ba 
rras de conexión; la.figura 4 es una vista en perspectiva 
que representa un elemento de fija c ión ; la figura 5 es una 
vista en perspectiva que representa una cubierta; la figura 
6 es una vista en sección que representa una porción de co­
nexión de las primera y segunda barras de conexión; la  figu ­
ra 7 es una vista lateral que representa una barra de reten­
ción de respaldo para retener un respaldo de hamaca (no ilus­
trado) en posición elevada; la figura 8 es una vista la tera l

t*
que representa la barra de retención de respaldo en '^bj^íción

30

tumbada; la figura 9 es una vista la tera l que represep*^ es­
quemáticamente la parte principal de la figura 7; y í^^figura 
10 es una vista la tera l que representa esquematicameb^bí la 
parte principal de la figura 8. * * *

En la figura 3 se ve que una primera barra !d§ co-
nexión 101 y una segunda barra de conexión 102 están. c.Qnec-

*" *
tadas de manera pivotante la una con la otra por medlofde un 
pasador de pivotamiento 103 de ta l manera que puedan*p.í^3gar- 
se la  una respecto a la otra. Las extremidades respectivas 
de la primera y segunda barras de conexión 101 y 102 están 
provistas de agujeros 104 y 105, respectivamente, que las 
atraviesan. Las primera y segunda barras de conexión 101 y 
102, como puede verse en la figura 7, están conectadas en­
tre e l cuerpo 6 de barra de empuje y una barra 106 de re­
tención de respaldo.

La barra 106 de retención de respaldo está ins­
talada entre las superficies opuestas de un conector 107
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con sección transversal en forma de U sujeto en la extremi­
dad in ferior del cuerpo 6 de barra de empuje y está soporta 
da de manera pivotante por un pasador de pivotamiento 108.
El hecho de mantener la barra de retención de respaldo 106 
entre las superficies opuestas del conector 107 impide de 
manera ventajosa que la barra de retención 106 pueda in c li­
narse transversalmente cuando se hace girar dicha barra.

Los agujeros pasantes 104 y 105 ene se represen­
tan en la. figura 3 se utilizan para conectar las primera y 
segunda barras de conexión 101 y 102 entre e l cuerpo de ba­
rra de empuje y la barra 106 de retención de respaldo. En 
estas condiciones, las primera y segunda barras están sopor­
tadas de manera pivotante por la barra 106 de retenc^óüf/de 
respaldo y e l cuerpo 6 de barra de empuje por medio $?ê 3os 
pa&adores de pivotamiento 109 y 110 que estén introducios
en los agujeros pasantes 104 y 105 respectivamente. .* ..

* ****
La primera barra de conexión 101 está provista de 

una prolongación 111 dotada de un agujero 112 que la atravie­
sa. La segunda barra de conexión 102 tiene una forma*'<M *̂va en 
su conjunto y está provista de unas primera y segundá.*.pos?cio-
nes acopladas 113 y 114. La primera porción acoplada .&3t3*.es

Jt
simplemente un contorno que se extiende a partir de la s^gun-

I **J *da porción acoplada 102 pero, de hecho, sirve como tal*parte 
acoplada, como se entenderá leyendo la descripción que se da 
más adelante. La segunda porción acoplada 114 está definida 
por una muesca.

Haciendo referencia a la figura 4, se ve que e l ele­
mento de fija c ión  115 tiene la forma general de una U. Está 
provisto en sus extremos opuestos de agujeros 116 y 117 que 
lo atraviesan.
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Co mo se observará en la figura 5, la cubierta 118 
presenta de manera general la forma de un cilindro provisto 
de un fondo. La superficie la tera l de la cubierta 118 está 
provista de una entalladura 119 que se extiendo sobre -t80̂

5 aproximadamente. La superficie de fondo de la cubierta 118 
está provista de una cavidad. 120. Un agujero pasante 121 es­
tá formado en la cavidad 120 en una posición desplazada hacia 

un lado.
Se describirá ahora, con referencia a las figuras 

10 6 a  10, la manera de ensamblar dichas primera y segunda ba­
rras de conexión 101, 102, e l elemento de fija c ión  115 y la 
cubierta 118. La primera operación consiste en alinear e l 
agujero pasante 112 formado en la primera barra ne conexión 
101, los agujeros pasantes 116 y 117 formados en e l aumento

15 de fija c ión  115 y e l agujero pasante 121 formado en lái'cu-
. .*

biorta 118. Además, en esta disposición, se ha dado Í^Tfuel- 
ta a la cubierta 118 ilustrada en la figura 5, con regkhpión 
a la posición ilustrada. En esta posición, se introduce,un 
pasador de pivotamiento 122 en los agujeros pasantes 11^,

20 116, 117 y  121. Una superficie la tera l del elemento de*-í*ija-
ciónH5 se adapta en la cavidad 120 de la cubierta 11^  
por consiguiente e l elemento de fija c ión  115 y  la ta^áj*TfL8 
pueden girar al unísono. Las primera y segunda barras de co­
nexión 101 y 102 pasan a través de la entalladura 119 forma- 

25 da en la cubierta 118.
Comparando las figuras 7 y 9 con las figuras 8 y 

10, se describirá ahora el funcionamiento del mecanismo de 

inclinación. En las figuras 7 y 9 las primera y segunda ba­
rras de conexión 101 y 102 están en la primera posición 

30 plegada donde están plegadas al máximo, estando acoplado e l



elemento de fija c ión  115 con la porción acoplada 113 . -En es­
ta condición, puesto que las primera y segunda barras de co­
nexión 101 y 102 están sujetas por e l elemento de fija c ión  
11$ de ta l manera que no podrán abrirse, la  barra 106 de re­
tención de respaldo está sujeta de manera substancialmente 
paralela al cuerpo 6 de barra de empuje, es decir con e l res_ 
paldo 150 de la hamaca en posición alta.

Cuando se desea situar en posición tumbada e l res­
paldo 150 de la hamaca partiendo de la posición mencionada 
más arriba, se hace girar e l elemento de fija c ión  115 en e l 
sentido horario de modo que se desacople de la primera por­
ción acoplada 113. Esta operación puede ser realizada u t i l i ­
zando la cubierta 118 como botón de accionamiento puA&'Wb que 
s i se hace girar en e l sentido horario, e l elemento ^ e f i j a ­
ción 115 gira a l mismo tiempo con él. Estando desacop^-gdo
e l elemento de fija c ión  115 , s i se sitúa en posición Rumbada

-***la barra 106 de retención de respaldo, se obtendrá la'segun­
da posición plegada en la cual las primera y segunda 'barras 
de conexión 101 y 102 están enderezadas en e l grado m&R'hno. 

Incluso si se retira  la mano de la cubierta 118, e l 1&pémen-
to de fijac ión  115 será retenido automáticamente por .3^**bor-

It**
ción acoplada 114. Esto se produce porque, puesto que. 1$,,cu-

* ** *
bierta 118 y e l elemento de fija c ión  115 están sopor*t?ádos de 
manera pivotante por e l pasador de pivotamiento decalado 122, 
su peso tiende a hacer girarlos en e l sentido horario en 
cualquier momento. El modo de acoplamiento entre e l elemento 

de fija c ión  115 y la segunda porción acoplada 114 se repre­
senta en las figuras 8 y 10.

En estas condiciones, e l respaldo 150 de la hamaca 
está en posición tumbada. Cuando se desea situar el respaldo
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1$0 de la. hamaca en posición alta, la cubierta 118, que s ir ­
ve como botón, se hace girar en e l sentido horario para desa 
copiar e l elemento de fija c ión  115 de la porción acoplada 
114 , haciendo girar la barra de retención 106 de respaldo pa­
ra elevar este último, En la fase fin a l de esta operación de 
elevación, como en e l caso de las figuras 8 y 10, las fuerzas 
de la gravedad que se ejercen sobre e l elemento de fija c ión  

115 y la cubierta 118 producen la rotación en sentido anti­
horario del elemento de fija c ión  115 que se acopla automáti­
camente con la primera porción acoplada 113 . En lugar de uti­
liza r  la fuerza de la gravedad, puede emplearse un muelle.

La primera cubierta 118 ha sido descrita como sien­
do utilizab le como botón, pero no hace fa lta  decir q¿ŷ /2-a cu­
bierta, por si misma, realiza una misión de segurida^ó^brien 
do las porciones de conexión de las primera y segunda^.barras

de conexión 101 y 102. .* ..
* *Se describirá ahora la función de prolongación* del 

asiento. La figura 11 es una vista en perspectiva de *ÍM dis­
positivo adyacente a las barras de conexión de plega&&*^8, 
que ilustra la función de prolongación de asiento del.'.s'&ghe- 
c ito  para niño de la figura 1. Haciendo referencia a.3^s*.fi-
guras 1, 2, 11 y 12, se ve que las barras de conexión.d^ do-

* * * *  *blado 18 están hechas de tubos huecos. Cada barra de.ecnáexión 
de doblado 18 tiene una corredera 301 que presenta la forma 
de una barra introducida de manera deslizante en e lla . La 
extremidad delantera de la corredera 301 está provista de 
una porción de accionamiento 302 de tal manera que e l usuario 
pueda introducir su dedo en e lla  para extraer la corredera 

301 o de ta l manera que pueda empujarla con la mano para ha­
cer volver la corredera 301 a su posición retraída. Además,
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Para que 1̂  corredera 3C1 pueda, deslizarse en la barra de 
conexión de doolado 18, esta última está provista de un so­
porte 304 y dicho pasador de pivotamiento está introducido 
a través de dicho scporte 303. Una correa de refuerzo 304 
está dispuesta de manera tensa entre las extremidades delan 
leras de las correderas derecha e izquierda 301. Por otra 
Parte una correa de refuerzo 305 está igualmente situada de 
manera tensa entre las barras de conexión de doblado dere­
cha e izquierda 18, delante de la barra de conexión central 
21. Una correa ancha 306 que se extiende en una dirección 
que cruza las correas 304 y 305 está sujeta de modo que co­
necte las correas 304, 305 y la barra de conexión central 
21. Ademas, cuando las correderas 301 no están extra^pp, 
se forma una comba 307 en la correa ancha 306. Por la
longitud de la correa ancha 306 se determina de ta l manera 
que la extremidad de la carrera de extracción de las*!*p.(xpre- 
deras 301 esté definida por e l enderezamiento de dichsr.'com- 
ba 307. El asiento 151 descrito más arriba está formadc .̂.so- 
bre dichas correas 304, 305, 306 y la barra de conexj,6n.-qen— 
tra l 21. Como se ve más claramente en la figura 1, el'gTSien- 
to 151 incluye una prolongación del asiento 308 que f̂ &füba 
una comba a partir de su extremidad delantera.

La prolongación de asiento 308 se u tiliza  en rea­
lidad cuano.o e l respaldo I 50 de la hamaca ha sido bajado en 
forma de cama, como se representa en lineas de trazo inte­
rrumpido en la figura 1. Resulta más confortable para e l ñi­
ño e l que pueda enderezar sus piernas cuando la hamaca toma 
la forma de una cama. Por tanto, si las correderas 301 han 
sido extraíase por meció de las porciones de accionamiento 
302, la prolongación de asiento 308 se sitúa sobre la correa80
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304 y la extremidad delantera de la correa ancha 306 y se 
extiende en sentido horizontal. Esto permite al niño ende­
rezar sus piernas sobre la prolongación de asiento 308. Si 
e l respaldo 150 de la hamaca se sitúa en posición alta, en 
forma de s illa , la prolongación de asiento 3¡08 se hace in­
necesaria. En ta l caso, empujando las correderas 301 por 
medio de las porciones de accionamiento 302, la prolonga­
ción de asiento 308 vuelve a su estado combado, lo que per­
mite a l niño dejar que sus piernas cuelguen o situar sus 
pies sobre el soporte.

Se describirá ahora el dispositivo de protección 
de pecho 401. La figura 13 es una vista en perspectiva de la 
barra de conexión 1 de barras de empuje de patas de'Sb^brte, 
que permite explicar e l dispositivo de protección da^peyho 
401. La figura 14 es una vista en perspectiva de un eĵ Q-men- 
to de inserción 412 adaptado para su incorporación ejp. pga 
cavidad 404 que se representa en la figura 13. Las f^gu- 
ras 15 y 16 son vistas en planta, parcialmente en secdión, 
que ilustran el funcionamiento de un eje 402 incluidú^^h e l 
dispositivo de protección de pecho 401. La figura 1 7 *&5 +una 
vista en sección aue representa la manera con la cuaH'JeTji *
elemento de inserción 412 se adapta en la cavidad 402;.apan­
do retira  e l dispositivo de protección de pecho 401.*

Haciendo referencia a las figuras 1, 2 y 11 asi 
como a las figuras 13 a 17, se ve que e l dispositivo de pro­
tección de pecho 401 incluye un eje 402 y un elemento de co­
jín  403 situado en el eje 402 para cubrir este último. El 
elemento de cojín 403 está hecho de un material elástico y 
plegable tal como espuma de urctano. El eje 402 está conec­
tado entre las extremidades delanteras de un par de barras de
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conexión 1 de barras de empuje de patas de soporte.

Haciendo referencia a la figura H , se ve que 
está formada una cavidad 404 que se extiende a partir de 
una parte de la superficie frontal de la extremidad delan- 

5 tera de una barra de conexión 1 de barras de empaje de pa­
tas de soporte hasta una parre de su superficie interna.
La cavidad 404 tiene una parte ¿e su abertura cerrada por
una pared 405 de un tamaño predeterminado. La superficie 
superior de la porción extrema delantera de la barra de co- 

10 nexión 1 de barras de empuje de patas de soporte está pro­
vista de una cavidad 406 la cual, por ejemplo, tiene una fo r­
ma rectangular. La pared de fondo de la cavidad 406 esta tro­
vista de un agujero circular 407 que la atraviesa. Un/agu- 
jero circular 4 03 está formado de modo que atraviese/¡L^^na- 

15 red superficial in ferior de la cavidad 4O4, coaxialmaq^Q
respecto a dicho agujero circular pasante 407. La porpión de

. ****
vastago 410 de un pasador provisto de pestaña 409 estalin- 
troducida en los agujeros circulares pasantes 407 y 408*. En 
este estado, la porción de pestaña 411 del pasador 40^*^ro- 

20 v isto de pestaña se adapta intimamente en la cavidad
Por consiguiente, e l pasador provisto de pestaña 409 ab\^- 
drá deslizarse fácilmente y cuando se desea retirarlo.,., es. 
preciso golpear la extremidad in ferior de la porción tfe"vas­
tago 410 con un martillo o ú til parecido. Además, la direc- 

25 ción en la cual e l efe común de los agujeros pasantes 407 y 
408 está orientado, es decir la dirección en la cual la por­
ción de vastago 410 está orientada no es perpendicular a la 
superficie horizontal superior de la barra de conexión 1 de 
barras de empuje de patas de soporte sino que está ligeramen- 

30 te inclinada respecto a la misma.
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Haciendo referencia a la figura 14, se ve en e lla  
un elemento de inserción 412 que tiene una forma adaptada 
a la de dicha Cavidad 404. Mas particularmente, en su forma 
externa está provisto de una muesca 413 destinada a recib ir 
dicha pared 405. Una segunda muesca 414 está formada en una 
posición simétrica respecto a la muesca 413. La función de 
esta segunda muesca 414 se describirá más adelante. El e le­
mento de inserción 412 tiene un o r ific io  formado substancial­
mente en dos de sus cuatro superficies y su parte interna es 
substancialmente hueca. Las paredes superior e in ferior del 
elemento de inserción 412 están provistas de agujeros circu­
lares pasantes 415 y 416 que se extienden en el sentido de 
su eje. Un lado del o r ific io  que se extiende substantivamen­
te encima de dos superficies del elemento de inserci^np%12 
está definido por una pared 417; a partir de la cual ex­
tiende una pared saliente 418 en el in terior del elemento de 
inserción 412. \ *

El elemento de inserción 412 se adapta en íá 'ca v i-
dad 404 representada en la figura 13 , situándose la pa^Éd
405 en la primera muesca 413 de ta l manera que e l eld^pn^o
de inserción 412 no sobresalga más allá de la cavidad**4,03-.

h * ''
Los cuatro agujeros pasantes de forma circular 407, 4*k5i*.4-16 
y 408 están alineados los unos con los otros en un ej&**dnico.

En las figuras 15 y 16 e l elemento de inserción 
412 se representa adaptado en la cavidad 4O4 . En este estado, 
la extremidad asociada del eje 402 penetra en e l elemento de 

inserción 412. La extremidad del eje 4O2 está provista de un 
agujero circular 419 que la atraviesa y, estando dicho.agu­
jero pasante 401 alineado con dichos agujeros pasantes 407, 

415, -416 y 408, la porción de vastago 410 del pasador provis­
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to de pestaña 409 se introduce en é l para soportar de mane­
ra pivotante e l eje 402.

El eje 4^2 tiene ana porciones plegables 420 en 
dos emplazamientos. La estructura de las porciones plegables 
es ta l que permite e l plegado desde e l estado ilustrado en 
la figura 15 hasta e l estado representado en la figura 16. 
Además, e l eje está construido de modo que se extienda a lo 
largo de una linea ligeramente curvada hacia delante cuando 
las porciones pleglables 420 están en la posición de exten­

sión máxima.
Durante la operación de plegado del cochecito pa­

ra niño que se acaba de describir, al cerrarse e l cochecito,
y

e l par de barras de conexión 1 de barras de empuje d^'
de soporte se acercan la una a la otra. Conjuntamentej6pn
este movimiento, e l eje 402 se dobla en las porcioncsá^lega-
bles 420. La extremidad de esta carrera de plegado estp^de-
fin ida por el contacto de la superficie la tera l del e^e
402 en un punto adyacente a su extremidad contra la pared
405 y la pared saliente 418. Ademas, incluso en estado re-

* ****
plegado,el elemento de cojín 403 está igualmente dobT^&p'con
la forma del eje 402 porque está hecho de un materialjjgjse-
gable. En su estado doblado e l dispositivo de protección;de

* *
pecho 401 que se representa en la figura 12 se extiende ha­
cia e l interior a partir de las barras de conexión 1 de ba­
rras de empuje de patas de soporte y puede ser guardado ven­
tajosamente en e l espacio ocupado por e l cochecito de niño 
en su estado replegado. Esto se debe a que, como se ha indi­

cado ya, en la dirección hacia la cual está orientada la por 
ción de vastago 410 del pasador provisto de pestaña 409, no 

es perpendicular a la superficie superior horizontal de la
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4 *'* '

barra de conexión 1 de barras de empuje de patas de soporte 
sino que está ligeramente inclinada respecto a esta áltima.

Cuando se abre dicho cochecito para niño, e l par 
de barras de conexión 1 de barras de empuje de patas de so­
porte se desplazan alejándose la una de la otra. Conjunta­
mente con este movimiento, e l eje 402 ocupa su estado de 
extensión máxima que se ilustra en la figura 15. En este 
caso, la superficie lateral del eje 402 adyacente a su ex­
tremidad entra en contacto con la pared 417 para defin ir 
e l f in a l de esta operación.

El dispositivo de protección de pecho 401 está 
igualmente dispuesto de ta l manera que pueda retirarse cuan­
do no es necesario. Esto puede efectuarse simplementar'Vetiran 
do e l pasador provisto de pestaña 409 y separando e l/ e^
402 del dispositivo de protección de pecho 401 de lasp&jarras 
de conexión 1 de barras de empuje de patas de soportq*. Sp.n 
embargo, cuando se retira simplemente e l eje 402 se deja 
a l descubierto e l o r ific io  de la cavidad 404, lo  que in­
deseable desde e l punto de vista del aspecto externo**^^tjam- 
bien desde el punto de vista de la seguridad puesto qüá.J¡áue_ 
den producir* una herida en un dedo. Por este m o t i v o , . s e
representa en la figura 46, se extrae e l elemento de.áji^er-

**ción 412 de la cavidad 404 y a continuación se le hade g i­
rar 180° alrededor del eje de los agujeros circulares pasan­
tes 415 y 416 y se le adapta de nuevo en la cavidad 404. En 
este estado la parte del elemento de inserción 412 que está 
provista de una pared latera l cubre e l o r ific io  de la cavidad 
404, situándose la pared 405 en la segunda muesca 414, y 
estableciendo asi un estado de ajuste firme. La porción de 
vástago 410 del pasador provisto de pestaña 409 se introduce
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a continuación para f i ja r  esta posición.

Aunque la presente invención ba sido descrita e 
ilustrada detalladamente, esta claro que esta descripción 
ha sido efectuada solo a títu lo  ilustrativo y de ejemplo 
y no ha de ser considerada como lim itativa, puesto que e l 
espíritu y el alcance de la presente invención están lim i­
tados solamente por los términos de las reivindicaciones 
adjuntas.

En resumen, e l presente Modelo de Utilidad aue 
se so lic ita  deberá recaer en las siguientes

REIVINDICACIONES
1. Hamaca para cochecitos de niño que está p^ovis-

ta de un asiento que se extiende substancialmente en npsición
horizontal y de un respaldo que se extiende hacia arfib^ a
partir de la extremidad posterior de dicho asiento, incluyen-, .*
do dicha hamaca. - '.--****!

unas barras de guiado de deslizamiento de f^pma.*
tubular que se extienden longitudinalmente debajo de la*.su- 
perfic ie  in ferior de dicho asiento, .

* +
unas correderas introducidas cada una en la'tnárra

de guiado de deslizamiento asociada desde la parte deüahtera,
.*.***de modo que puedan ser guiadas de manera deslizante p^eh^di- 

chas barras de guiado de deslizamiento,
incluyendo dicho asiento una prolongación de asien­

to en su extremidad delantera, con lo cual
dicha prolongación de asiento se sitúa en una po­

sición en la cual se extiende substancialmente de manera hori­
zontal cuando se desplaza hacia delante dichas correderas.

2. Hamaca pera cochecitos de niño según la reivin ­
dicación 1, caracterizada porque se utilizan pares de dichas
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barras de guiado de deslizamiento y de dichas correderas res­
pectivamente, y dicha hamaca incluye además:

unos primero y segundo elementos de refuerzo que 
están conectados respectivamente entre las extremidades de­
lanteras de dicho par de barras de guiado de deslizamiento 
y entre las extremidades delanteras de dicho par de correde­

ras, con lo cual,
dicho asiento ...e sitúa sobre dichos primero y se­

gundo elementos de refuerzo.
3. Hamaca para cochecitos de niño según la  re i­

vindicación 2, caracterizada porque el cochecito para niño 
en e l cual está montada la hamaca es plegable, y al ser ple-
gado y desplegado, dicho par de barras de guiado de'&esliza-

/miento y dicho par de correderas se desplazan las uns^ühacia 
las otras o las unas a partir de les otras, y *

dichos primero y segundo elementos de ref^qaazo 
están constituidos por una correa flex ib le .

4. Hamaca para cochecitos de niño, segán la re i-
vindicación 2 6 3, caracterizada además porque incluye pn

.***
tercer elemento de refuerzo que está conectado entredicho 
primer elemento de refuerzo conectado entre dichas b^p&ás 
de guiado de deslizamiento y dicho segundo elemento tji&.*!*e- 
fuerzo conectado entre dichas correderas, definiendo dicho 
tercer elemento de refuerzo la extremidad terminal delante­
ra de la carrera de deslizamiento de la corredera.

5. Hacama para cochecitos de niño según una cual­
quiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque 
dicho respaldo está dispuesto de ta l manera que pueda ser
inclinado.

30 6. Se reivindica por último como objeto sobre el



5

io

15

20

25

30

- 2 2 -

!

que ha dé recaer e l Modelo de Utilidad que se so lic ita : 

HAMACA PARA COCHECITOS DE NIÑO.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en 

la presente memoria descriptiva que consta de veintidós 

páginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 16 marzo 1.982 
BERNARDO UNGHIA

/Ct-* V '
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