
REGISTRO DE LA PROHEOAO !NOUSTR!AL

M O D E L O  DE UTtUDAD

e S O U O T A N T E  (S )

Teleuss, 5.A, (Sociedad española )

D O M !C !L ) 0  DEL S O U C O A N T E

Santiago de Compostela Apartado, 444
72 )  !N V E N T O R  (ES )

f 7 3 ) T < T U L A R  (ES )

[7 4Ì R E P R E S E N T A N T E

D. Carlos Roeb Ungeheuer,

UNK A * 4 M OD. 3 2 0 4 U TILÍC ESE  CO M O  P R íM E R A  P A C ÍN A  DE L A  MEMOtMA



3N - 1<

10

15

20

25

El objeto del presente modelo dé utilidad es una antena pa­

ra auto-radio, acoplable a la carrocería de los automóviles, 

diseñada especialmente para colocar en posición lateral ver 

tical en la carrocería de los camiones y autobuses.

El especial diseño se realizó para solucionar un problema 

técnico existente an la colocación de antenas de este tipo 

y par^hsta aplicación concerta en los autobuses y camiones.

El problema existente a la hora de instalación, estribaba./

en la dificultas de acceder ai interior de la carrocería*!-
+ *

del vehículo para colocar las tuercas de fijación de la\§d^
tena situada en el exterior, paradlo cual eran necesarias"-+
dos personas y herramientas especiales para acceder al inr;*.
terior de la carrocería y poder atornillar los elementos*— *.
de sujeción de la antena a la chapa de la carrocería del,--**

./ *
vehículo. *. *.+ * *Con la antena que ahora se presenta se resuelve este prohijé 

ma, gracias al especial diseño de sus elementos de sujeción 

a la chapa del vehículo. Esta sujeción se realiza por una - 

sola persona y desde al exterior, sin necesidad de herramien^ 
tas especiales con solo practicar dos perforaciones en la — 

chapa desde el Exterior.

La fijación se realiza por medio de las piezas 15 y 6 que 

con la zona roscada 16 y 8, respectivamente, se atornillan 

en las dos perforaciones practicadas con anterioridad en la 

chapa de la carrocería del vehículo. Posteriormente 3e in­

troduce el cable coaxial portador de señal hasta el apara­
to de radio, a través de la perforación practicada a tal - 

efecto en la pieza 15, dotada de un aislamiento tal que per.
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1 mita separar el hilo activo del cable de señal de la masa 

del vehículo, posibilitando la conexión del hilo al elemen 

to telescópico captor de señalas y de la masa del vehículo 

a la malla de apantallamiento dal cable coaxial. 

Posteriormente y una vez introducido el cable, se introduce
g

(siempre desde el exterior dal vehículo) el elemento capta 
dar de señal en la pieza 6, a la que se habrá incorporado 
previamente un elemento elástico de estanqueidad pieza 9y**. 

un elemento de presión tronco-cónico pieza 7, y un embeUüaa
cador pieza 5. / . I

ÍO
Finalmente se realiza la fijación del elemento captadores, 
la pieza de conexiones, pieza 15, a la que una vez atorni­
llada a la chapa del vehículo se le colocará el elemento -

elástico de estanqueidad, pieza 9, el elemento de presión**
: *;

troncocónico, pieza 7, al elemento de fijación del elematf-
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to captador al elemento de conexiones, pieza 12, y el ta??.* 
nillo de fijación 10 dal conjunto de piezas 11 y 12, a la 
pieza da conexionas 15.

De esta forma queda instalada la antena sin necesidad de - 

acceder al interior de la carrocería del vehículo.

Con relación a las piezas y figuras aludidas en esta memio 
ría, la descripción de las mismas es como sigue:

La fig. 1 representa el despiece de la antena completa fojr 

mada ppr las piezas números 1, ojiva superior que posibili^ 

ta al despliegue del conjunto telescópico captador de eeñal,

formado por la varilla superior (pieza n<3 2), el tubo ínter, 
medio (pieza nS 3), el tubo inferior (pieza nü 4), y la pie

za roscada nS 11 de fijación del elemento a la pieza de co, 

naxiónae na 15.
30
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Esta fijación se realiza por intermedio de la pieza nB 12 

que une el elmento telescópico a la pieza de conexionas, 

mediante al tornillo (pieza nB 10).

La pieza nB 7 de forma tronco-cónica transmite la presión 

del tornillo nB 10 al elemento elástico de astanquiedad - 

(pieza nB 9) y la pieza de conexión (pieza nB 15) está for

mada por el caequillo roscado interiormente (pieza nB 14)
. * e * *que sirve para alojar el tornillo nB 10 y la pieza rosca-*' 

da exteriormente (pieza nB 16) que sirve para fijar la pía,
w *

za de conexiones a la chapa de la carrocería del vehícu*-**

lo, al ser la rosca exterior practicada en ella del tiptí*
rosca de chapa. ...̂ *

La pieza nB 17 es una arandela de presión que impiA al 1^1¿

jamiento de la pieza de conexiones, una vez atornilladaC'á*/

la chapa del vehículo. *.
: *La pieza nB 18 es un muelle para mantener una unión íntima 

a presión entre el cable activo del cable coaxial (pieza 

22) y al elemento captador a través de la pieza nB 19 que 

va soldada al cable activo y aislada de masa por medio de 

la pieza aislante nS 20.

El casquillo (pieza 21) sirve para fijar el cable coaxial 

(22) a la pieza de conexiones (15) una vez introducido a 

través de la misma.

La figura 2 muestra la semisección y la vista en planta — 

de la pieza nB 6 de fijación superior de la antena, en la 

cual se puede ver el tornillo 8 que enroscará en el según, 

do taladro practicado en la chapa del vehículo. A esta - 

pieza se incorpora previamente a la introducción del ele—
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mentó telescópico, las piezas nS 5, embellecedor, tronco 

de presión idéntico al incorporado a la pieza de conexio­

nes 15 y alemsto elástico de estanqueidad 9, idéntico al 

que se incorpora el elemento de conexionas.

La figura 3 musstra la sección, alzado y planta de la pie 

za nB 5 o embellecedor acoplado a la pieza nS 6.

El presente modelo de utilidad, recaerá sobre las siguien 
tes reivindicaciones. *. *
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1. - Antena de auto-radio caracterizada por estar constituí 

da por una pieza a la que se ha practicado un roscado ex­

terior en su parte inferior, con objeto de fijarla diree, 

tamante a la carrocería de un vehículo, y un roscado inte, 

rior en su parte superior cuyo fin es recibir un tornillo

que, a través de una pieza cilindrica hueca con una perfo^^
* * *

ración roscada perpendicularmerta a su eje da revolución^***
a*

fija la parte inferior del elemento captador telescópico** o + * *
a la carrocería del vehículo. *.**.# ̂  ̂ + * *2. - Antena de auto-radio según reivindicación anterior,-

 ̂ *caracterizada porque la pieza de fijación del elemento 'Vá*'
* * *lescópico captador comprende, entre las dos zonas roscada^. -
*****superior e inferior, una zona intermedia aislante que ais^*

la eléctricamente el elemento captador telescópico de la**- **
: *

carrocería del vehículo.
3. - Antena auto-radio según reivindicaciones anteriores, 

caracterizada porque la pieza de fijación del elemento te¡ 

lescópico lleva practicada una perforación interior, a tra 

ves de la cual se realiza la conexión eléctrica del cabla 

coaxial portador de la señal recibida en el elemento cap­
tador telescópico por medio del terminal incorporado a uno 

de los extremos del cable coaxial, constituido por una pie, 

za cilindrica hueca, de revolución, en cuyo interior se - 

suelda el hilo activo del cable coaxial, una pieza cilin­

drica hueca de material aislante y un caequillo cilindri­
co cónico hueco de metal que se une al hilo de masa o - 

apantallamiento del cable coaxial. El terminal así cons-
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tituido se introduce a través de la perforación practica­

da en la pieza de fijación, asentado el caequillo cilindré 

co cónico hueco sobre una superficie cónica interior da - 

la perforación, realizando la conexión del apantallamien- 

to del cabla coaxial a la carrocería del vehículo, y la - 

conexión del hilo activo al elemento teleacópico captador 

de señal, por medio de un muelle que realiza el contacta a #* * *a presión con la base del tornillo de fijación del elamáf*-* 

to captador telescópico a la pieza de fijación. <
# a ̂ * * *4.- Antena de auto-radio, según reivindicaciones anterioras^

caracterizada porquybomprender una pieza cb sujeción sup&r* 
rior del elemento captador telescópico, constituida po? 

una zona cilindrica maciza de material aislante, a la qMs^ J 
se ha practicado una perforación perpendicular a su eje* Y. 

derevolución, a través de la cual pasa el elemento teleg, *. 
cópico captador, realizándose, además, dos rebajes en pía, 
nos paralelos entre sí y con el eje da revolución de la - 

pieza, y perpendiculares al eje de la perforación practi­

cada, con objeto de permitir el encaje de una herramienta 

de apriete convencional. Asimismo esta pieza comprenda una 

zona inferior roscada que se atornilla a la carrocería del 
vehículo, realizando la fijación superior del elemento te[ 
lescópico captador quedando, de esta forma, unido al vehí­
culo por dos puntos aislados eléctricamente da la carraca^ 

ría del vehículo, realizándose la conexión eléctrica al - 

aparato de radio, como se ha descrito anteriormente.
5.-Antena de auto-radio.
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Según se describa y reivindica en la presente memoria dea 

criptiva y consta de 7 hojas de texto foliadas y escritaa 

a máquina por una sola de sus caras, y el plano que a la 
misma se acompañan.

Madrid, a
- 9  MAR, 1982 CARL.o§/nqÉ)

p. p.

Pa& âhmert*
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