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k“'ffjia Tavor de’LA ELECTRICIDAD, S A., entldad espanola, kN
. R ;?fdomicllxada en Sabadell (Barcelona), Calle Covadonga,' o

e Dol S 2y por "SISTENL& E ARRANQUD BARA MOTOR s MONO X POLI-
R VI‘AFSICOS DL CORRIENTE AL'.I!ERNA" ‘

“?:de fase, asi como unas resisren01as montadas en;elfeq

;circulto de este ﬁltlmo, susceptibles de ponerse eﬁ*/} e
"1accién Por,»fecto de un contacto centrifugo T de cor._wlﬁf‘

- . >
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toclrcuitarse can auxillo, ¢omo minlmo, tamblén de
un contacto centrifugo. bs;os contactos centrifugos
ponen fuera de servlcio las mencionadas resistencias
" Qe arranque durante la aceleracldn del motor. ‘Por el
"‘S;lj;?; contrarlo, cuando este ﬁltlmo gira a poca velocidad,;_ﬂf“ ‘
'ﬂ';“‘r:rtif -las reszstencias del boblnado rotdrico vuelven 8 conec-,fty?;?*
Lff;ffzt- tarse. si la V01001dad de rotaclén del’ motor desclende, Eh
T por eaemplo debldo a una redueclén de la. ten316n ode
. una interrupcldn de fase en la red o bien a variacio—ﬂ_,;rv:
“"10." " mes en la. frecuen01a, el boblnado de arranque recibe
f‘i'l“riwdevnuevo corrlente. Comousea_quguen estqs casos los
L fﬁ53~finterrﬁptores de ségﬁridadIQﬁe protégeﬁ los'motorés
. o - no aoostumbran a deeconectarse en el momento deseado,
. la re81sten01a de arranque puede sufrlr entonces ave=-
)}éi?_ rias. En, particular, para las instalaoiones que no -

estan v1giladas, resulta necesario el empleo de als-

p051t1vos de protecclén para la re81etencla de arranque.3 =
ﬁ’r_De acuerdo con la 1nvencién, ol contacto centrifugovrﬁiv;
| que se . oierra. en’ primer 1ugar cuando se produce la o

UL/A;,' ~20;’f#? aceleracidn del motor, 8se abre como primer contacto o 7sz;u

cuando ulene lugar la dlsmlnucidn de marcha del mo-:,Ti*

rla descrlptiva, se acompaﬁa un albujo en el que, tan -

r‘sélo a titulo de ejemplo,-se representa un caeo préc-'
tico‘de eaecucién del slstema obgeto de la demanda.,..f




N

f:que protege dlcho motor, 1nterruptor que esté;“ontrou

ulada de forma adecuada y en correspondencia con.la'f

. BL rotor del motor dispone de dos bobinados,zf,*;.;w

uno en cortoclrcuitos —l— y otro alslado -2-, con -

resistencma glratorla -3— en circulto con este segundo'
bobinado ~2-, En el momento de 1a aoeleracién del MO~ -

tor, trabaaa ﬂnlcamente en prlmer lugar el boblnado

.-1-, no: estando conectados nt el boblnado -2- ni la

re51sten01a -3—. A .

Cuando se alcanzaba una velocldad detenmxnada'
de giro, el contacto centriiugo —4— cierra el punto ,
central de la r691stencla -3-. El rotor acelera nés -y,

por ﬁltlmo, el contacto centrifugo -5- cortocircuita e

el bobxnado —2—. bl motor se encuentra entonces en

iuncionamlento normal.' f':. _}~f~,;=,;,l?iﬁﬁ;_ ,'?
Para que en el caso de una reduc016n eventual

de 1a velocidad de rotacién no se conecte 1nu%11meute :

la reaisten01a de arranque -3-, es necesarlo qne el

contacto D=, que 01erra el 01rcu1to de la mlsma, no

se abra hauta que el contaoto -4- se encuentre ablerto.

De este modo, 1a resistencia -3- no. recibe DuUnce Co-

' rrlente, excepto en el momento de la aceleracidn.n 

si la velocidad de rotaclén del motor des—

clende por oualquler causa, la corriente del estator

del mlsmo aumenta en gran escala con el noblnado r0t6-

el 1nterruptor de seguridad

de un-motor eléctrlco para corriente alterna.; -:f-if,4f77""'




Ll enclavamiento de los elementos de acopla—

mlento, con. v1stas a’ consegulr la contlnuidad 1ndlca- o

VZda de 1as conmutaciones, puede reallzarse de dlferen-i”5

tes [enerds ya °°n°°lda3’ POT eaemplo por medio de unff?*

enclavamlento mecénlco o de un medio de bloqueo recinff"*}

lproco 0 con ayuda de un elemento de eaecuclén apropiado

de los componentes del acoplamlento, todo ello de modo

‘ q%1b;ﬂ 'i que uno de los elementos de acoplamiento posea una gran’
B diferenc1a de velocidad de rotaclén y el otro una muy :

u pequena, entre la apertura y. el cierre de los contac- '::'
' -"" 'f »Ji ‘_ tos.. Tamblén se puede emplear un a00plamiento magné;¥” W o

4izo. _:  L R m’ } - ;*' ;,‘ fﬂ“ *j;;%fv

15;1Aw ,“wK‘ | Serén independlentes del obgeto de. la inven~
e 016n 1os materiales, formas N dlmensiones de los elemen-
tos utlllzados, caracteristicas del electromotor al que )
8e aplloue el s1stema y demés detalles de caracter Bo~

'?fi&;" ‘. | cundario que no aiecten a8 su esen01alldad

S ;f2§;wﬁ”‘f¥¢j_“ Se reiv1ndica como obaeto dehapresente patente
‘ o de 1ntroducc16no”;’;;f-' o o «;;,‘:m,H ;f _ M," ~}_§
o , 1. Slstema de arranque para motores mono vy
"f?f? pollfé sicos de corrlente alterna, poseedoreg de rotor

.

.-con un boblnado en . cortocireuito y otro de faee, '




as:[ como con res:l.stenc:v.as montadas en el 01rcu:[to del

e

segundo de talas bob:n.nados, ou;ya.s resn.stenc:as son—"
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