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PÆCSFfE DE INTRODUCCION 

por 1Ó años

por "UNÓ  ̂ EBRPRÎCIONnŒ MOTORES ELECTRICOS - '

.CON,REGULACION AUTOMATICA DE LA .VELOCIDAD", a. favor "de:.

D. José C lotet Franquesa y D. Remigio Rodriguez Biqsca, 

de nacionalidad española, domiciliados en Barcelona, Fran­

cisco Tárrega, ...14. .. .

' ̂

3S C= ^

&IEMCRIA DESCRIPTIVA

5.

Esta Patente de introducción se r e f ie r e  a unos 

perfeccionamientos en los motores e léc tr icos  con regula­

ción automática de la  velocidad a un n iv e l constante, que 

han sido dados a conocer recientemente en Francia y que;. 

e l  so lic itan te  introduce en España, solicitando para e l lo  

la  debida protección de acuerdo con la  Legislación vigente 

sobre Propiedad Indu stria l. -



Como es sabido son múltiples los  aparatos e léc­

tr icos , cabiendo c ita r  como ejemplo los  aparatos grabadores 

de cin ta magnetofónica, en los  que se hace preciso obtener 

un n iv e l de velocidad determinado que se mantenga constan- 

5. te entre lim ites  muy estrechos, puesto que tanto para la  

grabación como para la  reproducción es preciso que las 

velocidades lin ea les  de la  cinta se correspondan lo  más 

exactamente posible, lo  cual es solamente fa c t ib le  en e l 

caso de que la  velocidad de trabajo de la  cin ta  sea cons- 

10. .tan to . __

Para mantener la  velocidad dentro de lim ites 

constantes se han empleado de manera tradicional los  vo­

lantes de inerc ia , pero esta solución se hace incompati­

ble en los casos en que por requerimientos de dimensiones 

15. sea preciso reducir a un mínimo la  envergadura del aparato.

Estos perfeccionamientos permiten solucionar 

estos inconvenientes proveyendo los  medios para que la  

velocidad del motor sea constante. A la  vez posib ilitan  

una sujeción del rotor del motor por medios fle x ib le s  cons- 

20. tituyendo una verdadera suspensión e lástica  para la  parte 

móvil del motor. \ 1'*';/'.

^Esencialmente, consisten en la  disposición de 

.-'''Y--..*'-un'Idispoai..tiyo centrífugo unido a l e je  del motor, e l  cual 

está debidamente equilibrado y posee una masa excéntrica 

25. unida a un órgano e lástico  de control de un contacto móvil, 

cuya posición queda condicionada a la  velocidad de g iro  

de dicho ro tor, de modo que, la  fuerza centrífuga produ­

cida por e l g iro  de dicha masa, puede vencer en un' momento 

dado la  acción e lá stica  del.órgano de soporte del contacto 

30. móvil, abriendo y cerrando un cirou ito  que comprende varias 

bobinas del ro tor, con lo  cual se consigue que s i la  ve lo -
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cidad del e je del motor aumenta por encima de un n ive l 

dado, e l  contacto móvil desconecta dichas bobinas, dis­

minuyendo inmediatamente e l  par motor y disminuyendo 

automáticamente la  velocidad de g iro , hasta que a l l l e -  

5. gar ésta a un n iv e l dado, por debajo de la  velocidad 

nominal, e l  contacto se vuelve a establecer recuperan­

do la  velocidad nominal. De este modo se consigue que 

la  velocidad se mantenga entre lim ites  muy estrechos.

El e je  del rotor l le v a  montados en ambos ex- 

10. tremos, sendos casquillos c ilin d ricos  dotados en su 

p e r ife r ia  de an illos  e lásticos lo s  cuales establecen 

contacto con unos alojamientos de la  oaja envolvente 

dél motor, de modo que queda constituido un sistema 

de suspensión e lástico  para e l  rotor del motor, e v i-  

15. tándose vibraciones. * ' '

Para su mejor comprensión, se adjuntan, a 

t itu lo  de ejemplo, unos dibujos representativos de 

un motor e lé c tr ic o , incorporando los  presentes per­

feccionamientos. ,

20. * La figu ra  1 , representa una sección..longitM,-

dinal del motor y la  figu ra  2 es una v is ta  en perspeo^- 

t iva  del rotor del mismo, apreciándose e l  d ispositivo 

.centrífugo. '

Según ta les  dibujos, estos perfeccionamien- 

25. tos se basan en la  disposición en un extremo del eje 

- 1-  del motor de un disoo - 2- , e l  cual es portador de 

un brazo e lástico  - 3-  de forma arqueada y unido a l 

disco - 2-  mediante los  to rn illo s  - 4-  y - 5- , los  cua­

le s  permiten además efectuar una regulación de la  

30, tensión del mismo. Dicho brazo -3 - lle v a  unida una 

masa - 6- ,  que queda dispuesta excéntricamente con



relación  a l e je  - 1-  de modo que, a l g irar dicho e je  se 

orig ina una fuerza centrifuga que actúa sobre la  misma 

y que tiende a vencer la  r ig id ez  del brazo -3 -. Este 

efecto se aprovecha para la  apertura de un c ircu ito  qué 

5 . controla varias de las bobinas -7- del rotor, para lo  

cual e l  propio brazo - 3-  posee un acodamiento - 8-  que 

determina una expansión recta  extrema - 9-* en la  cual 

est&dispuesto e l  contacto móvil -10-. Dicho contacto 

' móvil - 10-  coincide encima del oontacto f i j o  - 11 -  mon-

10. tado en una escotadura de l disco -2-  y controlando d i­

chos contactos a las bobinas mencionadas. En dicha esco­

tadura del disco -2 - queda dispuesto un puente en "U"

- 12-  e l  cual lim ita  la  separación máxima del extremo del 

brazo - 3-  por acción de la  fuerza centrifuga.

1$. E l e je  - 1 -  l le v a  montados en los extremos los

caequ illos c ilin d r icos  -13- y -14- lo s  cuales llevan  

adaptados en su p e r ife r ia  lo s  an illos  f le x ib le s  - 15-  y 

-16- que establecen contacto con lo s  alojamientos - 17-  

y -18- de la  caja envolvente del motor, constituyendo 

20. una suspensión e lá s tica  para e l  conjunto móvil del mismo.

En la  propia figu ra  1 , se aprecia la  disposición 

de la s  escob illas -19- y - 20- ,  que actúan sobre e l  colec­

tor -21-  montado sobre e l  e je  - 1- ,  cuyas delgas reciben 

la s  conexiones procedentes de las  bobinas -7 -. Asimismo 

25. en la  caja envolvente - 22-  del motor se hallan dispues­

tos lo s  imanes f i j o s  -23-? y -24- que producen e l  campo 

magnético.

Mediante estos perfeccionamientos se oonsigue 

que a l aumentar la  velocidad del e je  - 1-  por encima de 

30. un va lor dado, la  acción de la  fuerza centrifuga sobre

la  masa - 6-  provoque la  separación de los  contactos - 10-



g pt y -'y
y - 11 - ,  produciendo e l  efecto de regulación de velocidad 

anteriormente descrito, todo e l lo  con una notable econo­

mía constructiva, reducidas dimensiones y gran seguridad

;../Z.''\.^,de funcionamiento.'./''//Z^-- /

5 _ . . ' T o d o  cuanto no afecte, a ltere , cambie o modifi­

que la  esencia de los perfeccionamientos anteriormente 

descritos, será variable a los  efectos de la  presente Fa-

^-:''/r'/ tente.

/-..*. '//...'-'.y ;'//.,. ' ' . . " / / ' .  / "

10. Se re iv ind ica  como objeto de esta Patente de

introducción: Z : . ....

1 . -  Unos perfeccionamientos en los  motores e léc tr icos  con 

regulación automática de la  velocidad, caracterizados esen­

cialmente por disponerse en e l  e je  de l ro tor, un disposi-

15. t ivo  centrífugo provisto de un disco so lidario  con dicho 

e je , que lle v a  montado un brazo que recibe la  acción de 

un medio e lástioo , cuyo brazo posee una masa so lidaria , 

excéntrica con relación a l e je de g iro  del rotor poseyen­

do asimismo un contacto móvil susceptible de co incid ir

20. sobre un contacto f i j o  montado en una escotadura del pro­

pio disco, controlando dichos contaotos a varias de las 

bobinas del ro tor, de modo que, a l aumentar la  velocidad 

por encima de un valor dado, quedan desconectadas d is­

minuyendo é l par motor y volviendo a ooneotarse cuando

25. la  velocidad lle g a  a un n ive l más bajo,con lo  que se pro­

duce una regulación automática de la  velocidad de g iro .

2 .  -  Los propios perfeccionamientos de la  reivindicación  

anterior, caracterizados porque e l brazo portador del 

contacto móvil es de características e lásticas y está

30. f ija d o  a l disco so lidario  del e je del rotor mediante dos 

to rn illo s  que permiten regular la  tensión del mismo,



poseyendo un apodamiento extremó que determina una expan­

sión recta  en la  que se ha lla  e l  contacto móvil, quedando

introducida dicha expansión recta  en e l  in te r io r  de un

puente fija d o  a l propio disco, e l  cual lim ita  la  separa- 

pión máxima, del brazo e lá s tico . . ;

3 .- Los propios perfeccionamientos de las reivindicaciones

anteriores, caracterizados por constitu irse una suspen­

sión e lá s tica  del e je  del ro to r , mediante unos caequillos 

montados en los extremos del e je  d e l rotog los  cuales

lleven  adaptados exteriormente sendos an illos  fle x ib le s  

que establecen contacto con lo s  alojamientos de la  caja 

envolvente del motor. . . . .

' Sean cuales fueren las circunstancias qúe con­

curran en la  esenoialidad de la  Patente de introducción 

defin ida en las anteriores reivindicaciones, cuyo obje­

to es:

4 . -"UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES ELECTRICOS 

CON REGULACION AUTOMATICA DE LA VELOCIDAD".

Consta la  presente memoria de seis hojas fo l ia ­

das, mecanografiadas por una sola dará y del dibujo adjun­

to..'-"!.,;.,.'.:' ""

Barcelona, d iez de diciembre de m il novecientos

sesenta.

P.A. de D. José Clotet¿?Frapquesa y 
-D. Remigio'RodMguez Biosca,
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