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" Beta. Patéhte'de iﬁ%roduécién’se*refiere & unos -

'prerfecc1onam1entos en los motores eléctrieos oon regula-;ff‘
"Tic16n automética de la velocidad £ un nivel constante, que ~
Nhan sido dados a oonooer reclentemente en Francia y que i

iﬁifel solicltante 1ntroduce en Espana,' olicitando para. ello




}'tricos, cabiendo 01tar como . ejemplo 1os aparatos grabadores'

263754

Gomo eg sabido son multlples 1oa aparatos elécn'

"l; de cinta magnetofénica, en los que ge hece preclso obtener

5.

un nivel de velocidad determinado que se mantenge constan-

te entre limites muy estrachos, puesto que tanto para 1a

' ,grabaCién como para 1la reproduocibn es preciso que las

7 10,

,ftante._u

‘veloocidades lineales de la cinta se correspondan lo més

 ~exactamente posible, 1o cual es solamente fectible en ol

" caso de que 1a ve1001dad de trabaao de la cinta geg cons-

Para mantener la velocidad dentro de limltes

' 4§"constantes se han empleado de manera tradicional 1os vo—l;

1antes de 1nercia, pero esta solu016n se hace 1neompat1-

:jf'ble en los casos en qpe por requerimientos de’ dimensiones }"

5

’sea preciso reducir a w minimo la envergadura del aparaxo.

Estos perfeccionamientos permiten solucionar ‘

.i estos inconvenientes proveyendo los medios para que la.

ﬂ?velocidad del motor sea constante. A la vesz posibilitan ‘”

5; una suaecibn del rotor del motor por medlos flex1bles cong-

" 2o,

*tituyendo una verdadera suspensién eléstica para la parte'f

.‘5;m6vil del motor.

m;;;gg;;

Esencialmente,'consisten en la disposicién de

‘"éun dlepositivo centrifugo unido al. eae del motor, el cual :
| 57'esté debidamente equilibrado y poaee una masa exnéntrica

funida a un 6rgano eléstico de’ control de un contacto m6v1l,

vfrjcuya posicién queda condicionada a la velocidad de giro

""3sde dicho rotor, de modo que, la fuerza centrifuga produ-yﬁy

'-»cida por ol giro de dicha maea, puede vencer en un momentO'f

300
5 'w7bobinas del rotor, con 1lo- cual ED) consigue que si la velo-_.”

7Adado la accibn eléstica del 6rgano de soPOrte del oontaoto

~m6vil, abrienao y oerrando un cirouito que oomprende varias




- B
'?'nominal, el contacto se vuelve ‘a’ establecer recuperan-

"_5do la. velocidad nominal. De e-te ‘modo se consigue qpe h,

"“;fecclonamlentos.‘

25,
L "“.-1— del motor ‘de un disoo -2-, el cual eg portador de

s disoo -2~ mediante 1os tornilloe -4— —5-, los cua—

..*,;f}1§f;'

'f,contacto oon unos alojamientos de la oaaa envolvente

a_tiVa del rotor del mismo, apreoiandose el dispcsmtivo

hucentrifugo.

- 30,

- minuyendo inmediatamente el par motor y disminuyendo
;;fautométicamente la velocidad de giro, hasta que al 119—‘}
2 gar ésta a un nivel dado, por debaao de 1a velocldad |

’1a velocidad se mantenga entre 1imites muy estrechos."'

~ftremos, sendoa casqpillos cllindricOs dotados en su Co

Voo

- vfperlferia de anlllos elésticos los cuales establecen
v;9;£de1 motor, de modo que queda constituido un sistema
S de’ suspensién eléstlco para el rotor del motor, evi- .f3v

t f téndose vibraciones. R

";ﬁ;;ﬁtitulo de egemplo, unos dibu;os representativoe de

.f1un motor eléctrico, 1ncorporando 1os presentes per— ‘,F:

'“-720;ff'”'3
”‘vfdinal del motor y la figura 2 ea una V1sta en perspec— -1

tos 86 basan en la disposicién en un extremo del ege

.un brazo eléstico -3- de forma arqueada y unido al .

‘cided del eje del motor anmenta por enoima de un nivel

NP
..

:
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dado, 1 contacto m6v11 desconecta dichas boblnas, dla-.

El eje del rotor lleva montados en ambos 8x=

Para su mejor comprensibn, se° adjuntan, a

La figura 1, representa una seccién 1ongitu-_ '

Segun talea dibuaos, estos perfecclonamlen— .

les permlten ademés efectuar una regulacibn de ls

ten916n del mlsmo. chho brazo -3— 1leva unida’ unea.

masa —6—, que queda dlspuesta excéntricamente con



i

"“;gfrelacién al eJe _1- de modo que, al girar dicho e;e ee
tiﬁ;origina una fuerza centrifuga que actﬁa eobre 1a mlsma
”V;.f;y que tiende a venoer 1a rigidez del brazo -3—. Esta ‘

L f;Jefecto se aprovecha para la apertura de un circuito que. -
‘fﬁ¥f%53f?“fcontrola varias de las bobinas —7- del rotor, para 1o “"‘4
';_'“%fcuai o1 propio brazof~3" posee un apodamiento -8- que.
' ;iii¢determina una expansién recta extrama —9-, en 13 cual
,jesté dispuesto el contacto mbvil -10—- DiChO contacto
7%fm6v11 -10_ ooincide encima del oontacto fijo -ll- man;éiivz'g

';f;ﬁtado en una escotadura del disco -2- y controlando di-

S 3 ;}“chos contactos a las boblnas menczonadas. En dioha esco—'f}
; s Fi&&i?;fi-f}ftadura del disco -2 queda dispueato un puente eﬁ "U"' F~%jf'
::f';]—lz- el cual 11m1ta 1a separacién méxima ael extremo del ; .'
| Lﬂ‘-?ibrazo -3— por accibn de la fuerza centrifuga. , ’““'w_ _ |
””fa5;ﬂéi"él afql, El e;e -1- 1leva nontados en los extremos 105"
. tcasqulllos cilindricos “13- ;-14- los euales 1levan~
‘_adaptados en. su periferia los anillos flexibles -15—
-16- que establecen contacto eon los alojamientos —17-
Ly =18- de la’ caja envolvente del’ motor, eonstituyendo 5_ ;
126; ﬂ'una suspensi6n eléstica para el conjunto mévil del mismo.f-i
Ai ' En 1la propia figura 1, se aprecia la disposicién
r':'de las escobillas -19- y -20-, que aotuan sobre el colec~
.:vt°r 21 montado sobre‘el eje. -1-y cuyas delgas reciben
R les conexiones procedentes de‘las bob;nas -7-. Aeimiamo
3ff;25;f;;en la caja envolvente -22- del motor se hallan dlspues-f .
. xitos los imanea fijos -23—  -—24—_9ge_producen e;acampq‘:f7;-
tmagnético. '_ n o i R ’
| MediahteJesfééhpéffeccionémientos”se coﬁsiguei

que al aumentar la velocidad del eae =1~ por encima de

30, un Valor dado, 1a accién de la fuerze centrifuga sobre o

,1a masa B prov0que la separa016n de los contactos ~10-




”vw,y»—ll-, produciendo el efeoto de reguleoi6n de velocidad fz

- ;:”kf ;wd6 funcionamlento., ”i,f, ,pn :
f{ ”,qu3 la esencla de 105 perfeccionamientos anterlormente
_ flJaesoritOS: seré variable a los efectos de la presente Pa_f% ?.

‘tente~ e

7fanter10rmente descrito, todo ello con una notable econo—f

'mia constructiva, reducidas dlmen51ones y gran seguridad ﬁ'

-5=-""

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifi- :

N 0 A._r P |
- Se reivindica e0mo objeto de esta Paxente de
;Agﬁémintroduccién..v.- ﬂ\i" k fi*qfﬁﬁf <-Q}, .'3'1* f,*,,;$_ E

’-v;yregulaoibn automética de la velooidad, caracterizados esen-~

e ,‘" §,’6131mente por diaponerse en el eje del rotor, un. dispoai—if
:l;eje, qpa lleva montado un brazo que recibe 1a acclén de'v'

25,

T;fcontacto mbévil’ es de’ caracteristicas elésticas y esté

91.— Unos perfeccionamientos en los motores eléctrlcos con

tivo °3ntr1fu€° provisto de un disco aolldarlo con dicho

un medio eléstico, cuyo brazo poeee una ‘masa solldaria, ‘
>excéntr10a con relacibn al e je de giro del rotor poseyen— E
L fi‘do asimismo un contacto mbvil susceptible de coincidir.

: pio disco, controlando diohos contaotos a varias de las
por encima de un valor dado, quedan deseonectadas dis—
- la velooldad llega a un nivel més bajo,con lo que se pro-

C 24m Los propios perfecclonamientos de la relvindicaclbn

- anterlor, caracterizados porque el brazo portador del ;«_}L

aobre un contacto fijo montado en una esootadura del gro-.‘"
bobinas del rotor, de modo qpe, al aumsntar la. velocidad “
minuyendo el par motor y volviendo a conectarse cuando

duce una regulecidén emtomética de la veloéiaad de giro.

flaado al disco solidarlo del e;e del rotor mediante doa

tornillos que perm;ten regular 1a tansi6n del mlamo,



, fque estableoen contacto con los alo;amlentos de la caaa R

 -curran en 1a esenoialidad de ‘le Patente de introduccién 'f

15,

?~sién recta en la que e halla el contacto m6v11, quedando
'flﬂthdHClda dicha expansibn reota en el’ interlor de un-;f;
*1;;puente fiaado al propio dlsco, el cual limita 1a separa-.ﬂ
'i fci6n méxima del brazo eléstlco.f_ L S

, fanteriore-, caracterizados por conetitulrse una suspen—~f
 i,yai6n eléstiea del eae del rotor, medlante unos caSquillos
"Tffgmontados en los extremos del eae del.roton 1os cuules ’

;llevan adaptados exweriormente sendos anlllOS flexlbles

,,poseyendo un acedamianto exwremo que determina una expan- 5

o 3.- Los prOplOS perfeccianamlentos de las re:n.v:mdicacmnes~~

envolvente del motor.

Sean cuales fueren las circunstancias que con- =

'defznlda en 1as anterlores reivindicaciones, cuyo ob;e-f”

T 4o ess

'_4.-"UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES LLECTRICOS

CON RLGULAGION AUTOMATICA DL Lt VE.LOCIDAD" B

20

' COnsta la presente memorla de seis hojas folla—“

1das, mecanovrafladas por una sola cara y del dibujo adaun—

9?V:t9,57s35ﬂ;’2”

 Barcelona, diez de di‘,ciémbre* de mil novecientos

sesenta.
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