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Este invento se refiere a motores de combustión - 
interna, del-, tipo ..de iiqrección de ..combus.tible .líquido y/'.- 
encendido pon compresión, y más especialmente a "cámaras'"dé' 
combustión para los mismos. ' -.3 :''''' ' ' i'- - " '.* '
."* - " ""Eli.-una forma muy usada-del tipo anterior, conocida



en general por motores de compresión en torbellino o 
remolino, una parte- apreciable de la- carga- de - aire, se 
hace que durante la carrera de compresión penetie en 
"un̂ ";páV'idad"*̂ e.. combustión.' de 'forma/generalmente. esfe-" 
roidal^ de tal modo que/se dó lugar a-la rotación en 
conjunto dé la carga de airé, en el interior de la ca­
vidad o reointp/de. combustión, inyectándose el combus­
tible en. el interior de la carga dé -áire -de rotación. En 
estes' motores, . el movimiento ..rotacional del aire se/'ha ; 
obtenido en geháral, con...anterioridad, proporcioiTando un 
paso restringido o gollete entre, la cámara del cilindro/, 
y la cavidad de combustión,, dispuesto en general, tengen
cialmente. con respecto a la periferia, del. recinto de 
combustión/ de'tal modo .que durante-la- carrera de com- . ' 
-presión,f ia . carga o ...masa de aire ; sé ...impulsa a. través de.' 
-'este gollete .a. velocidad elevada,. para producir' el mqr-. f / 
,vimientp./'precisó ! de.p̂ pta'e.ión-'"en - conjunto en el interior-.: 
'de la cavidad, de combustión. .r '

^  con esta forma de .motor de compresión
en torbellino, la eficiencia térmica indicada es buena,
la eficiencia térmica al. freno queda-afectada adversa.-.". 
menté' por las elevadas pérdidas de bombeo y de calor qué 
se presentan durante la carrera de compresión y que per­
sisten durante la carrera de expansión, a causa de la
longitud y de la restricción.de.la corriente.o flujo de­
bida al gollete

Constituye un objeto de este invento" el prop'or 
clonar un motor de combustión interna del tipo de encen­
dido por compresión,'.que posea; en grado apreciable las ' 
ventajas de un motor de combustión en torbellino, sin



incurrir en las pérdidas indeseables y elevadas de bom­
beo y térmicas, características de los motores de este 
tipo construidos como anteriormente se indice.
... De acuerdo con este invento, un motor de combus­
tión interna del tipo de inyección de combustible líquido 
y encendido por compresión (Diesel), comprende un cilin­
dro có.h;un cabezal, y u n .. pistón preparado, para despla­
zarse en el cilindro con movimiento alternativo , y para 
aproximarse en a.Íto grado al cábezál, al final de la ca­
rrera dé compresión, con lo cual el,volumen de huelgo o 
separación entré;, el pistón y el cabezal del cilindro a l . 
final de dicha* carrera,éstáconstituído principal o prác­
ticamente por eomplet o. por dos -recintos/o cavidades de 
combustión preparados respectivamente en el cabezal del ; 
.cilindro y en la. corona dei pistón, y cada uno .de ellos 
comunicando prácticamente en libertar con el hueco del 
cilindro,' a ,través de/ uná! boca o " paso. Dstos, . se deaplasan 
lateralmente.desde el eje del cilindro, y la forma y po- - 
sición de- lös recintos o cavidades es tal en relación ./.;/- 
con sus bocas y el eje del cilindro, y sus bocas están 
d i spue s tas'de talmo do,.una en relación con.otra, que él 
aire qué p.enetrá en cada recinto O; cavidad durante!'la''*"!!//; -- 
carrera de compresión, se aproxima a la boca. del recinto 
principalmente desdé!un.lado, dé tal modo que la carga de­
cada: recinto en el extremo de la carrera de compresión, .. 
se hallará en un estado de rotación en conjunto, y las 
bocas de los recintos o cámaras se superpondrán entre si" 
al final de la carrera de compresión, para proporcionar - 
una. superficie restringida de superposición que constituye 
una restricción o gollete a través del cual comunican.las

-  3 -



-  4
'y"-_'iñ,';- . '.-.y'.... — .... ĉr*

dos cavidades entre sí,.a través del estrecho espacio
, §-í JS'

entre la corona del pistón y el cabezal del cilindro, y 
se disponen medios para inyectar combustible en la cavi­
dad del cabezal del-, cilindro.

- Oon.preferencia.^ la-dispbsicióh:,.es tal que la 
superficie de.superposición que. constituye el-gollete, se 
halla dispuesta en relación.con losdos recintost de tal 
modo .que durante la salida de la.cavidad del cabezal al 
recinto de"la .corona del pistón, las partes circunferen­
ciales de la carga o .masa rotatica del recinto del cabe- ., 
zal .circulan aproximadamente en direccion tangepial desde 
elícitado^'ecinto, a travós del gollete, sin ningún cam- ̂ 
bio apreciable de; dirección, y penetran en el recinto de
la corona del pistón en dirección aproximadamente tan­
gencial y en" el mismo ..sentido en general en que se mueve 
la- parte ' de la. carga que priniero se encuentra. .en dicho 1
recinto.

Así, en un motor' de acuerdo con este invento, .'-'.' 
el -origen - principal- del movimiento ro Nacional: d.el aire , -'' 
en los- recintos,*' es "el desplazamiento de la . carga dé ...aire 
durante la carrera de compresión desde el hueco del ci­
lindro al interior de ios dos recintos^ a causa del hecho 
de que el pistón se desplaza hacia el cabezal del cilin­
dro el.aire desplayado se vé obligado a moverse con ra- 
pide z'.' '.cada ye z iniay.or ,* *a' través'.de las caras .'que - se-apro­
ximan-del cabezal del cilindro y del pistón, hacia los 
recintos, en los que se introduce casi completamente cuan 
.do. el pistón alcanza lá posición central superior, de tal.
modo., que la 
bertád casi

-carga.de aire péneta.en los recintos non.11-. 
completa a través.de sus bocas, en una direc-



pión prápticáM^ para. dá%*. lugar, a; la rota- : -
cion en conjunto de la carga de aire en los.recintos o 
cámaras.

";'f Observado a lo largo del eje del.'cilindro, el 
centro de volumen del recinto o cavidad del cabezal del 
cilindro, se halla con.preferencia situado más lejos del ' 
eje d.el cilindro, que .ef de! recinto *o cavidad de la conna 
del cilindró, y los ceñiros de volumen de los dos recintos
o cavidades-se encuentran aproximadamente en una linea ra­
dial desde elleje-del- cilindro, y la. superficie del super­
posición se italla situada alrededor de la línea aproxi- 
mä^ient.e..,radial ^hó ruñe.̂ lehoá.''0ehtó.s:.;d̂ ':t̂ ô umen. '.'Dife- - - 
rentes construcciones de acuerdo con estej invento"y con 
estas;caractéristicás acopladas, se representan eh los d ; 
dibujos adjuntos, en lös que." ... Y -

La', f igur a ;1, es ún; ..-.6 orte late ral en .al zado" de 
la parte superior del cilindro y de su cabezal, de una
forma, de motor de acuerdo con este invento; .el corte está 
dado por. un plano que cont iene él e j e del cilindro y lo a .. 
centtps de . volunten' deY lo''.'s ;dos;.f ecinto'^ o cavidades de - 
combustión.'. Y'. ̂ f : : b b Y p Y ' g ' X ; Y Y ' P - b Y '  
.:p-.b La figura' 2 es-'un corte por la linea 2-2 de la -
figura 1. . ' ..r .  ̂ b'b'-b'lYbYYY'b.Ŷ.''--b
b ,r *. .. La* figura .3 es un corte transversal parcial que 
representa... una"modif icaci'ón de acuerdo"con .éste''' invento, 
dé'b'lab'd'i sp.os ición'' representada e n la. figura 1. - * bbb
Ybb-gbb- "b La figura 4 eé'^^bYista. análoga ba 
y representa otra modif icación de ̂ acuerdo conJéste inven-.'.
to; . Y.b'-.-b.b.- '.f-..̂'"b"\..' b''b Y:..'' ;b- í'-Y."-̂
". "b. i;;!"-. - ' La figura 5 e s-. uña 'vista.. análoga . a.- la figura. 3 -
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_ ' ' , de otra nueva modificación de acuerdo' con este invento,y
La figura 6 es,-un corte por la linea: 6.-6 de

..:..-Yg'..:g ;la-'"figura"i. - r-,..'g-;Y.il-:'Y'-''Yg ..... "'..-n.:
g g-;- .-?.r-g. -En* la'*^óó^styucclén'.representada en la figura 1, .

* $. 'Y...- - .el motor comprende un bloque de cilindros 1 en el cual '
* i, e.sta montado' un' revestimiento 2;que' constituyó...el"verda- 
Y dero cilindro, en el-interior del.cual se desplaza un

..g - g . .. pistón 3, con movimiento alternativo. ^1 extremo "superior.
del cilindro está cerrado de modo convencional por un 

10. - cabezal de"cilindro 4 que tiene uiia_ cara inferior 5 en
... '"..'g,'.y-"la que están dispuestos pasos o lumbreras de entrada y -
ir ¿ escape, regulados por válvulas de disco, indicadas en 6 
r ' y 7 y  que comunican con pasos o conductos de entrada y 

salida,representados en 8 y 9, todo ello de modo prácti- 
.:Yl'5.'''Y"-''"  ̂camente convencional. y'YY'g'*'' r o Y '

- "'"""g r En el cabezal de cilindros 4 se dispone un
- .. -..y"' recinto o cavidad de combustión 10 de superficie su- . 

ggg'.,drú -pórior prácticamiente hemisférica 11, y una. parte de bo- 
. ca 12 cilindrica, en el que se acopla un anillo.13 do

20. " .1; superficie linterna 14 troncocònica, qué constituye la Y ,
- .. -- boca verdadera; del recinto o . cavidad 10. "Como se. obser-
. "g-' g-" Vara, el centró de. volumen del recinto o cavidad 10 está
Y ; ; - . desplazado ..-rádialmente una distancia, apreciabie a contar

jl 11 ; -r - del eje del cilindro 2... ; g '. . . i .... -YY Y *" g -Y'.
r  * - - "'*"--Yr..'j;_;̂ n-.éí* cabezal de . cilindros .4 sé--dfspohé 1t ámr-.g'"*Y

*- . biénl-thi':.ehb̂ jé''-Jtubuljr l5.r'pára una tobera 16. de inyección^
.. Y; ... . ' " de combustible,., que puedo aer, convenientemente del tipo Y
""YYY;'* ';..;YY.Y¿e-.. clavija y preparada, * como - se. indica, para suministrar!'.
' 'Y*. " un . chorró aproximádamente. cónico de combustible .17 hacia...
30.. "vi- ' YY;- una.gpa'rte de la. superficie .interior.. dél re cinto. 12 en el Y
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, lado adyacente al o je del cilindro 2.

En la corona 18 del pistón 3 se dispone una .: 
segunda cavidad de combustión 19 de la misma forma ge- . 
nera! que la cámara de combustión 10, pero con una parte 
20 de boca troncoconica, constituida por un elemento in­
tegral de la corona del pistón, en lugar/de un anillo * 
separado. El centro de la cavidad 19  ̂ está desplazado 
ápreciablemente del eje del cilindro 2 y .se encuentra,, 
en el mismo plano radial que contiene este eje y el cen- 

* /tro del recinto 10. y se observará que en la posición 
de centro muerto superior del pistón, representada en 

y la figura 1, la cara del pistón se aproxitaa en alto 
grado a la cara 5 del cabezal del cilindro, y las bocas 
de las cavidades. 10 y 19.. se superponen en 21 para pro- * 
porcionar mía superficie restringida de superposición, 
.que*constituye una garganta a través de la cual comuni-

- can los dos recintos entre sí, por el estrecho espacio
comprendido entre la corona* del. pistón y el cabezal - 
del cilindro. ... . .' " r. ''1 -'y'.-/....

'Resulta evidente que, durante la carrera de 
compresión, el aire desplazado -por el pistón, desde la

- cámara del'cilindro, circulará hacia y al interior de 
y los' dos. recintos, de combustión l(y 19  ̂ principalmente
en una direccion a: trayés '.de'/las. caras de 1 pistón y ̂ 1  ", 

cilindro /y,/en general, 'paralela! ' al' plano ' . 
-;c'omun .enr'él' '.qde .,sé-;.encuentña^
-- cént.cs..:,rde .volumen de. los ;dos -'recintos.^ ¿i'
^. este. aire, pene t rárá. en las '-.dos',." cavidáde s, en general. ,* * /r, 
en - la. dirección .de'.'-lss,;f̂  ̂ fendiéndo. asi._. r

. ¿' girar., en conjunto dentro de los recintos^ del modo



indicado; por las .flechas ,24.. ... - 4
Se verá además que cuando el combustible 17 . . 

se in^recta en la carga rotativa de aire del recinto 10, 
empezando así la inflamación y la expansión de los gases, 
las"-"partes circúnfer'enciales de la''Cargá rotativa.del' 
recinto 10 tenderán a desplazarse, prácticamente sin cam­
bio apreciable de dirección, a través del gollete 21^ y
al interior del recinto 19^ tendiendo asi a incrementar 
la rotación de la masa o carga del recinto' 19, y este ; 
efecto continuará" é n t  oda.''.'l§-;.;primer̂  parte-.de'.'.la. carrera t 

^?fb.^8lón áél" pistón 3* Además, "la ..carga que. pasa del 
recinto 10 a la cavidad 19 en estascondiciones, conten­
drá-una parte apreciable.. de combustible sin quemar y-otra 
de combustible inflamado, y el aumento de.la velocidad 
de rotación de dicha carga en la cavidad 19; tenderá a 
dar lugar a.la inflamación satisfactoria de este combus-, 
tibie con el aire que ya se encuentra'en la cavidad, y 
todo el que pueda entrar en esta cavidad junto con el
combustible,procedente del recinto 10.

be observará también que al retroceder el pis­
tón. 18 desde él 'cabézal''..de'icllf hdroS;,4i t'la. .comunicación"- 
entre las bocas 14 y 20. de. las cavidades 10 y 19 y.:'ía"t." - 
cámara del .cilindro', - será" Cada vSzpmenor.-restringida,,de-;" - 
tal modo que dichas cavidades se colocan en comunicación 
prácticamente liore o completa con la cámaradel cilindro 
depués de un movimiento:inioialrelativamente,pequeño
del pistón J en su carrera dC.expansión, por cuyo medió 
tienden a reducirse las pérdidáe por bombeo y téi%ib'a,̂ ,.'

La ' figura" 3 "repre senta en. sección - transversal 
análoga, a la..figura 1, una forma distinta que 'los reCin-g



t.Osjde -'-combustión _ pueden .''adoptár 'en- un. motor, dotado , de -4;-:- 
un cilindro sin forro' 2 b e n  el que funciona un pistón u--; 
-r2'6 y tiene el extremo supérior cerrado -porj,ún'_babeg:ai.*'"*..-. 
de"cilindros 27 qde, aparte de la d isposición de recintos
representada en la figura 3, puede considerarse corno aná­
logo al cabezal de cilindros 4, de la figura 1.

;lin la modificación representada en la, figura 3, 
el cabezal de cilindros 27 está preparado con un recinto 
de' combustión'de forma generalmente esferoidal) que com­
prende una parte superior troncocònica 28, una parte in­
termedia- cilindrica 29 y otra parte o boca troncocònica 
30, mientras que en la corona del pistón 26 se dispone
úna cámara de combustión análoga ' pcm^r ende,úna -'parte-
troncoconica ,31, ,,umj parte una partejde ...
'boca trpnco'cónioa 33;o."las 7bócas*\dellas "dog 'cavidades'"se" ...
superponen al final de la carrera de -compresión,, .como' se 
indica,' para- proporcionar uná garganta -o"-paso;Restringido 
"34, por medio " de -la -cual" comunicai entre sí" lo a- dos recin­
tos-a..'.travós dél estrecho .espacio.comprendido 'éntre -el
pistón;.26 y- el .cabezal de"'cilidros- 27. lEste,tiene además;.: 
un "encaje tubular 35 -para ,1a, boquilla 3.6-de* inyección, 
de "combustible, *a través' de ...ía. cual puede inyectarse com-
b'uatible, en los recintos" 28, ̂ 29,. '30,. en la."dirección" 
indicada^ de,.los .ases en" las -'ca-.. ;
1 yidade's" de" comb'ú^ión/festá ci^dicajlo porfías flecha's "y-. *
el funcionamiento, general."del-motor es análogo al. des­
crito con referencia a las.-'figuras "i'jy:̂ ,. j - ; . ' ; '"1 
-r,.;-;' _ j La figura 4. representa otra.,modificación,"'e '.
la que .el' motor 'puede'jeonsiderarse también como similar 
ài, .'degerito"ooii'lRéÍ'*¿rpñcia a la figura 3. Ün-;ia modifica-?*-
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;d-, -,;loiohj representada. en la figura.^, el -motor', -comprende "un 1:-- 
-cilindro 37 que.-contieneun pistón 38 cerrado, ehsú'di 

' -  extremo superior, porunlcabezal de cilindro 39 en el;".id,.;.:. 
r q u e  se dispone una cavidad de de combustión que comprende 
- 5 * :  una parte superior. 4Ó tronco cónica, una - parte intermedia
-'i'', ir ' 41 cilindrica, y una parte de boca 42, troncocónica;. la .

.* forma del recinto se modifica ligeramente con respecto a 
la representada en la figura 3,' para proporcionar una '

. . . .  cavidad, de;-, volumen .ligeramente superior. En esta cons- 
10. - - „tracción j el pistón 38 tiene ep él abierta, en su parte 

de corona, una cavidad de combustión que.comprende una 
. parte prácticamente cilindrica 43 conun extremo]infe- 

rior 44 en forma de platillo o copa; -.y una parte de .
' ^ boca 45; el volumen de la candad del pistón 38 es apre-
15. '-ciablemente inferior al de la cavidad del cabezal de ci- 1. 
. / ]." lindro-. El dispositivo 46 de inyección de combustible
." én...el .cabezal del- cilindro,--se dispone para dirigir,el

i combustible del Mamo modo" general**'qué los - dispositivos 
;r... -'de inyección 16 .y 36 .de .las figura's '1 "y...'3;la....dirección - 

20. . general'de movimiento-de 1̂ cargas en las dos cavida-
-i;d .des de combustión, se representa mediante -flechas, y.. .

el funcionamiento general,del motor es análogo al del- '
. .. que se ha descrito con. referencia .a la figura 1. ..

"" ' d ' - - - - - . .... En-la'ulterior. modificación''.representada-en 
25.d— -las figuras 5'-y'.6,..,el motor comprende.un cilindró 47;en 
"' f ...,,del ̂ qué . .s,e-' un pis- . '-I-
.'.í;lr 'dd tón 48; el:,extremo * superior -del cilindro, esta* cerrado , - .
I*--! - .; por ;.un .pabezaí',d.é' que. puede, considerarse co- ...

1- mo de la misma forma general. que el descrito con referen-' 
30. oia a la figura, excepto ;en cuanto -a la forma y dísposi- *.*
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P:^ cióndela cavidad dehmismo. ¿n ía construcción repre-"-**'.'
f iguras -5 y 6, él Pcabeçial Reí - cilindró ,.e s- - 

. <-.''' . ta idispue sto para proporcionar una cavidad de combus- . :ÿ r 
tión^ que tiene, úna parte superior 50 hemisférica y una 

- ..parte inferior 51, parcialmente esférica, a là vez que se - 
...dispone, una cavidad semejante 'en là corona del pistón 48,

; que contiene una parte inferior heaiisférica 52 y una par- .
.p te 53 superior, parcialmente esférica; la.boca de la cá- 
: '.. mara 50 , 51 se superpone a la cavidad del cilindro, y se . 

forman ránuraá-54 y 55 tiue se. prolongan aproximadamente 
paralelas al ejetdel ciliádro, respectivaménté. en ía par- 
té'51 de la cavidad del cabezal del cilindro y la parte 
53 de la cavidad del pistón, comoseindica, para pro- . 

... porcionar ensanchamientos locales de las bocas de las dos 
. "-'cámaras- con objeto de obtenerlas partes precisas de. su- .:
' perpósicién,' y estas ranuras .de -superposición, constitu- 
- ..yen la garganta, "indicada en 56. --p, p-* ' P'

hl dispositivo 3-7 de .'inyëcëién de combustible,p..P, 
. . ,p está:..preiHradopparaP.dir^ eñ.-él' "mismo ,sen̂ - :

tido general de las construcciones'repregentádás eh las'' ... 
demás figuras. . P"...P * .1P.P '

"'r"*p-P'"-.- -?'*7-En. la figura ;5'.Plás -flechas Indican la dirección
p P-general .de movimiento de "la çargapen las. dos CavidadesPde. 

combustión, y el funcionamiento del motor será, en general, 
análogo^al descrito con referencia.a las otra figuras.*.*

. _p*- - ge * 'comprenderá "que." coh;ita' cons trucción de acuer-
,1 do, con este inventó, re.presentadaPen. los dibujos la velo-., 

cidad del movimiento' rotacional delairepúbtenida,en la
..." *3* Cavidad * del - cabezal - del ...cilindro,.tenderá a.-ser mayor que "

-̂l̂ jde§á'iypÍJj^áá* en-Ia cavidad J-dë.-^ar.:c'o'çp^.pintón, - p.

p # : .

::
* . 
n

r-- :r " a   ̂ "
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dado que "esta ultinia cavidad, se encuentrái!iás/.cerca del
- eje del cilindro, ..Además, /là velo c idad/rotacional de' cada
. cavidad, al ; extremo de. là carrera do coínpresión tenderá a - ; 
nrj.._,ady-menor/quépi'a.'̂  -
-r;î 'nalo.gà"'dcnL:'.ujia.';̂  en -

--ó.:..-"''idffdfmá,. anterior"- de. uin ...motor. .. de. compresión en- torbellino.. ; - 
. a l i t ^ s - m e n c i b n a d ó l n g a s e s /  àl exterior 'dey- ' ' - 
la cavidad del cabezal del. cilindro a -través de la" garganta.f

- . o restricción y al interior de la cavidad de la corona del;
-'/. piston durante/el período.de combustion en motores de acuer­

do con este invento, tendero, .desde/lue^
- . . 'yimiento- rotacíonal- de. la. carga de aire en la- cavidad' do --1-.

Oombbdti'.ón ; de "da -c.orona.-.d'el/.p.istón, ' de , tal, modo :qúe tiende::,- 
. .a', obtenerse y conservarse'' una proporción/adecuada de' moví-
- miento de aire en la últiásá cávidád, para lograr la combus-
- tión eficiente de todo combustible inyectado, /i .
//-,  ̂ ..-/ * Se verá además - la máxima /restricción, obte-.
nida por la garganta cuando las-cavidades se superponen, 
funciona solo en la'posición de reentro-muerto"superior.del 

/ pistón, y que" esta/restricción se reduce rápidamente'-.cuando..., 
el...'p_istón se" separa'- doL-oabezal'- del cilindró : de. tal - modo - * / - 

f que-' tiendo/"a ser -despreoiaqie,, en o antes del 'pimt.o del / .
- -ciclo en que se termina el proceso de combustión. Así, d.u- .
- rante la mayor parte "de là "carrera, de compresión ÿ durante
. la jnsq̂ or parte de la-carrera. de. expansión, por tanto, las P-- 

r. ca vida des dë combustion comunican de #odo prácticamente-.;li- . 
-%r.e.- o..on. .la--cámara del cilindro., tendiendo así a "eliminar las. 
elevadas-perdidas...tórmicas-y 1'd.e-bombeo que se presentaban ... 

r ,.eh--los motores conocidó/l del, tipo .de-compresión ón torbe-.'/.." " 
-llj.no 'anteriormente citados. ... . .. //"-'-.-r -

<* - *-s ' . s-li, ̂



Se considera, que-este hecho es el fundanento^ "
- del funcipnamjentp;''suave ̂ Iprépor de aumento

depresión,;dé-cóDibustible,'y buena,eficienciátérinicaasí 

como de la  máxima producción de fuerza de los motores de *, 

acuerdo con este invento, ij', .' '"'ll'';l.l.yh^l^;r::ll-7

"";; r- ̂ , '' "'^7 r N ' o "T rA:.- ': ,1 '  ̂1 pu-^ ulugl; ;- .-

il;- Descrita suficientemente la naturaleza del in- "'
'vento así como la manera: de realizarlo en la práctica; 
dele hacerse constar que las disposiciones anteriomnOnte ; 
indicadas son susceptibles dé modificaciones de. detalle 
en cuanto - no. alteren su principio fundamental.Tapien se ";- 
hace constar-que'el invento se refiere á una solicitud dé 
patent é - pres eiitada.'en-. Inglaterra "óon - f echa,'31 . de - diciembre 
de 1 .959 .n.s 44.465 acogiéndose por lo tanto a los '.benefi-: ; 
-oíos queconceden-' los Convenios Internadqnalejsgen"yi.gor . 
y siendo, lo que constituye'la'^ esencia del.' referido -inven--; 
.tCylpor lol.que' se solicita*patenté'' dé 'invención por 20.-.
eiíos en .--España: "Perfeccionamientos en motores. de,compu.sr" 
-tipa interna";... daracterizándos'é" pór.;.lo.: siguiente. ' pt-.,' ; 7 

1*8.- Perfeccionamientos én-motores .de combus­
tión intema,, caracterizándose "por ser. estos" del tipo.de 
.inyección de combustible liquide y encendido .por compre­
sión,y, por oomprender-un -cilindro . -con .unrcabezal y un ., 
pistón p'reparado-'-para desplazarse, en el -oilindro" con mo.-. 
Cimiento 'alterhatiyo;: y; para áproximarse-;én alto ' gradp^'ár"' 
'cahe'z'al,lal,'';finaC. .dé'"la.' carr e ra . dél''comprésión ,.looil"lo.. 
cual el vqlúmen-'.dé;'separadáí^entré-e.1 pistón y. el.cabe- ; 
.zs<l..delIciiin.dro al'.'final--dé' dicha,carrera,; está ' ccns-.- --- 
tituído" principal-o prácticamente por" completo;,;'por dos ".
recirtos *o cavidades de-combustión,i*abierto's respectiva--"... 
mente.-en. el cabezal del cilindro' y. en *la corona del *.r
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/pistón, y .cada uno de ellos comunicando ]/ r éc t i carne n te qn 
h libertad con lá'' cémhrá^ del cilindro, a través de una bo- 

ca; .éstos pasos, se desplazan lateralpiente con respecto al '' 
e je del cilindro, - y. la forma y posición de los.'.recintos o "., 
cavida.des.es tal,' en relación con.-sus -boca.s/"y el. eje del 

; ''l.cílíndrb̂ /;y' sus'^bbcas-está^ una en-
'relación - con. o tr¿;., /que el aire que penetra en" cada recir- - 
to durante la carrera de compresión, se aproxima'a la boca 

n*:.-ndel .recinto.^^ desde un lado, en forma'..tal .
que la carga'de- cada- precinto -en iel?í''extrem'oJ'de--'l̂  carrera ' de 

l'll'eompre*sión se haila---en un estado de rotación"'^
..//.-las bocas,^ recintos' sef-superponen entre sí al-.final!'
"o ¿e lia ...Carrera de...compresión, - para/proporcionar .una super-../,..
...... ficie/ restringida -de ̂ superposición^ qué oonstituye' un/gollé-
. .te a través del cual "comunican las dos .cavi¿aAes*!ntrqe si - 
. - a través del estrocho espacio/ entre la coroyia del .pistón * 

y el* cabezal del cilindro, y se. disponen- medios para in- : ̂ 
"... yectar combustible en/la cavidad del.cabezal del cilindro. - 
-/,p/.**'. / 23.- Perfeccionamientos, según reivindicación 13,
'caracterizados porque i^superficie de. superposición-que 
constituye el gollete esté-dispuesta de'ta.l modo en -rél'ar"!*- 
ción con'los dos '-recintos,.,. 'q,delduraRte- la. jsalldg:'.*d¡el.' -recinR-. 
to del cabezal hacia el de la. corona ¿el pistón,; las par-.. -1 

.. tes circunferenciales' de., la cargaren rotación'"'en el ra- 
cinto del ca&gzal del cilindro circulan/aproximadamente - 
tangentes a dicho recinto a través del gollete, sin cambio 

. apreclable .de dirección, y\.penetran en. el recinto de la 
corona del pistón prácticamente en dirección tangenial y 
.. eh/el mismo, sentido -en gehéralr en que se mueve el aire que - 

"f primeror-se encuentra en dicho, recinto, a.-;''//'--!';r/f/t.

y#A-..

dá.B̂.í-tai-.";..,



.. 3S._- ...pe.̂ eccióñamientoe, según reivindicáción
;is.-y -23/ car& los centrosdevolmrien-de^...
las dos- ̂ vl^¿e.s^se'^6hdúehtyan practicanènte en.pun:-pla- i 
ho común;:-qh - é je 'del-'.'.'cil'indf
de:, volumen..-dé* -la-cavidad* ̂ él- cabezal'-id^L/pistan,. despla­
zado.en mayor grado de dicho eje, que el centro de.vo­
lumen . dé. la* cavidad della corona del pistón. -- /. '.

43.- Perfeccionai'^len<os, según reivindicación 
y 2§, caracterizados porque el dispositivo de inyec­

ción de;cómbustible e stálpheparadolpáya¿ld hai
eia una parte de la superficie de la cavidad del cabezal 
del. pistón,, en la que. ía carga:rotativa de la mìisKa ba-. -
rre con, cierta antelación a la: ìl.egada a la superficie 1- 
'de/supe^obicióniqué'-cQnstit^ .=,'-*'.-'r-'

53. - Porij3ccionamiento&,'',, según reivindicación":. ' 
13 y 43, cí^racterizados porque el dispositivo de iryec- 
c-ÍÓ3Ê de,í&éábi^iMe;tes^ mQdo que dicho - " :
combustible '-se ,,inyéctê :en;.l'a b
ción. que tiene una: * comp onente api'eciabíe-: en el - mismo* seh-- 

tido . de la. -parte :';de :.c^ r
'':r.6'3.-ilerfécdid^ "

.13 y '"'23,daraoterizad.o.s'-;:pprqud la parte de boca dé-.una-g;;.':
o de- ambas calidades de: combustión es "troncocònica o dé 
otra forma cualquiera convergente p con su-su^íerficie. trans­
versal mayor, dirigida hacia él, centro de volumen déla

cavidad. b j .b-
73.- PerfeccionaJnientos, según reivindicación 

13, caracterizados porque la parte de-boca, de una o de 
ambas cavidades está constituida por una,ranúra prolqn- .  ̂
gada en una.* ó.irec.ción,qué .tiene une componente apreciable .
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paralela. al-eje del cilindro. *ÿ * que .'proporciona parte, o . . -
;toda la superficie de*'superposición de là cavidad. *'--* .

"6s.- Perfeccionamientos, según reivindicación 1& 
caracterizados porque una-..P ambas-oayidad'es"- contienen- par­
ûtes., extremas aproximadamente de forma troncócónica, con 
Pus diámetros superiores adyacentes entre sí- y 'una. i'árte 
intermedia de formaaprDV.imadamente:cilíndrica',prolong;ada 
entre ios extremos de diámetro superior de las partes - 
trùncoc.ôniçàs^' l P . . *--- - ' .

10. í

 ̂'

15*.*

de''ambas''Cavidades es desforma aproximádamente hemisférica. -
.' ; .plO%. - Perfeccionabiientos én motores de -combus-p-

-tiÓn interhhj' tal y como,- queda oustaucialmeitte 'dóŝ i'tp'.̂ '-'-*< ! 
*en*;la ̂ 'r§sent ef mémopiá..':̂ '*: ilustrado en lospadjúiítos dibhjCs.

hojas escri­
ta;.' u máquina, por una sola cara.

^00.-,;ENGihËhRS""(*i9̂
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