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"Majoras introducidas en el objeto de la patente
principal n® 262,191, concedida en 11 noviembre 1960,
por "Perfeccionamientos en sistemsas de frenado de

vehiculos medisnte 1liquido a presidn,"

AUTOMOTIVE PRODUCTS GOMPANY LIMITED, entided inglesa,
residente en Tachbrook Road, Leamington Spa, Condado

de Warwick, Inglaterra,

Bete invento se refiere g sistemass de frenado,
para vehiculos, mediesnte ligquido a presidn.

Tg hien sabido que, durante la deceleracidn
de un vehiculo , a causa de la aplicacidn de los frenos,
existe uns transférencia de peso dzsde las ruedss
posteriores'a las anteriores, de tal modo que la ad-
herencia de las ruedas anteriores aumenta, disminuyendo
en combio la de las ruedas posteriores. Durante las
aplicaciones enérgicas de los frenos, la transferencia

de peso es importante y, si la fuerza de frenado aplicada
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o todes lm ruedas es igual, o la fuerza de frenado aplicads
o Jas ruedas postariores es inferior a la que se aplica a lasg
ruedas anteriores, en una proporeidn fija adecuads para las
aplicaciones normales de los Frenos, las ruedas posteriores
pueden perdsn la adherencia suficiente y patiner durante
uns avlicacion endrgica de los frenos.

Se ha propussto ya proporcionar medios depen-
dientes de la inercia, accionados durante la deceleracion
de un vehiculo, pars reducir ls proporcidn de la presidn
que actua sobre los frenos ds las ruedas posteriores, con
respecto a la que lo hace sobre log frenos de las ruedas
antariores.

Pn la Memoris de la Solicitud de Patente
Inglesa n® 32.409/59 de lo= mismos solicitentes, se han
deserito y reivindicado medios para reducir la porporeidn
de la presidn que sctia sobre los frenos de las ruedas
posteriores, con respecto s la que actia en los frenos de
les ruedas anteriores, que no dependen de la inercisj.
dichos medios. comprenden une valvulae de cisrre o de re=-
duceioén interpuesta entre sl origen de presidn, y el
cilindro o los cilindros del motor asociado con log fre=
nos posteriores que se sccions por lg presidn deriveda
de dicho origen de la misma, cuendo la mencionada presién
alesnza un volumen predéterminado, de tal modo que el
aumento ulterior de presion en el cilindro o los cilindros
motores asociados con log frenos de las ruedss posteriores,
cuando le presion derivada del origen Ade présién continue
aumentando, queda impedida o reducida a una proporcidn

de lg misma.

Se hs coumprobado gque pueden obitensrse resultados
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perfeccionados utilizando una forma de valvula de cierre
distinta de la que se describe en la Memorls de la Solicitud
de Patente mencionada ¥y, de acuerdo con egte invento, en
un sistems de frenado con liquido a presidn, para un vehi-
culo de acuerdo con ls reivindicacidn 12 de la Solicitud
de Patente Inglesa nf 32.409/59, la valvula interpuesta
entre el origen de presion y c¢ilindros del motor o motores
asociados con los frenos posteriores, es una valvula de
oisrre que comprende un elemento vracticemente rfigido de
cierre de la vélvula, que coopera con una superficie de
asiento practicamente rfgida, hescia la cual se impulsa
mediante presidn derivada del origen de éstaj actudndose
un buzo o pistdn dispuesto en elllado del gsiento de vale
vule slejado del origen de presidn, mediante un muelle,
pars aplicar un empuje de separacion del asiento y el ele~
mento de cisrre de la vdlvula, y-sometiéndose a ls presion
del liouido en el lado del asiento de valvula opuesto al
muelle, de tal modo que el elemento de cierre de valvuls
se apoye cuando dichs presion llege a un valor suficiente
para comprimir el muelle,

El elemento de cierre de valvula es, con pre-
ferencia, unsg bola,

Tete invento se describe 2 continuacidn haciendo
referencia al dibujo edjunto que represeﬁta un gistems
de frensdo de acuerdo con este invento en el que la vélvu-
ls se representa en corte, y el resto del sistema, esquemae
ticamente.

. Con referencia al dibujo, log frenos que actuah

aobre las ruedss snteriores y pogteriores de un veh{iculo,

se representon respectivemente en 10 y 11, y en 13 se indica
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1leva un anillo de empaquetadura 28, para provorcionar un

un cilindro vrincipel de 1{quido a presion, accionsble
por un pedal 12, Dicho cilindro principal, estd directa=
mente conectado a cilindros 14 que actuan sobre los frenos
anteriores 10, y; a través de una valvula 15, a cilindros
16 del motor que actuesn los frenos posteriores ll.

Ta valvula 15 compréende un cuerpo 20 con una
camera cilindrica 17, ecerrsada por un extremo en 18, y
encsancheda npor su otro extremo en 193 la parte ensanchada
de la camara se halla roscada para alojar un taco o tapdn
roscado 21 preparado con un taladro axil éz reducido en

su extremo inferior; entre las partes principal y reduciia

del taladro 22, se forma una superficie 23, troncocdnica,
de ssiento de una valvula; y una bola 24, gue constituye
un elemento de valvuls de cierre, se empuja sobrs la
superficie de asiento citada 23, por medio de un muelle
suave 25 que se apoya en un resalto interno de un manguito
26 comprimido en el taladro 27, |

Un buzo 27 deslizable en la camara 17, y que

ajuste de estanqueidad para el fluido con la vared de lg
mencionada cémara, se impulsa por un muelle helicoidal Jde
compresidén 29, hacis el taco 21; el buzo 27 tiene un véstago
30 aue sobresale de su extremo adyacente al tapdn, y es

de menor dismetro que'la parte reducide del taladro 22

dal tapdn. Bl extremo del buzo desde el cual sobresale

el vastago 30, e prepara con ranuras 31 en lg direceidn

de cuerdas, en lsdos opuestos del vastago mencionado; la
longitud de dste es tol que cuando el extremo del buzo

se apoya en el extremo interior del tapén, como se repre—

gsenta en el dibujo, el vastago levanta 12 bols separéndola
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de su asiento.

Los pasos 32 se dirigen desde el extremo interior
de la parte ensanchada 19 de la camara del cusrpo, a salidas
33, una de las cusles como se representa en el dibujo,'esté :
conectada a los cilindros del motor de los frenos posteriores,;
y la otra se halla cerrads. Evidentemente, los dos cilindros :
del'motor de los frenos posteriores, o los cilindros motores
que accionan log frenos en arboles separados de un vehiculo
con dos ejes posteriores, pueden conectarse separadasmente
a las dos sglidas 33.

Bl muelle 29 tiene una energls tal que, mientras
la presion engendrada en el cilindro principal 13 esté por
debajo de un vslor predeterminado, mentiene el buzo 27 en
contacto con el exbtremo interno del tapdn 21, como se repre~
senta en el dibujo, y puede pasar liquido, libremente, a los
cilindros motores 16, de tal modo que las presiones que
actuan los frenos snteriores ¥y posteriores, son iguales.

81 la presion-en el cilindro principal excede de este valor
predeterminado, sin embargo, el buzo 27 se desplaze hacia la
izquierds, permitiendo que la bola 24 se ajuste en la super-
ficie de agsiento 23 y cierre la comunicacion entre el
¢cilindro principal 13 y los cilindros motores 15, de tal modo
que ls presion en Aichos cilindros motores permansce en el
valor a que se desplazod el buzo 27, y solo auments por encima
de este valor, la presidn en los cilindros motores 14 que
accionan los frenos anteriores.,

Tento la bols 24 coﬁo la superficie de asiento 23
son practicamente rigidés, de modo que cuslquisra que sea
el sumento que se realice en la presion que actia sobre la

bola 24, despuss de colocarse en su asisnto, no puede realizar |
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deformacidn slguns de la bola o de la superficie de
esiento, susceptible de poder dar por resultado la

tranemisidn de un aumento ulterior de presidn a los ci-

lindros motores del freno postzarior.
¥ o T A
Descrita suficientemente la naturaleza del
invento as{ como 1o meners de realizarlo en la practics
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificeciones de detalle

en cuanto no alteren su principio fundamental. Tambien

se hace congtar aque el invento se refizre a una solicitud

de vatente presentads en Ingloterra con fecha 22 de
noviembre de 1960, n?® 40159/60, acogiéndose por lo tanto

a los beneficioe que conceden log Convenios Internacionales
en vigor y, siendo lo que constituye la esencia del referido
invento y por lo que se golicita primer Certificedo de
Adicidn en Espafia ¢ "Mejorae introducidas en el objeto

de la patenrnte principél n? 262,191, concedids en 11
noviembre 1960 por "Psrfecclonamientos en sistemas de
frenedo de vehiculos medisnte liquido = presidn"s carac~
terizandose dichas nejorss por lo siguiente :

1l. ¥ejoras en los sisfemas de frensdo vars
vehiculos, mediente liquido a presidn, objeto de la petente
principel, caracterizadas poraue la valvula interpuesta
entre el origen de presidn y el cilindro o cilindros
motores asoclados con los frenos postsriores, es una
valvule de cierre que contlens un elemento précticemente
rigido de cierre de valvule que coopers con una superficie

de asiento, practicamente rigida, hacia la cual se empuja

por la presidn cderivaeds del origen de la mismej un buzo
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dispussto =n el lado del asiento de valvula slejado de
dicho origen, que se actis mediente un muelle para aplicar
un empuje de separacién del asiento al elemento de cierre
de le valvulas, v se hslla sometido a la presidn del 1iquido
en el 1ado del asiento de valwvula opussto =21 muelle, de
tal modo que el elemento de clerre de valvula se apoya cuando
dicha presidn slcanza un valor suficiente pars comprimir
el muelle,

2, Yejoras, segin reivindicacidn 18, ceracteriza-
das porque el elemento de cierre de lo valvula es una bola.

3. Mejorss introducidas en el objeto de la
patente orincipal n® 262,191, coﬁcedida en 11 noviembre

amientos en sistemas de frenado de

Lon 11

ven{culos mediante 1liguido a presién"; tal y como queda

substancislmente desc ente memoris e ilustrado

en el edjunto dibujo.
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