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Sobre:

"HUEVO SISTEMA DE ACOPLAMIENTO DEL SIDECAR A 

MOTOCICLETAS".
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El acoplamiento del s id e c a r  a la s  m otocicle tas
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sobre todo a los so o o te rs , l le v a  consigo una s e r ie  de 

im perfecciones no subsanadas hasta  el momento.

Tales son:

Prim era y  p r in c ip a l : Guando un automóvil - 

cualqu iera  toma una curva, es sabido que a l  lado de la s  

fu erzas que actuaban sobre e l veh ícu lo , surge una nue­

va: l a  fu erza  c en trífu g a .

Sata fuerza  cen tr ífu g a , también es sabido, 

o rig in a  un desplazam iento en ©1 centro  de gravedad en 

e l veh ícu lo .

El peso del vehículo  (fuerza  de gravedad) 

y  dicha fuerza  cen trífu g a  da lu g a r  a una re s u lta n te  - 

que, gráficam ente, sa le  fuera  de l a  base de su s te n ta ­

ción.

En lo s  autom óviles, propiamente d ichos, se 

c o n tra rre s ta  dicha fu erza  re s u lta n te  por la. ex is te n c ia  

de dos rueda© d ire c to ra s  y  po r l a  s i tu a c ió n  del oeatro  

de gravedad (lo  más bajo p o s ib le ) .

un la s  m otocicletas con s id e c a r  ex is te  una, 

so la  rueda d ire c to ra  y  au cen tro  de gravedad e s tá  de­

masiado a lto .(D ib u jo  1 ) .

Esto unido a que e l  conductor de la  moto­

c ic le ta  con s id e c a r  no puede in c lin a rse  y  l le v a r  a s í  e l

centro  de gravedad del componente hombre-vehículo en 

d irección  c o n tra r ia  a la  fuerza  cen trífu g a , a causa de

la  rig id e z  de la  unión s id eca r-m o to c ic le ta , da 

sa ltad o  siempre re fir ié n d o se  a un aumento de la
como re -  

v e lo ­
cidad:

A» la  páren da del e q u il ib r io  y  vuelvo oon

s igu ien te
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B; 331 patinazo .' 

Segunda.- Se a p rec ia , s 

Ho están  fab ricados con un chasis.

obre todo en sco o te rs . 

adecuado para  r e s i s ­

t i r  lo s esfuerzos que reciben  de la s  b a rras 

r íg id a  a l s id e c a r , Este tien d e  a re to rc e r  e 

per l a  bandeja, chásis; d e l sco o te r.

Para subsanar e s ta  d if ic u lta d , se 

poner l a s  barras-un ión  en v a ria s  d irecciones

de unión - 

incluso  rom-

re ourre a -

. Est e re ­

medio no es e ficaz ! aumenta la  r ig id ez  del conjunto, -

con lo  que aumenta tamb

suspensión no lo g ra  l a

i  en l a  trep id ac ió n  ya que l a  - 

perfección  que re q u e r ir ía  e ste

caso. Gomo consecuencia cualqu ier pequeña ir reg u la rid ad  

del te rren o  tie n d e  a in c l in a r  e l conjunto cLe la  máquina.

Estudiando detenidamente lo s  a n te r io re s  defec­

to s , he crido h a lla r  su so luc ión  mediante el nuevo s i s ­

tema objeto  de la  p resen te  invención, cuyos puntos p r in ­

c ip a le s  son:

Acoplamiento e lá s t ic o  y transm isión  r íg id a  de 

l a  tracc ió n  para  a r r a s t r a r  e l peso muerto del s id e ca r , 

Acoplado y estudiado principalm ente para lo s  

sc o o te rs , puede s e r  u t i l iz a d o  en la s  demás m otocicle tas 

s in  más que v a r ia r  lo s puntos de su jec ió n .

la  descripc ión  que sigue se  hace con re fe ren - 

c.i.a a lo s  d ibujos ad jun tos, en lo s  cu a les , a t í t u lo  de 

ejemplo no l im ita t iv o , se  ha i lu s tra d o  una forma de rea­
liz a c ió n  del invento.

EuSiMCB %IIie POMPONEE EL SJBiPEHA 

El chásis del s id e c a r . Parecido a l que se  ve­

n ía  u tiliz a n d o  para  los acoplamientos c o rr ie n te s . (Dibu­
jo  2 ).
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Barras de u n id a .-  Tienen la  forma que p o ciemos - 

a p re c ia r  en e l  Dibujo 2, con e l  f i n  de p e rm itir  l a  co­

rrespondien te  o sc ilac ió n  de l a  m otocicleta  s in  que t r o ­

piece en e s ta s .

Unen s id eca r y m otocicleta  a una d is ta n c ia  poco 

mayor que l a  acostumbrada con e l  f i n  de que no se l le v e  

a oabo pe lig ro so s acercam ientos en tre  el ocupante de l a  

m otocicle ta  y e l  del s id e c a r .

Terminan p o r e l  lado  en que se  unen a la  m otoci­

c le ta  sco o te r en una p ieza  ab isagrada, (Dibujo 5, Pj y 

(Dibujo 2, II,H), cuyo eje coincide con e le  im aginario 

de l a  m o to c ic le ta . Aquí, en estos enganches, i r é  la  - 

fuerza  de tra c c ió n  que a s í  no d e seq u ilib ra rá  la  motoci­

c le ta  (Dibujo 2).

Su acoplam iento. Desmontable fácilm ente, se re a ­

l i z a  sobre la s  cabezas de b ie la  mediante un to r n i l lo  pa­

sador, a s i  tam bién, en l a  b ie la  a r tic u la d a  accesoria} 

s in  p e r ju ic io  de la  firm eza y seguridad en la  a r t ic u la ­

ción. (Dibujo S, TÜ) y (Dibujo 2, H}.

Se re a liz a  de e s ta  manera para a ten d er a los dos 

usos de l a  m o toc ic le ta : según se requ ie ra  u t i l i z a r  con 
o s in  s id e c a r .

B ie la  a r t ic u la d a ; En e l borde de la  bandeja de la  

m otoc icle ta  y a r tic u la d a  sobre e l la ,  vá una pequeña b ie ­

l a  que une aq u e lla  a l a s  b a rra s  del s id e ca r  deslizándo­

se  en éstas  por una corredera adicionada fuertemente a. 

e s ta s  b a r ia s . (Dibujo 3, ü) y (Dibujo 1, A y B, palanca 
a 'b ) .  "  - '

Según se ap recia  en e sto s  d ibujos esquem áticos,
ex brazo de b ie la  incicle sobre la  

r ra s  de unión, oblicuamente; para
corredera  de l a s  ba- 

impedir rozam ientos

c-'-ríí-W -TV  i C - ' . ' . ' f . r v  í ’c 'T U :" ' ' •
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Sel muelle y de dicho brazo sobre l a s  barras de unión. 

(Dibujo 2, b a rra  a ) .

Como consecuencia de e s ta  manera de in c i ­

d i r  obl icuament e el d e s liz  amiento de l a  b ie la  sobre la  

corredera se re a liz a  por medio de t r e s  rodillos- o aas- 

q u illo s . (Dibujo 3:, D), Uno de e l lo s ,  ( l ) ,  en l a  boca 

de la  co rredera , recibe la s  fuerzas perpend icu lares a 

su e je , y lo s  o tros dos, p a ra le lo s  en tre  s í  (2) y (3 ), 

tienden  a e v i ta r  prim ero que l a  cabeza de l a  b ie la  s á l ­

ga de la  corredera , segundo, rozamientos y te rc e ro  que 

se aprovechen e l  máximo lo s esfuerzos del re s o r te  (II).

la s  cabezas de b ie la  (Dibujo 3, E) pueden 

s e r  iguales para e l eje de tracc ió n  como para la  b ie la  

di cha,

lodo este  sistem a accesorio  de muelle y - 

b ie la  contribuye a e v ita r  una separación  to talm ente in ­

dependiente en la .u n ió n  dando e s ta b ilid a d ;  que en caso 

de e s ta r  parada la  máquina e v ita rá  que e s ta  s e  caiga - 

hacia ambos lacios y estando en marcha, sobra todo en - 

la s  curvas. B eneficio  que e s ta rá  en proporción a l a  - 

fuex^a que se  ce a di o no re s o r te . (G-ráf.loas© ¡irte en s i  

dibujo 1, a y b ) , vemos lo  que o c u rr ir ía  una vez en mar­

can e inc linada  la  m otocicletas e l re s o r te  c o n tra rre s ­

ta  la  fuerza  c en trifu g a  obligando a l s id e c a r  a pegarse 

a la  c a r r e oe r a ) , (mi ex caso A) componente F,

g l tope de l a  corredera ayuda a e llo  en - 

une, in c lin ac ió n  excesiva en que s i  sistem a m o toc ic le ta- 

s id eca r se h a r ía  r íg id o , e im pediría que ambos chocasen. 

También tie n d e  e l  re so r te  a poner h o rizo n ta l l a  m otoci­

c le ta .  (Dibujo 1, A componente % ) cosa im posible por 

s e r  graduada dicha fu e rza  por e l ocupante de la  motooi-
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e le ta , a vo lun tad .

Un e l cago (b ) e l re so r te  tiende  a le v a n ta r  

e l s id e ca r , pero e l peso de é s te  y la  fuerza  c e n tr ífu ­

ga anulan esta  tendencia del re s o r te ;  o orao an tes, en 

una in o lin a c íén  excesiva ac tuará  el tope de la  co rre ­

d e ra . Ocurre, además, que l a  fu erza  F 'e s  menor que F 

por la  colocación que tien en  y que tornan lo s  puntos de 

ap licac ió n  de e ste  juego de palancas c o n stitu id o  por - 

la s  b a rras  y l a  b ie la  a aceso ria . (Dibujo 1, H y B).

El e je  de tra c c ió n , (Dibujo 3 F j, se rá  como 

so ve en el dibujo en perspec tiva  ,y en sección se in ­

dica que l le v a  un caequ illo  para  mejor deslizam iento, y 

fo r ta le z a  dentro  del oual g ira  e l eje, unido a l a s  cabe­

zas de b ie la , todo e l lo  pudiéndose- lu b r i f i c a r  conve­

nientem ente.

la  unién de la  corredera a la  barra  ha de - 

s e r  lo  más fu e r te  p o s ib le , a s í  como l a  b ie la  acceso ria  

de que hemos hablado.

la  barra  t r a s e ra  e s tá  unida por una p ieza , 

como vamos en el d ibujo  2, U, y del extremo de la  barra  

una cabeza de b ie la  se  une a un eje que sa le  de la  p ie ­

za, H, ¥ . y que g ira  en é s ta .  E sta barra  contribuye a 

l a  r ig id e z , a Xa tra c c ió n  yá que descansa l a  p ieza  u n i­

da en e l b a s tid o r en l a  bandeja.

la  b ie la  acc eso ria  no es causa de exclusión 

del soporte  que l le v a  l a  m o toc ic le ta  para e s ta r  parada.

l a  colocación de la  unión de l a s  barras 
del s id e c a r , sobre e l centro  de l a  m otocicleta  (Dibujo 

2) y (Dibujo l ) ;  (a) y (b); unión en a . El peso to ta l  

del s id e c a r  oae pérpend ioü lam en te . Sobre e l  e je  de s i -

m
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m etría  de l a  m otooialeta  y por consigu ien te  sobre e l  - 

cen tro  fie ambas me fias fie é s ta .

I  O T A

D escrita  sufioiehtem ent© la  n a tu ra leza  fiel 

invento y su forras fie re a liz a c ió n  p ráo tio a , se  hace - 

constar que la  presen te  memoria es su scep tib le  fie modi­

ficac io n es fie d e ta l le ,  en cuanto no a l t e r e  su  esencia- 

lifiafi, y siendo , por ta n to , lo  que se  s o l i c i t a  Dátente 

fie Invención por 20 años en Uspaña» lo  que se recoge en 

la s  s ig u ie n te s :

EBIVIHPIOASIOUSS .

I a »- ftuevo sistem a fie acoplamiento fiel s i d e c a r  a moto­

c ic le ta s ,  carac te rizado  porque comprende disponer

.a m otocicle ta  a una 

tbrafia, y te  m inando 

n ie t a  en una uieza

la s  barra. s fie u nión del' s id e ca r  ,

d is ta n c ia poco .mayor que¡ l a  a,eos

por e l la fio que se unen a l a  mot

abisagrad a cuyo e je  co incide con

la  motoci a le ta ; el acopl.amiento,

b le , se  r © a l  iza sobre la .s, cabeza:

l a  a r t i c u hada a c c e so ria , mefiianti¡e un to r n i l lo  pasador. 

&s »“* Euevo sistem a fie acoplam iento fiel s id e ca r  a. moto­

c ic le ta s ,  segán re iv ind ioac ión  p receden te , carac ­

terizarlo  porque comprende disponer una b ie la  ©n el bor­

de fie l a  bandeja fie la  m otocicleta  y a e l la  a r t ic u la d a , 

que une dicha bandeja a la s  b a rras fiel s id e ca r , i n c i ­

diendo oblicuam ente, deslizándose en estos por una co­

rred era  fuertem ente adicionada a dichas b a rra s , e fec­

túan o. ose e l deslizam iento  fie la  b ie la  sobre la  correde­

d i l l o s  o caequ illo s; uno ds e llo s  

lera y que rec ibe  la s  fu .erras p e r-  

>s a su  e je  y lo s  o tros dos p a ra le lo s  en tre  -

ra  por medio fie t r e s  .

en la. boca de la  corrí

pendió a la res a su  e je
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185 s i  y que ©vitan que l a  o abe 2a le  b ie la  sa lga  le  la  co­

rred e ra , que haya rozamientos y-aprovechando a l máximo 

los esfuerzos del correspondiente re so r te  que tien d o , 

cono e l topo de l a  corredera , a poner h o rizo n ta l la  - 

m o toc ic le ta .

190 3a . -  lluevo sistem a de acoplamiento del s id e c a r  a moto­

c ic le ta s ,  según re iv in d icac io n es  a n te r io re s , ca­

rac te rizad o  porque comprendo disponer e l eje fie t ra c -  

' oi&> con un casq u illo  dentro del cual g ira  el e je  u n i­

do a l a s  cabezas de b ie la ;  la  b a rra  tra s e ra  e s tá  unida 

195 por una p ieza  y ¡le su extremo, una cabeza de b ie la  se - 

une a un e je  que g ira  en e s ta .

4 s.~  "lluevo sistem a de acoplamiento del s id e c a r  a mo­

to c ic le ta s " ;  según queda sustanoialm ente d e sc r i­

to  en l a  p resen te  memoria, que consta de ocho páginas 

200 . mecanografiadas por una so la  cara  y se  rep resen ta  en -

loe dibujos, ad jun tos.

Madrid, 28 de Diciembre 1960. 

EMILIO GLHLL SIRVENT
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