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MEMORIA DESCRIPITVA

de la Patente de Invencién, pbr 20 afios, solicitada a favor de
Don José Marie GUELL Rovira,'de nacionalidad BEspafiola, resi-
dente en Barcelona, calle de Laeforja numero 75, por * PERFLCCIO
NAMIENTOS EN LOo REMOL@UES DE VEHICULOS DE CARGA MEDIA ",

Lg presente Patente de Invencidn, tiene por objeto garanti-

zar el derecho a la fabricacién ¥y explotacidn exclusiva de unos

perfeccionamientos en los remolques de vehioulos de cerga medim, =

que presenta la ventaja de la simpliocidad del acoplamlento del
remolque, que e3 la cualidad impremcindible en los veh{culos
ligeros en los que Se precisa realigar la manlobras amenudoe
Ademds, con los perfeccionamientos reivindicados se consigue
realizar la maniobra con garant{as de que el acoplamiento del
vehiou;o al remolque se mentisne regulado por los rssortes de
trabajo y seguridads.

Otro perfeccionamientos de importancia g6 refiers al circui-
to de frenado. En los vebfculos con remolque conocidos el frena-
do hidrdulico de las ruedes del remolque se vincula al circufito

4ractor
de frenado del vehiculo, con lo qus cada vez que el vehiculo/ae
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cerrado de lam tuberias procedentes de la bomba principal situe-
da en el chasis del motor, y en el caso de acoplamiento pusde
heber entrada de alre, que Trequiere un purgado de tuberfa de
frenado del remolque. Zn el caso de la presente Patente, se re-
suelve el problema dotando al remolgue de una bomba independien=
te que es accionada desde la cabing mediante un mando mecénico
vinculado a la palanca de freno.

El primer perfeccionamiento, se caracteriza porqué en el vehi-

culo tractor propiamente dlcho y en el centro del travesafic pos ~vfjff”

terior del bastidor, me establecen unos cojinetes alineados atra-
venados por un eje que a la vez atraviess dos mangulitos encaja -
dos eantre el cojinete central y los extremos. Estos mangulitos
son solidarios a un disco gue por ello puede oseilar alrededor
del eje pasante.

En la cara superior del disco y de su centro, sobresale un
saliente vertical cilindrico que presenta cerca de su extremo
una entalla anular. Este saliente que constituye el elemento ma~

cho del dispositivo de acoplamiento al remolque, se introduce

en ol orificio de un disco fijo en los travesatios inferiores del e

bastidor del remolque, sobre los cuales y paralelamente al plano E
del disco,desliza una pleza corredera convenlentemente gulada, B
que presenta  una ranurs compuesta de una parte circular, cuyas
medides me corresponden con el didmetro del saliente macho del
disco omcilante y de una parte enlazada de forma circular de
menor didmetro, correspondiente con el de la entalla del salien-
te del elemento machos La pleza corredera se acciona mediante
ung palanca exterior, de forms que al coincidir el ciroculo mayor
de la pieza corredera con el orificio del disco fijo del remol =

que, puede introducirse el salienie macho, y al soltar la palan-

‘"ca s un resorte determina el encaje de la parte de menor didme ~
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anular del saliente, determinando la unién del remolque &l
vehiculo tractore

El resorte principal actiia sobre la pleza corredera y un
elemento fijo del bastidor. Existe un resorte de seguridad an -
clado en el extremo de la pieza mévil , opuesto al de la palem=
ca de accionamiento, que garsntiza la ualdn el remolque al vehi
culo tractors

E1l segundo perfeccionamiento se caracteriza porqué el liqui -
do de freno de las ruedas ﬁel remolque no pertemsece al circuito

del vehiculo tractor sind que el remolque lleva una bomba inde =

pendiente con el circuito derivado en conexidén con los pistones
de las zapatas de freno de las ruedase.

La palanca de mando de la compresién del flufdo en la bomba
del circulto de fremado del remolque es accionado mecdnicamente
por varilla o cable desde el vehiculo tractor, al actuar sobre el
pedsl de freno. ‘

La desconexidn del remolque en lo que hace referencia al cir -
cufto de frenado, se reduce al desenroscaedo del racor de unién del-
elemento mecénico de mando.

En la hoja gréfica adjunta y a t{tulo de ejemplo, me repre -
senta un caso de reslizacidn préctica de los perfeccionamientos
en los remolques de vehiculos de carga media, objeto de la pre -
sente Patente de Invencidn.

La figura 1, miestra una vista ¥ corte transversal del acopla ~

. miénto, viéndose en la figura 2, una vista en planta inferior del

conjunto de la caja del remolque, indicéndose el cirocuito de fre - .
nados La figura 3, muestra una viste en planta por la cara superior
del enlace del vehiculo tractor con el remolque. La figura 4, mues=—

tra el detalle de la suspensidén elfatica del brazo de las ruedes
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del remolque. La figura 5, representa finalﬁente ol detalle en
corte del racor de acoplamiento del mando mecénico de la bomba
de frenado del remolque.

Siguiendo los dibujos se vé el perfil -~l- fijo al bastidor
del vehieulo tractor, que lleve el soporte de los cojinetes
extreyon =2= y =3-, que con el menguito gufa central =4~, son
atravesados por el eje =5= cuyo desplazamiento se evita por
los pasadores —6=e. En la zona libre entre los cojinetes =2- y
=3=, ¥ el central =4-, el eje atraviesa dos manguitos =7= ¥y
=8=, £ijos en sentldo diametral al dismco oscilante =9=, que
presenta en su centro un saliente cilindrico ~10=-, que en su
extremo tiene practicada uns entalla anular -ll=, dejando un
eje de menor diémetro —12-. Se ve el disco -13- fijo al remol-
quee El giro de un disco flotante alrededor del otro, se efec—
tla por el roce de las superiicies encaradas de los dimcos que
presentan renuras de engrase circulares -l4-. El disco =13=~,
estd unldo & la cara inferior de los perfiles en U paralelos
-15=, en cuyas alas interiores se sueldan las pletinas ~16= ,
que sirven de gufa a la pieza mévil -17—5 que lleve la panura
que encaja en el didmetro -l2=-. |

La renura de corredera mévil tieme la parte c¢ircular ~18-
correspondiente sl didmetro del saliente =10=- y la parte =19
de didmetro correspondiente sl de la reduceidn de seccién ~12-
de la entalla ~ll=o

La piezakmévil -17- se acciona por la varilla -20-, unida &
ls, palanqa -21=s El resorte =22- determina el encaje de la par—-
te =19~ de la renura de la pieza mévil, cuya accilén es refor -
zada por el resorte de seguridad ~23-. En el bastidor del re -

 molque, Se monta la bomba ~24~, del circuito del liquido de

freno que esté formado por el conducto =25-, que en la deri-

vacidn =26¢ me ramifica segln los conductores =27= y =28
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que comunican con los cilindros de frenado de las ruedas =29- -
y =30=. La palanca =31- de la bomba que acida aobre el liqui-
do de fréno, es accionado por el cable =32- mévil en el in =
110 terior de la junta envolvente =33«
Los brazos de suspensifén -34~ de las ruedas, presentan en
pus discos los sectores eldsticos =35- de amortiguamiento.
Los mectores gquedan comprimidos por una u otra de las pleti-
nas =35'=, segin el sentido en que Ae mueve el brazo en fun-
115  cifn de los obatéculos del sueloe
El racor de unidn del cable que permite lg fécil conexién
y desconexidén del mando mecénioco del freno, estd cbnstituido
por el elemento hembra =36=~ con orificio central -3%-, en ol
que Se retlene el terminal de cgble =38=. El elemento hembra
120  presenta la rosca interior -39~y en las que se rosca el aAa -
liente central =40~ del elemento macho. Este saliente cen =
tral -40- estd en el wentro de la cavidad roscada interior -
ments segin ~4l-, que se adapta a la rosca exteriar -42 del
elemento hembra. Se advierte el terminal de able (cable )
125 ~43~ fijo al elemento macho's |
Se fabricardn los perfeccionamientos en los remolques de
vehiculos de carga media con los materiales apropiados a sus
elementos componentes, pudiendo variar su forma, acabado y
dimensiones y cuantos detalles no alteren, cambien o modi =
130 fiquen su esenciaslidade

. N 0 T A =—=—cc===
Se reivindica como objeto de esta Patentes:
18 .~ Perfeccionamientos en los remolques de vehiculos de car—
. ga media, caracterizados porqué en el vehiculo tractor propie-
mente dicho, y en el centro del travesafio posterior del basti=-

135 dor se establecen unos cojinetes alineados atravesados por un
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eje que la vez atraviesan dos manguitos encejados entre el

cojinete central y los extremes. Estos manguitos son soli =

darios a'un disco, que por ello puede oscilar alrededor del
eje pasante. En la cara superior del disco y de su centro,

140 smobresale un saliente vertical cilindrico que presenta cerca
de su extremo una entalla anulare. Este saliente que constitu -
ve el elemento macho del dispositivo de acoplamiento al remol-
gue, se introduce en el orificio de un disco_fijo en log tra—
vesafios inferiores del bastidor del remolqués sobre los cuales,

145 y paralelemente al plano del disco deslize una pleza corredera

- convenientemente gulsde, que presents una renura compuesta de
une parte circular, cuyas medidas se corresponden con el did -
metro exterior del sglliente macho del dimco oscilente y de una
parte enlazada de forms circular de mencr didmetro, correspon-

150 diente con el de la entalls del saliente del elemento macho.la
pleza corredera se acciona medisnte una palanca exterior, de
forma que al coinclidir el circulo mayor de la pieza corredera
con el orificlo del disco fijo del remolque, puede introducirse‘
el saliente metho, y‘al soltax la palance un resorte determing

155 el gnpaje de la parte de menor didmetro de la ranura de la pie—,'
ze corredera mévil con la entalla amular del saliente deter =
pinando le unién del remolque el vehiculo tractors EL resorte
principal, actda pobre la pileze corredera y un elemento fijo
del bastidor. Existe un resorte de seguridad anolad6 en el ex - :

160 tremo de la pieze mdévil opuesto al de la palanca de accionamlen~ =
to'que garentize la unién del remolque al vehiculio tractors ‘
28 .~ Porfeccionamientos en los remolques de vehiculos de carga
media, meglin reivindicacién enterior, caracterizado porqué el
1{quido de freno de las ruedas del remolque no pertenece al

165 circuito del vehfculo tractor, siné que el remolque lleva una
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bombe independiente con su propio circuito derivado en cone =
%i6n con los pisfones de las zapatas de freno de las ruedas .
Ia palanca de mando de la comprenidn del fluido en la bomba
delcircuito de fremado del remolque, es accionado mecénica =
mente por varilla o cable desde el vehficulo tractor al actuar
sobre el pedal de freno. La desconexién del remolque en lo qﬁa
hece referencia al circuito, mse reduce al desenroscado del ra=
cor de unién del elemento macénico de mando.
38.~ Perfeccionamientos en los remolques de vehiculos de carge
mediae
Consta la presente memoria descriptiva de mlete hojas foligdas

y emcritas por una sola carae

Barcelons, 22 de Diciembre de 1.960.
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Dorr Jose Morio Gdell Rovire.
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