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MEMORIA DESCRIPTIVA

de la Patente de Invención, por 20 años, solicitada a favor de 
Don José María GUELL Revira, de nacionalidad Española, resi­
dente en Barcelona, calle de Laforja numero 75, por " PERFECCIO 
NAMKENTOS EN LOS REMOLQUES DE VEHICULOS DE CARGA MEDIA

La presente Patente de Invención, tiene por objeto garanti­
zar el derecho a la fabricación y explotación exclusiva de unes 
perfeccionamientos en los remolques de vehículos de carga media, 
que presenta la ventaja de la simplicidad del acoplamiento del 

5 remolque, que es la cualidad imprescindible en los vehículos 
ligeros en los que se precisa realizar la maniobra amenudo. 
Además, con los perfeccionamientos reivindicados se consigue 
realizar la maniobra con garantías de que el acoplamiento del 
vehículo al remolque se mantiene regulado por los resortes de 

10 trabajo y seguridad.
Otro perfeccionamientos de importancia se refiere al circui­

to de frenado. En los vehículos con remolque conooidos el frenar-
do hidráulico de las ruedas del remolque se vincula al circuitotractor
de frenado del vehículo, con lo que cada vez que el vehículo/se



15 independiza del remolque es preciso verificar la desconexión y 
cerrado de las tuberías procedentes de la bomba principal situa­
da en el chasis del motor, y en el caso de acoplamiento puede 
haber entrada de aire, que requiere un purgado de tubería de 
frenado del remolque. En el caso de la presente Patente, se re- 

20 suelve el problema dotando al remolque de una bomba independien­
te que es accionada desde la cabina mediante un mando mecánico 
vinculado a la palanca de freno.

El primer perfeccionamiento, se caracteriza porqué en el vehí­
culo tractor propiamente dicho y en el centro del travésaño pos - 

25 terior del bastidor, se establecen unos cojinetes alineados atra­
vesados por un eje que a la vez atraviesa dos manguitos encaja - 
dos entre el cojinete central y los extremos. Estos manguitos 
son solidarios a un disoo que por ello puede oscilar alrededor 
dal eje pasante.

30 En la cara superior del disco y de su centro, sobresale un 
saliente vertical cilindrico que presenta cerca de su extremo 
una entalla anular. Este saliente que constituye el elemento mar- 
oho del dispositivo de acoplamiento al remolque, se introduce 
en el orifioio de un disoo fijo en los travésaRoa inferiores del 

35 bastidor del remolque, sobre los cuales y paralelamente al plano 
del disoo,desliza una pieza corredera convenientemente guiada, 
que presenta una ranura compuesta de una parte circular, cuyas 
medidas se corresponden con el diámetro del saliente macho del 
disco oscilante y de una parte enlazada de forma circular de 

40 menor diámetro, correspondiente con el de la entalla del salien­
te del elemento macho. La pieza corredera se acciona mediante 
una palanca exterior, de forma que al coincidir el círculo mayor 
de la pieza corredera con el orificio del disco fijo del remol — 
que, puede introducirse el saliente macho, y al soltar la palan— 

45 ca , un resorte determina el encaje de la parte de menor díáme -
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de la pieza corredera móvil con la entalla

anular del saliente, determinando la unión del remolque al 
vehículo tractor.

El resorte principal actúa sobre la pieza corredera y un 
elemento fijo del bastidor. Existe un resorte de seguridad an - 
ciado en el extremo de la pieza móvil , opuesto al de la palan­
ca de accionamiento, que garantiza la unión áal remolque al vehi 
culo tractor.

El segundo perfeccionamiento se caracteriza porquó el liqui - 
do de freno de las rueoBas del remolque no pertenece al circuito 
del vehíoulo tractor sino que el remolque lleva una bomba inde - 
pendiente con el cirouito derivado en conexión con los pistones 
de las zapatas de freno de las ruedas.

La palanca de mando de la compresión del fluido en la bomba 
del circuito de frenado del remolque es accionado mecánicamente 
por varilla o cable desde el vehículo tractor, al actuar sobre el 
pedal de freno.

La desconexión del remolque en lo que hace referencia al cir - 
cuito de frenado, se reduce al desenroscado del racor de unión del 
elemento mecánico de mando.

En la hoja gráfica adjunta y a titulo de ejemplo, se repre - 
senta un caso de realización práctica de los perfeccionamientos 
en los remolques de vehículos de carga media, objeto de la pre - 
sente Patente de Invención.
La figura 1, muestra una vista y corte transversal del acopla - 

miento, viéndose en la figura 2, una vista en planta inferior del 
conjunto de la caja del remolque, indicándose el circuito de fre - 
nado. La figura 3, muestra una vista en planta por la cara superior 
del enlace del vehículo tractor con el remolque. La figura 4, mues­
tra el detalle de la suspensión elástica del brazo de las ruedas75



del remolque. La figura 5# representa finalmente el detalle en 
corte del racor de acoplamiento del mando mecánico de la bomba 
de frenado del remolque.

Siguiendo los dibujos se vá el perfil -1- fijo al bastidor 
80 del vehículo tractor, que lleva el soporte de los cojinetes 

extremos -2- y -3-, que con el manguito guía central -4-, son 
atravesados por el eje -5- cuyo desplazamiento se evita por 
los pasadores -6-. En la zona libre entre los cojinetes -2- y 
-3-, y el central -4-, el eje atraviesa dos manguitos -7- y 

85 -8-, fijos en sentido diametral al disco oscilante -9-, que
presenta en su centro un saliente cilíndrioo -10-, que en su 
extremo tiene practicada una entalla anular -11-, dejando un 
eje de menor diámetro -12-. Se ve el disco -13- fijo al remol­
que. El giro de un disco flotante alrededor del otro, se efeo- 

90 tda por el roce da las superficies encaradas de les discos que 
presentan ranuras de engrase circulares -14-. El disco -13-y 
está unido a la cara inferior de los perfiles en U paralelos 
-15-, en cuyas alas interiores se sueldan las pletinas -16- , 
que sirven de guía a la pieza móvil -17-, que lleva la ranura 

95 que encaja en el diámetro -12-.
La ranura de corredera móvil tiene la parte circular -1&* 

correspondiente al diámetro del saliente -10- y la parte -19- 
de diámetro correspondiente al de la reduooión de sección -12- 
de la entalla -11-°

100 La pieza móvil -17- se acciona por la varilla -20-, unida a 
la palanca -21-. El resorte -22- determina el encaje de la par­
te -19- de la ranura de la pieza móvil, cuya acción es refor - 
zada por el resorte de seguridad -23-° En el bastidor del re - 
molque, se monta la bomba -24-, del circuito del líquido de 

105 freno que está formado por el conducto -25-, que en la deri­
vación -26? se ramifica según los conductores -27- y -2&- ,
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que comunican con los cilindros de frenado de las ruedas -29- 
y -30-. La palanca -31- de la bomba que actúa sobre el líqui­
do de freno, es accionado por el cable -32- móvil en el in - 
terlor de la junta envolvente -33— *

Los brazos de suspensión -34- de las ruedas, presentan en 
sus discos los sectores elásticos -35- de amortiguamiento*
Loa sectores quedan comprimidos por una u otra de las pleti­
nas -35'-, según el sentido en que se mueve el brazo en fun­
ción de los obstáculos del suelo*

El racor de unión del cable que permite la fácil conexión 
y desconexión del mando meoánioo del freno, está constituido 
por el elemento hembra -36- con orifioio central -37-, en el 
que se retiene el terminal de cable -38-. El elemento hembra 
presenta la rosca interior -39— , en las que se rosca el sa - 
líente central -40- del elemento macho* Este saliente cen - 
tral -40- está en el centro de la cavidad roscada interior - 
mente según -41-, que se adapta a la rosca exterior -42 del 
elemento hembra* Se advierte el terminal de oble (cable )
-43- fijo al elemento machos

Se fabricarán los perfeccionamientos en los remolques de 
vehículos de caiga media con los materiales apropiados a sus 
elementos componentes, pudiendo variar su forma, acabado y 
dimensiones y cuantos detalles no alteren, cambien o modi - 
fiquen su esencialidad*

=-r-=rrn n---N O T A  = = = = =
Se reivindica como objeto de esta Patente:
le*- Perfeccionamientos en los remolques de vehículos de car­
ga media, caracterizados porquá en el vehículo traotar propiar 
mente dicho, y en el centro del travesaKo posterior del basti- 

135 dor se establecen unos cojinetes alineados atravesados por un
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eje que la vez atraviesan dos manguitos encajados entre el 
cojinete central y los extremas. Estos manguitos son soli - 
darios a un disco, que por ello puede oscilar alrededor del 
eje pasante. En la cara superior del disco y de su centro, 
sobresale un saliente vertioal cilindrico que presenta cerca 
de su extremo una entalla anular. Este saliente que constitu - 
ye el elemento macho del dispositivo de acoplamiento al remol­
que, se introduce en el orificio de un disco fijo en los tra­
vesanos inferiores del bastidor del remolque, sobre los cuales, 
y paralelamente al plano del disco desliza una pieza corredera 
convenientemente guiada, que presenta una ranura compuesta de 
una parte circular, cuyas medidas se corresponden con el diá - 
metro exterior del saliente macho del disco oscilante y de una 
parte enlazada de forma circular de menor diámetro, correspon­
diente con el de la entalla del saliente del elemento macho.La 
pieza corredera se acciona mediante una palanca exterior, de 
forma que al coincidir el ciroulo mayor de la pieza corredera

^  t ^
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con el orificio del disco fijo del remolque, puede introducirse 
el saliente macha, y al soltar la palanca un resorte determina 
el encaje de la parte de menor diámetro de la ranura de la pie­
za corredera móvil con la entalla anular del saliente deter — 
minando la unión del remolque al vehículo tractor* El resorte 
principal, actúa sobre la pieza corredera y un elemento fijo 
del bastidor. Existe un resorte de seguridad andado en el ex - 
tremo de la pieza móvil opuesto al de la palanca de accionamien- 
to que garantiza la unión del remolque al vehículo tractor*
28.- Perfeccionamientos en los remolques de vehículos de caiga 
media, según reivindicación anterior, caracterizado porqué el 
líquido de freno de las ruedas del remolque no pertenece al 
circuito del vehículo tractor, sinó que el remolque lleva una
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bomba independiente con su propio circuito derivado en cono - 
xión con los pistones de las zapatas de freno de las ruedas . 
la palanca de mando de la compresión del fluido en la bomba 
delcircuito de frenado del remolque, es accionado mecánica - 
mente por varilla o cable desde el vehículo tractor al actuar 
sobre el pedal de freno. La desconexión del remolque en lo que 
hace referencia al circuito, se reduoe al desenroscado del ra- 
oor de unión del elemento mecánico de mando.
38.- Perfeccionamientos en los remolques de vehículos de carga 
media*
Consta la presente memoria descriptiva de siete hojas foliadas 
y escritas por una sola cara.

Barcelona, 22 de Diciembre de 1.960.
P. A.
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