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El modal?* de utilidad se refiare a un espejo retroviaoa ex 

tarior para automóviles sagón al concepto principan de la 

da la reivindicación de patente 1.
Al formar empaquetadura sobra la hendidura entre la parte
abatidle de la carcasa y la base da montaje se presenta la
dificultad/qua las juntas, formadas a modo da acordeón, son
muy complicadas y tienen que estar constituidas de modo di
latable cuando, en la posición de uso del espejo, tienen
que ser eficaces, paro también cuando el espejo esté abatí.
do* El modelo da utilidad parte oal conocimiento de quería,,!
mencionada junta, al sotar abatido el espejo, sólo tiene,*-,
una misión subordinada y, en el caso general, incluso no -*****
tiene ninguna misión. . ..

.**.*El modela de utilidad tiere como base si problema de prqpo^
* *
*  * * *ner una junta, suficiente para el funcionamiento del espe-*. *.* * +jo, idealmente sencilla en su estructura, que cumpla pístra 

mente la función de empaquetadura en la posición de funcLo 
namiento del espejo.
Para resolver este problema se propone la idea inventiva - 
caracterizada en la primera reivindicación de patente,
3egun esto, la junta, a modo de delantal, solamente está 
sujeta en un borde; con el otro borde la misma engrana en 
una ranura, para alcanzar el arrastre de forma. Este enla­
ce, sJn embargo, está creado da tal modo, que, por una par 

te, la junta, también sometida al viento de la marcha, con. 

serve su posición y, por otra parte, para plegar hacia ab& 

jo, pueda levantarse, extrayéndose fuera de la ranura sin 

dificultad, en la que, sin embargo, el borde de la junta



ae introducá de nuevo cuando el espejo aa vuelva a reple­
gar a la posición da uso.
Otros detalles del objeto del modelo de utilidad sa axpli 
carón Por medio del dibujo, en que se ilustra un ejemplo 
de ejecución del modelo.
Muestran:
La figurál, una vista desde arriba sobre el espejo retro­
visor exterior, colocado en posición de funcionamiento,.**.*'.+ H * *
La figura,2, el espejo según la figura 1, en la vista ge-*, 
neral (en la dirección hacia el cuerpo del espejo) y .*
La figura 3, un detalle de la figura 1, en sección, es da^ 
cir en ilustración aumentada.
Para la fijación del espejo sirve la base 1; la misma es-,

* J
tá monstada en la carrocería 2 del vehículo. La regulación.**<*

* * *

del espejo se efctúa desde el interior por la palanca re- 
guiadora 4. I *-*
La carcasa, aproximadamente en forma de casco, del espejo, 
para el alojamiento del cuerpo 3 del espejo, presenta una 
parte 5 delantera con el borde delantero 6, que rodea la - 
abertura de la carcasa. La parte 5 sirva en ella, por ner 
vios 7 para al apoyo de los distintos elementos del espe­
ja, que son necesarios para el basculamiento del cuerpo 3 
del espejo; así, aquí también está dispuesta la cazoleta 8 
para la bola. Dentro de la carcasa se encuentran además - 
palancas y ejes de oscilación 11 para que el espejo pueda 

abatirse en la dirección de la marcha 10 y contra la dirac 

ción de la marcha (flecha 9).
Para el recubrimiento posterior de estas partes y para con
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seguir una forma de caecasa, en la que resbale el viento, 
sirva la parta 12 trasera cerrada ds la carcasa, que pre­
senta cuatro prominencias 14, adosadas por mdtdelo, corta­
das por detrás, hendidas longitudinalmente para conseguir 
una unión da botón de presión, en 13. Las correspondientes 
escotaduras se encuentran en I03 nervios 7 ó semejantes, 
unidos fijamente con la parta delantera de la carcasa (Par, 
te 5). En consideración a esta unión, la parte 12 puede  ̂a a a
montarse y volverse a colocar encima.
En el borde inferior del nervio 7 se encuentra una ranura *

* * * J
15 para la sujeción del borda superior de la junta 16, da' a a
paredes delgadas, aproximadamente en forma de arco, de -

<* .*.
goma o semejantes, que forma puente sobre la rendija en-

 ̂**.
tre la parte abatible de la carcasa (partes 5, 12), por**.*

*****una parte, y la base 1, por otra parte, y forma empaq^É
* *tadura. * !
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La junta 16 se aplica en ello en la zona del borde superior 
contra un codo 17 dirigido hacia dentro, de la parte 12 - 
y con un engrasamiento marginal 18 engrana en la ranura - 
15. La unión de apriete, así establecida, se alcanza por - 
superposición y engraneje de la parte 12.
En el borde inferior, respectivamente en el borde de la - 
junta 16, vuelta hacia la base 1, se encuentra un engrosa 
miento 19 a modo de rodete, que transcurre a lo largo de 
la junta 16, del que parte un talón 20, que se extienda - 

hacia el exterior, y se apirea sobre la superficie de la 
base 1, mientras que el engrosamiento 19 está situado sa 

turadamente, con una cierta tensión de presión, en la ra

30
nura 21 situada en la base 1
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Esta ranura 21 &A bien ancha en la superficie de la base¿ 
es decir, que no está cortada por detrás de tal manara que 

el engrosamiento 19, al abatir el BSpejo a la posición de 
uso,según la figura Ipueda penetrar sin más en la ranura 
21. Además, el engrosamiento 19, sin impedimento, pueda - 
levantarse fuera de la ranura 21, cuando tenga que efec­
tuarse un movimiento de basculamiento en la dirección de
la flecha 10. En movimientos de basculamiento en la dif̂ íL*.* * + *
ción de la flecha 9 no está prevista una conducción fuella.
del engrosamiento 19 desde la ranura 21; se efectúa una -*
correspondiente deformación de la junta 16; sin embargo^
incluso cuando el engrosamiento 19 debiera abandonar su
ranura 21, también baja estas condiciones previas, la mis_

+ ̂ *
a llevará, por razón de su propia rigidez suficiente, vbl,'***"*
verá de nuevo a su posición según la figura 1.

**
El arco de la junta 16, que indica en la dirección delira* 
flecha 9 tiene además la gran ventaja de que, bajo la in­
fluencia del viento de la marcha, su compresión del engro 
samiento 19 en la ranura 21 se hace mayor.
El presente modelo de utilidad recaerá sobre las siguien­
tes reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES
C**S.S333BH3:33XB33̂SSS3:31Bt

1. - Espejo retrovisor exterior para vehículos automóviles 
con una carcasa en forma da caaco para el alojamiento da - 
un cuerpo da espejo, preferentemente regulable desda al in, 
terior del vehículo, estando apoyada, oscilablsmanta an la 
base de la carcasa, la parte libremente saliente de la car 
casa del espejo, siendo posible formar puente, mediante una 
junta plana sobra la hendidura entre la parte libremente**-**' 
saliente, por una parte, y la base de la carcasa, por otrá¡

* a
caracterizado porque uno de los bordes de la junta está*ap*Ba 
tado firmemente an el interior, mientras que el otro bor't̂ g 
engrana en una ranura de modo desprendible y elevabla. *****
2. - Espejo según la reivindicación 1, caracterizado porŝ uTB* 
la ranura en la zona de su abertura (superficie de la
de la carcasa) tiene su anchura máxima y por lo demás np ^ 
está cortada por detrás.
3. - Espejo según las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado 
porque la ranura presenta una sección transversal aproxima 
damente semicircular.
4. - Espejo según la reivindicación 1, caracterizado porque 
la junta, en esencia,está constituida en forma de arco - 
(configuración en sección transversal) y el arco indica 
centra la dirección de la marcha del respectivo vehículo.
5. - Espejo según la reivindicación 1, caracterizado porque 

la ranura se encuentra en la base de la carcasa.
6. - Espejo según la reivindicación 1, caracterizado porque 
el borde de la junta, vuelto hacia la parte abatibledB la 

carcasa, está apretado entre la parte posterior, alejada



dél cuerpo del espejo, y la parte delantera de la carcasa, 
que rodea al cuerpo de espejo.
7. - Espejo según la reivindicación 6, caracterizado porque 
la parte trasera está sujeta da modo fácilmente desprendí 
ble mediante una unión de botón de presión.
8. - Espejo según la reivindicación 6, caracterizado porque
el borde de la junta está engrosado entre las partes da - 
apriete y engrana en una ranura. .'',*1
9. - Espejo según la reivindicación 1, caracterizado porque
la parte da la junta, que engrana en la ranura, está epgro'
sada. *

*
10. - Espejo según la reivindicación 9, caracterizado por-
que en la junta, al lado del engrosamiento, con preferencia 
de manera unilateral y dirigido hacia el exterior se ha''̂ - 
previsto un talón, con el que el borde de la junta se ápii 
ca en la zona del borde de la ranura. f '<,*
11. - Espejo según la reivindicación 10, caracterizado por 
que en la zona del borde de la ranura que está situada - 
opuestamente al talón, está previsto un engrosamiento a - 
modo de rodete, que sucede a la ranura.
12. - "Espejo retrovisor exterior para vehículos automóviles" 
Según se describe y reivindica en la adjunta memoria des-

la 
por

\

criptiva y se ilustra en el plano anexo , constando 
memoria de seis hojas foliadas y escritas a máquina 
una sola de sus caras.

Madrid, a ¿
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