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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud
de |
PATENTE UE INTRODUCCION
formulada el 22 de Diciembre de 1,960, con el ne 2630497
en ' |
ESPAKNA
por DIEZ éﬁos
& nonbre de SOCIETE FHRANCAISE D'INCANDESCENGEAPAH LE GAZ
(SYSTEME AUER), entidad francesa, establecida en 21, True

Seint-Pargeau, Parls, Francia, por:

"UN DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA QUEMADCR PILOTOM

El presente invento se refiere a los quemadores, es-
pecialmnente para aparatos de célefaccién alimentados por un
combustible gaseoso tal como butano, gas de alumbrado, etc.,

y nds particularmente a un dispositivo de seguridad aplicado
al quemador auxiliar de mechero biloto que ests asociado a
un quemador prineipal, estando previstos medios para provocar
la extincién del gquemedor principal cuando el guemador auxi-
liar se apage,

Tales aparatos pueden viciar répidamente le atmbs-

fera de los locales pequeiios o insuficientewente aireados y
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este inconveniente reviste une gravedad muy especial con 1o

aparatos de calefaccidn transportables de butano o andlogo
porgque el usuario tlene entonces oompleta‘libertad de hacer-
los funcionar en habitacicnes en modo almuno preperades a es-
te efecto.

El presente invento tiens por obaeﬁo un dispogitivo de
seguridad de quemador que suprime el peligro considerado,

Segin el invento, un dispositivo de segurided aplicado
al quemzdor auxiliar de mechero piloto que estd asociado a un
quemador principal en el cual estdn previstos ﬁedios pare pro-
vocar la extiucidn del quemador principel cuando el guemador
auxiliar ge apaza, se caracteriza porque la llame del quemador
guxillar queda sometida & une extincidn prematura una vez que
el contenido en gas carbdnico del aire ambiente rebasa un va-
lor pequeiio notablemente inferior al que seria nocivo para
los ocupantes del local, ‘

En una de las formas de ejecucidn del inventc, un
conducto que sale de le proximidad de la llama estéd unido &
la entrada del quemador auxiliar conjuntauente con la admisién
de aire primario. Esta disposicidén tiene por resultado empobre-
cer sistemiticanente el indice de oxf{zeno del comburente ¥ pro-
vocar la extincién de la llema mucho antes de que el aire ambien-
te haya sido bastante viciado para hacerlo.

En una vafiante, el conducto que actia sobre el come
burente, de preferencia el cbmburente primario, toma el fluido
qué provoca la exiincién prematﬁra_de la llame en cualquier
fuente apropisda independiente o no de la vroduceidn por la lla-
ma de gas carbbdnico.

El coniucto es sacado mds particularmente pero no exclu

xivanente de un punto conveniente del recorrido libre o canaliza-
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do de los productos de combustidn, Ia admisidn de aire primario
en él quemador tiene un orificio calibrado dispuesto en este
conducto, siendo este orificio tanto mds pequefio, incluso rulo,
cuanto més aleiado estd el puntc de toms de la l1llama.

El ammento de seguridad que se consigue asi, tiene sin-

- embargo por contrapartida provocar dificvltades en el momento

de la puesta en marcha, especialmente un enganche aleatorio del
mechero piloto y una larga dilacién para que el 6rgano sensible
se caliente suficientemente para establecer el régimen perma-
nente, Segﬁn el invento, se prevén medios para suprinir este
inconveniente, |

De preferencia, a este efebto, ge aumenta la estabi~
1idad de la 1llsma unicenente en el pomento de 1& puesta en mar-
chea bara facilitar el encendido sin comprometer la segufidad en
régimen establecido. Este aumento de estebilided puede ger rea-
lizado, segin el invento, por cualesquiera medios apropiados y
més particularmente, perc no exclusivamenie, por uno o varios
de los medios siguientes: | |

- 1¢) El medio que consiste en restringir, en el momen=

to de la puesta en marcha, el gasto de gas combusiible del gue-
mador 0 de su mechero piloto., En particular cuando existe una
derivacién ﬁue periiite alimentar la llame del mechero piloto
antes de que el calentamiento del Organc sensible haya abierto
el circuito normal de alimentacidén del mechero piloto y del que-
mador,'se intercala un diafragma en un punto conveniente de es-
ta derivacidn, |

22) E1 medio que consiste en restiringir, en el momento
de la puesta en marcha, la cantidad de comburente admitido, por
ejemplo con un tapén o un dilafragma estando mendados estos dr-

ganos ventajosamente de nodo avntomdtico con subordinacidn o cual-
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Quier factor apropiado, tal cowo la eievacidén de temperatura
debida al funcionamiento del quensdor o de su mechero piloto,
0 el tiempo, etc,

32) Bl medio gque consiste en ensanchar, en el mo-
mento de la puesta en marcha, el orificio de 1lama del meche-
ro piloto, con un mando manuel © automdtico, o cualquier paso
aguas arriba.

42) En el caso particular en que la inestabilidad
de la llama en funcilonamiento normal es aumentada por una
aportacidén de gas inerte en el comburente, el medio gue cone
siste en suprimir esta aportacién en el momento de la pueste
en marcha,

Una forma de eaecucmon del invento es descrlta a

ontlnu901on, a titulo de eaemnlo, con referencia al dibujo
anejo, en el cual:

Ta figura 1 es una vista en corte del quemgdor auxi-
llar de mechero piloto dotado de un dispositivo de seguridad
segin el invento;

La figura 2 mueétra a escala menor, el conjunto de
este quemador auxiliar y dei'quemador principal del aparato.

Se hard referencia en primer lugar a la figura 1, en
gue se ve en 10 el pico del quemador auxiliar y en F la llama
salida dél pico 10, Bl pico 10 es alimentado de combustible
por un inyector 1l y de aire ambiente primario por un conduc-
to 12,

Segin el invento, un conducto 13 presenta su entrada
14 encima de la llama F y estd unido con el quemador 10 en 17,
es decir, al nivel del inyector 1l y del conducto 12,

Unos registros de regulacidn de gasto estdn montados,

~uno 15 en el conducto 12, y otro 16 en el conducto 13, Un par
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o bulbo con tensidn de vapor u otro medio conveniente de se-

?

guridad 18 estd dispuesto en la proximided de la llema F y
coopera con una vdlvula 19 colocada sobre el conducto 11 de
combustible,

Cuando el aire anbiente es sensiblenamte puro y perfec-
temente respirable, el comburente primario que es admitido en
el guemador auxiliar 10 es suficientemente rico en oxizeno
para manteper la llame F, & pesar de la adicidn de productos
de combustidn que, al pasar en'l4-al conducto 13 y al mezclare
ge en la entrada 17 del quemador con.el éire ambiente del‘con-
ducto 12, vienen a empobrecer el porcentaje de oxigeno.

Cuando el aparato ha funcionado algin tiempo y el aire
ambiente se ha viciado ligeramente, el porcehtaje de ox{geno
adnitido en 17 en el quemador 10 no es ya vagtante rico para

mantener la llama P y ésta se apaga, E1 dlspositivo de segu-

ridad 18-19 entra entonces en esccidn y corta la alimentacidn
de combustible en 11.

Se apreciard que por la aportacidn renovada de pro-
ductos de combustidn en 13, tal extincién se proftuce mucho
entes de que el eire ambiente haya sido suficilentemente vi-
ciado pare provocarla por si mismo, de modo que al aire
ambiente permanece siempre respirable sin ningin peligro,

Se podréd determinar por 1o dends la‘facultad de extinocidn
de la llama T en funcidn del local y més particulafmente
segin que este Ultimo sea mds o menos grénde y ewté mds o
menos bien eireado, graduando los registros 15 y 16,

Se hard referencia ashora a la figura 2 en cue se ve
en 20 el guemador auxiliar de mechero piloto y en 21 el que~
mador principal.

El relé de seguridad 19 coopera con una vélvule prin-
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cipal 22 que rige, de preferencie del todo o nada, la ali-
mentacidn de combustible, & partir de un conducto 23, del
inyector 24 del quemador principal 2l. El inyector 24 esté
dispuesto en la entrada 25 de aire ambienfe primerio del con-
ducto 26 de alimentacidn del quemador principal 21 con mezela
eire~combustible,

Bl quemador auxiliasr 20 detiene el quemador principal
21, por el reld 19 y la vélvula 20, una vez que el comburente
admitivo en 10 no es ya bastante rico para mantener la llama,

De preferencla, se sumente la estabilidad de la llema
Unicamente en el momento de le puesta en marcha para'facili-
tar el encendido sin comprometer la seguridad en régimen es-
tablecido, Hste aumento de estabilidad puede ser realizado,
segin el invento, por cualesquiera medios apropiados y, por
ejemplo, por el medio que consiste en restringir; en el mo-
mento de la puesta en marcha, el zasto de gas combustible del
guemador o de su mechero pilotc. En perticular, cuando existe
una derivacidn gue »nermite alimentar la llama del mechero pi-
loto antes de gque el calentamiento del 6rgano sensiﬁle haya
abierto el circuito normel de alimentacibn del mecherovpiloto
¥ del quemador, ge intercala un diafragma en un punto conve=-
niente de esta derivacidn, '

Naturalmente, el invento no estd limitado a la forma de

.ejecucidn descrita y representada, sino que abarce todas las

variantes, como se indica en las reivindicaciones,
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.Ios puntos de invencidn éropia, no mieva, pero no
practicada ni divulgada en Espaifia que ge presentan para que
sean objeto de esta Solicitud de Patente de Introduccidn
por DIEZ afios, son Los sizulentes:

12.- Un dispositivo de seguridad para quemador pi-

1loto asociado a un quemador principel, en el cual se prevén

medios pare provocar la extincidn del guemador principal cuane
do el quemador auxiliar se apaga, caracterizado porque la lla-
ma del quemador auxiliar queda someticde a una extineidn prema-
tura desde el momento en gue el contenido en gas carbdnico del
aire ambiente rebasa un valor pequefio notablemente inferior al
que seria nocivo para los ocupantes del local,

20, Un dispositivo segin el punto 1¢, caracterizado
porque un conducto parte de las proximidades de la llama y es-
t4 unido a la entrada del quemador auxiliar, conjuntamente con
la admisidn de aire primario, de maners que ge empobrezca el
contenido de oxfizeno del comburente y se provogue la extincidn
de la llema nucho antes de gue el aire ambiente esté bastante
vieciado para hacerlo,

30 4 Un‘disposifivo segin el punto 1¢, ‘en el cual un

conducto actia sobre el comburente, de preferencia el comburen-

" te primario, caracterizedo porque el fluido que alimenta este

conducto se toma de cualquier fuente independiente ¢ no de la
produceidn por la llema de gas carbdmico,
42,~ Un dispositivo segin el punto 3¢, caracterizado

porgue dicho conducto parte de un punio del recorrido libre o
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canalizado de los productos de combustiodn.

5¢,~ Un dispositivo segin los puntos 32 y 4e, caracte-
rizedo porque la adnisidn de aire primario al quemador tiene
un orificio calibrado hecho en dicho conducto, siendo este
orificio ténto menor cuanto més lejos de la llesma estd el
punto de toma, o inclugo siendo nulo,

6.~ Un dispositivo segin el punto 1¢, caracterizaedo
porque la estabilided de la llema es sumentade Unicamente en
el momento de 1& puesta en funcionamiento para facilitar el
encendido sin comprometer la seguridad en régimen establecido.

78 .= Un dispositivo segin el punto 62, caracterizado
porque, en el momento de la puesta en funcionamiento, el gasto
de gas conbustible del quemador o de su piloto se reduce,
| 88.,~- Un dispesitivo segin el punto 72, en el cual una
derivacidén permite alimentar la llema del piloto antes de que
el calentemiento del drzano sensiBle haya abierto el circuito
normal de alimentacién éel piloto y del quemador, caracterizae
do porque un diafragma estd intercalado en un punto de esta
derivacidn.

9¢,~ Un dispositivo segun el pﬁnto 62, caracterizado
porque, en el momento de la pueéta en funcionamiento, el gasto
de comburente admitido es restringido con un tapbn o uvn diafreg-
ma, siendo estos drganos nandados automdticemente en subordina-
oién a la elevacidn de temperatura debida al funcionamiento del
Quemador o de su piloto, o al tiempo,

100 .~ Un dispositivo segin el punto 69, caracterizado por-
gque en el momento de la puesta en funcionemiento el orificio
de 1lema del piloto es agrandado con un mando mamal o autqmé—’
tico.

112 .~ Un dispositivo segin el punto 62, en el cual la
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inegtabilidad de la llama en funcionamiento normal es aumenta-
de por una aportacidn de gas inerte en el comburente, caracte-
rizado porque en el momento de la puesta en funcionemiento es-
ta aportacidn es suprinmida,

122,~ Un dispositivo de seguridad para quemador
piloto.

Tal y como se ha descrito en la Memorie que antece-
de, representado en dibujo que se acompaiia, y con los fines
que se han especificado,

Esta Memoria consta de ocho hojas y le presents,

escritas a ndquinag por una sols de sus caras.

Medrid, %:“vw
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