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Zste modelo de utilidad consiste, conforme se desprende
de la lectura de su enunciado, en una bomba de gasolina me-
cdnica, perfeccionada, en especial una bomba de membrana de
las utilizadas para alimentar de combustible al carburador
de un vehiculo automévil, cuyo conjunto presenta una serie
de caracteristicas de estructura y/o constitucién y de monta

je, de algunos de los componentes que la integran, innove~ <.

doras en relacidén al estado actual de la técnica en este%das

&
>

po industrial. Los perfeccionamientos en cuestidn afectan‘*ba-

sicamente a las condiciones de obtencién de la palanca Acoda-
P C

da, pivotante alrededor de un eje transversal establecido’ en

la parte saja del conjunto, en el seno de un carter que se,aco
ve * T

pla lateralmente al bloque del motor en la zona que alo je.al

drbol de levas, cuya palanca tiene uno de sus extremos que, es
[ ]

obligado por un resorte manteniéndolo siempre apovado sobre la
excéntrica de la leva ya directamente o >ien por intermedio de
un enlace, en tanto su otro extremo se conecta en la parte in-
ferior de un vistago ligado en su zona apical directamente
opuesta al pistén membrana, que va sujeto entre dos pla-

tillos unidos en su centro en la parte altadedicho vistago,a la
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ejecucién del calado o sujecidén del referido eje alrededor
del que gira dicha palanca en los laterales de la parte ba-
ja del conjunto; a la estructura de las dos vdlvulas y a la
resolucién de la estanqueidad entre las dos cdmaras de aspi-
racién dotada de un filtro para el combustible, y de trabajo,
immediata a la membrana,segin Se detallari en forma porme-
norizada a continuaciédn, redundando todo ello en una serie
de ventajas entre las que se pueden destacar una reduccibén
en peso, menor coste de construccibén, incremento sensible de
la vida Gtil del conjunto, buen cebado y éptima estanqueidad
y eliminacién total de fugas de aceite por el eje de palanca.
Asi pues, la palanca o camdn que actda segin ciclo copven

cional y por ello al ser empujada por uno de sus extremds por
.
la parte mas salicnte ‘e la excéntrica de la leva, traccidha
. o,
hacia abajo povr su otro Lrazo al vdstago de membrana, déierminag
cen

do la aspiracién de conbustiule y cn su carrera hacia el “per-

L)
(A XN 3]
fil menos saliente bascula progresivamente y posibilita la
L]
..o. he
> > - . - - » - » ....
reposicidn a la posicidn primitiva de dicha membrana a ing=
L ]
o @ [ d
'Y A

tancias de un resorte, cuc ataca por un extremo sobre el fondo
[ )

3 1 . -+ S
de la cavidad de trabajo y por el opuesto apoya sobre el pla-

-t

tillo :nferior del par que sujetan a la membrana mediante
remachado el vAstago. _a citada palanca se fabrica par~
tiendo de una vanda o placa conpletamente plana y en ma=-
triz progresiva, simplemente s base e doLlados sucesivos
de Aicho elemento larminar nasta obtener una confipgura-
cidn acoada o disefio aproniade (puete adoptar “iferentes

formas, ya cue cata notor “iTiere en istancia del Lioque al
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drbol de levas, didmetro de la leva y excentricidad de la mis

ma) tras lo cual se procede a la unidn Intima de todas las
partes plegadas por medio de una serie de puntos de soldadura,

procediendo finalmente a un templado del elemento.

Adicionalmente y segin disposicién en si ya conocida (sus- a
tituida en algunos casos por una configuracién saliente donde
puede encajar un resorte) se vincula a esta palanca una pieza
destinada a formar el apoyo para un resorte que tiende a com=-
primir en todo momentc al extremo libre de la palanca citada

contra el perfil de la excéntrica, asegurando as{ su funcién

de seguidor de leva._

Un tal proceso de obtencidn ofrece en sintesis las sdguien_

tes ventaijas: “Seoe

- gran facilidad de favricacidén y reduccidn imbortante de peso

unitario.

- evita el ser planificada en la parte de contacto con la le-
[ X X ) !..
va, puesto que se consigue en dicha zona una planitud.ex:
-.o...
celente. oo

durante el templado se produce una minima deformacidén, dada

su e jecucién por medio de sucesivos doblados que es determi
nante de una reduccidén muy importante de las tensiones in-
ternas del material.

- no existen problemas de embuticién en los camones que por
la situacién Adel 4rbol de levas, exijan que dicias palancas
descrivan curvas muy pronunciadas, con lo que se minimizan

los riesgos de roturas y se evitan problemas durante la fa-
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bricacidn.

En cuanto a la sujecién del eje transversal sobre el que
pivota esta palanca,ortogonal a su codo, dicho enclavamiento

se realiza por introduccién del eje en dos ranuras sin salida,

directamente enfrentadas y definidas a una misma altura, esta-

blecidas en las caras internas de las paredes laterales del
cirter inferior del conjunto, con arranque a ambos lados de
su embocadura, ranuras que tienen una amplitud o paso equi-
valente, con ligera tolerancia, al didmetro de los respectivos
extremos de dicho eje, de forma que al alojar el elemento axial
en diclios apoyos laterales ranurados y desplazarlo hacia el in

terior, hace tope al llegar a su lugar de trabajo, donde a's

mantenido inmévil en tanto se deforma la zona de la parte’.in

L2
LI 2N ]

ferior por impacto, afianzando por medio del Wdtil de compac-

tacidén las paredes laterales citadas, guedando de este hqﬁb

retenido dicl® eje en la posicidén indicada, sin posibilidad
ats ...
de desplazamiento hacia el exterior e imposibilitando sy des-

montaje por el usuario, al haberse reducido el paso de las.

ranuras en la zona inmediatamente adyacente al punto de%ca}a—

do. Ne esta manera se evitan las sujeciones cldsicas por alo-
jamiento en orificios practicados a través de las paredes la-
terales, con riesgo de fugas de aceite pese-a que tengan ins-
taladas medios de estanqueidad coaxiales en dichos apovos ex-
tremos, y los acoplamientos donde el eje y el orificio presen

tan una interferencia en el diimetro del acoplamiento (c..ave-

tas, ranura-estrfas, etc.) siendo el eje, en este caso, com-
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pletamente liso y de menor longitud y didmetro de donde se
obtiene también ademis una reduccidn de peso apreciable, jun
to a unas condiciones de montaje de gran sencillez que per-
miten una e jecucidn del mismo rdpida y sin necesidad de su-
plementos metdlicos y pegamentos para la sujecién del mismo.,
Por otro lado, es evidente que la mecanizacidn en las paredes
del cdrter inferior del conjunto, de dicio par de ranuras es
may simple y la fase de impactacién descrita plantea asimis-
mo minimos problemas, por 1o que este anclaje resulta de un

coste reducido, logrando una gran resistencia a la traccidn,

calculada en aproximadamente 200 Kgs..

Los asientos de las vdlwvulas que integra esta bomba *Sotr

L2 ]
conformados directamente por impacto, evitando as{ la mecemi-
L 4

zacidn de los mismos dicas valwulas que se comportan ég-
®e

®e
iscoi~-
*oe »

[

celotex,

goma coh malla o similar, que por su pared opuestaa la queseon
....
tacta sobre el asiento, llevan solidario, en su centro,:'h‘cf.

gan Luen celado , estanqueidad consisten en una pieza d

dal o medio de ovturacidn secuencial de goma, goma

q.l

ruelle o resorte vinculado por su extremo libre a un pexf
peE

en voladizo anclado en un lateral exterior al asiento, for-
mado por una L invertida de cu o extremo libre arranca un

elemento cilindrico oaubeta invertida, que gueda en super-
posicidén al asiento citado. Estas vdlvulas sustituyen por lo

tanto, a las compactas tradicionales, con lo cual se obtiene

de nuevo una reduccidén de peso al constar el elemento de re~

s St sRyth
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gulacién propuesto, de un mimero menor de piezas, con reper-
cusién en el coste del conjunto y con un incremento de resis
tencia a la traccidén, superior a 50 Kgs., dado que estos ele-

mentos son solidarios de la pared de la cavidad o cuerpo de

valvula.

Las dos cédmaras que integra el con junto quedan acopladas
2 través de sus embocaduras en el tracto de aspiracién, pre-
sentando una de ellas un perfil inmediato plano, en tanto
la opuesta tiene definido un rehundidc en media cafia anular,
donde asienta una junta térica, de manera que al enfrentarse
en superposicién las dos paredes inmediatas a las embocaduras

de fondo y superior de las dos cémaras, se obtiene una per-.

fecta estanqueidad en ase al trabajo de la citada junta%ver

deando al perfil de unién, .

13 ’ g
Para que se comprendan me jor las caracteristicas enuméradas,

se describen seguidamente las figuras de la adjunta hoja de

[ X X ) I..
dibujos en las que se han representado varias vistas relacig
o0

L Y4
nadas con uno de los mas sencillos casos de posible real.tees

LA )

cidn, el cual debve ser considerado siempre como e jemplo.jlystrati

vo,sin caracter limitativo,del objeto aque se estd describiendo.

En dicha hoja + en su figura Unica, se muestra en una vista
en alzado lateral seccionada por un plano de simetria vertical,
el conjunto de la bomba de gasolina mecfnica al que nos esta-
mos refiriendo, con detalle preciso de las caracteristicas

constitutivas de los diferentes elementos que la integran,

habiéndose grafiado el instante en el que el resorte que car-
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ga al pistén membrana, se halla empujando a la misma dado que

el vAstago no es traccionado en sentido vertical descendente
por la palanca acodada, al apoyar ésta, en aquél instante en
la parte menos saliente de la Leva (no representada). Como es
sabido, la fuerza del citado resorte estd calculada de forma
que si la cuba del carburador estd llena, dichto muelle no pue
de vencer a la fuerza del flotador que cierra la aguja de en
trada a la cuba, de modo que la alimentacién gueda siempre
exactamente proporcionada al gasto de combustible y la vilwu
la de salida, aGn ; estar activada b membrana hacia la parte
superior podrd estar cerrada contra su asiento al ser'mayor

la presién en sentido contrario, segin lo citado. s

“s wo

En diciia figura se 'a sefialado por -10-, la palanca agys
[ ]
dada referida, que va dispuesta en situacidén pivotante ak-

rededor del eie -11-, transversal al cdrter -12-, infemrior

del conjunto, quedando conectada por uno de sus extremos’al

L)

(A X R X 3
vlstago -1I-, axial al conjunto, que va a su vez relacigngdo
e e °

....

por su otro tramo apical a los platillos ~-14-, que abrazayp,

al pistén-memirana -15~, segin disposicidn en si{ va conoci-~
L ] [ ]
LJ

» o >e
da, estallecidos estos Gltimos elementos en la cidmara ~16-,

de tra ajo ; teniendo coaxial el resorte -1;~. Nic.a palarca
-10-, establece permanentemente contacto, a través de su otro
extremo, donde ilcva solidarizada lateralmente una pieza ~18-,
para apoyo de un resorte -18'-, que garantiza su permanente
contacto con el perfil excéntrico de la leva o wien con un en

lace de seguimiento de la misma, (am.0s no grafiados) seeéin
, ora] g



10

15

20

25

monta je también usual en esta clase de dispositivos.

El eje -11-, transversal al carter-12-, se aloja por sus
dos extremos en el acanalado de sendas ranuras -19-, directa
mente opuestas, hor” ~ontales, establecidas en la pared in-
terna de los flancos de la cdmara -12-, con arranque a partir
de la embocadura -12'-, sin salida, cuyos acanalados -19-,
tienen una amplitud o paso equivalente, con ligera toleran-
cia, al didmetro del eje -11-, que es completamente liso,
de manera que al hacer tope los extremos de Aicio eje -11-,

en el extremo interno de las ranuras -19-, queda posicionado

en situacidn operativa.

La palanca -10-, tendrd diferentes configuraciones segin

las caracteristicas estructurales del motor donde dela apll-

carse esta bomba, otteniéndose seglin se lLa preconizado, en

progresivo, partiendo de una anda plana, por sucesivog Jo-
+ .
LN
[ ]
lados, soldadura por puntos ; templado, rindiendo asi un
&
et ne

elemento que no precisa tareas de acabados ulteriores dg alta
[

[ I8
®se’
precisién (siendo notaile la planitud de la zona de confacto

con la leva, oculto por el perfil de la pieza -18-, adogada
o°:
* ®o
lateralmente al elemento -10-, para apovo del resorte -18%-)
que no presenta ningin pro.lema en el caso de precisar em-
nticiones en el mismo.
Las dos cdmaras <-, de trabajo v -20-, de aspiracidn,

esta {ltina dotada de un tamiz filtrante, segin sistema conven

cional, se comunican a través del conducto -21-, de aspiracidn,

siendo la pared -1%, que rodea a la embocadura de la cavidad




10

15

20

-16~, plana, en tanto la zona opuesta =20'-, que limita al

orificio -21-, presenta una depresién amular =22-, en media
cafia, donde se aloja una junta térica -23-, en funciones de
perfectaestanqueidad del perfil de correspondencia,

Cada una de las vdlvulas que integra esta bomba, estd foxr
mada por una pieza discoidal -24&-, en material apropiado
(goma, goma con otras cargas 0 similar), destinada a estable-
cer contacto con el asiento -25-, que lia sido conformado en
cada caso por impacto, cuyo disco -24-, tiene asociado en su
cara posterior un resorte -2.-, que se ancla en la parte al-
ta de una pieza -2/~-, en Wladizo solidaria del lateral inme-
diato al asiento -25-. ;

Nescritas suiicientemente las caracteristicas fundaﬁ%ﬁgales
L)
. - s . o
de los elementos que integra esta bomba, sustantivos del:per-

o & ’
feccionamiento que aporta, en forma tal que seaninteligiBles
L]

sus coudiciones ; funcionamiento, para un técnico en la ha-

L2 ] l..
teria, se ace constar que en ¢l osjeto de este modelo de juti
A Rkt

o.-..:
lidad sc podrdn introducir todas aquellas modilicaciones, gue

. - 4 > . . .
la experiencia y la practica pudieran aconse jar, siempre gque
[ ] L]

- - . . B ..
con ellas no se cam.ie, altere o wodifique su ideca fundamental

que es la que se reswne - concreta en las siguientes:
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REIVINDICACIONTES

12.~ Bomua de gasolina mecdnica, perfeccionada, en espe-
cial una Lomba de mem:rana de las utilizadas para alimentar
de combustible al carlurador de un veliiéulo automdvil, carag
terizada esencialmente porque la palanca o camén acodado pi-
votante alrededor de un e je transversal al carter inferior del
conjunto, que comanda los desplazamientos en descenso del pis
tén-memirana, al ir conectado al extremo inferior de un eje
ligado a aquel medio eldstico, ; estar obligado el tramo api-
cal de su otro brazo, por la carga de un resorte, a mantener

se permunentemente en contacto sobre el perfil excéntrico del

.
ve w,

druol de levas, se oltiene, partiendo de una .anda o rlagsy,
o..

oe O
completamente plara ; en progresivo, mediante una serie

de do.lados sucesivos sobre si mismo de una parte del ehe s,
. %

. 1 e 3 e T . ot - s .
mento .aminar, hasta conseguir una configuracidn acodadas.de
L]

disefio compatilile con la distancia del Lloque al &rbol deds

03 » - . . ..
levas, difmetro de la leva y excentricidad de la misma, *,°

procediendo a continuacién a la unidn futima de todas 1lsgh<
L] [ ]

partes plegadas por contribucidn de una serie de puntosfﬂg:
L]

soldadura, realizando finalmente un templado del elemento,

durante el que se produce una ninime deformacidn estructural,

al terer esta pieza dada su formacidn por pliegues uma mini-

c 3 . - -
ma tension interna, quedando directamente acabada esta palan-

ca sin necesidad de planificacidn de la zona de contacto con

la leva, teniendo en la proximidad de esta parte, ; lateral-
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mente, una pieza curvo-céncava que emerge en perpendicularidad,
er. funciones de apoyo del referido resorte que comprime a es-

ca palanca contra la excéntrica.

-~
o

4.- LJomba de gasolina mecdnica, perfeccionada, segdn la
anterior reivindicacidén y rrrque el eje de .asculacién de la

palanca acodada relacionadi a la leva excéntrica v al pistén

membrana, es completamente liso . de longitud inferior a la

distancia entre las paredes laterales exteriores del carter

inferior y su enclavamiento se o tiene por introduccién de

dicuo eje en sendas ranuras sin salida, situadas en posiciones
directamente enfrentadas, practicadas a una misma altura, en

las caras internas de las paredes laterales del citado Yiter,

. *
con arranque a am 0s ilados de su emiocadura, curas ranuras tie
. _

te e
nen una ampiitud equivalente, con ligera tolerancia, al d;é-
L ]

o %
metro del citado eje, el cual al ser instalado, con sus.ex-

tremos insertados en dichas ranuras y desplazado hacia el in-
LR AR N
terior de la cavidad, llega a hacer tope en el fondo deslem
L] ...

acanalados laterales, quedando en tal momento en situac{én}

operativa, fijdndose por engatillado en dicia posicién,epor
L ] [ ]

deformacién de la zona de la parte inferior por impacto, afian
zando por medio del dtil de corpactacién a las paredes latera-
les, con estrangulacién del paso de las ranuras en la inmedia-
cidén de los puntos de apovo de diclo eie.

- ~ - » - - »
“2.- Jom_a de gasolina mecdnica, perfeccionada, segin las

. . . . . - " 4
anteriores reivindicaciones : porque los asientos de las val-

vulas que integra este conjunto estin conformados directamen-
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te por impacto y dichas vdlvulas estdn formadas por una pie-

za discoidal en material apropiado, para obturacidn secuenecial

que en su reverso, lleva anclado un muelle o resorte vinculado

Fh

por su otro extreme a la parte alta de un perfil em voladizo, -
anclado en un lateral, en las inmediaciones del asiento, cuyo
perfil estd formado por una pieza enteriza de seccidn en L in-
vertida cuyo extremo libre se prolonga por un elemento de con-
figuracidn cilindrica o cubeta invertida, donde se fija el re-
sorte, en exacta superposicidn al &iento.

42 -~ Bomba de gasolina mecdnica, perfeccionada, segin todas
las anteriores reivindicaciones y porgue la cdmara de aspira-

cidn que integra el tamiz filtrante » la de trabajo que ¥lodja

L
al pistdn~membrana, van uxtapuestas con acoplamiento a trase
L J

*ew 9
vés del tracto de aspiracidn, presentando una de ellas qné.
. L4

L ]

L - 2 - - - .‘
pared inmediata a su embocadura, de planimetria uniforme,.en

[ B N1
»

tanto la opuesta tiene definido un rehundido en media cafia

[ LN %)
amilar, rodeando al orificio de paso, en cuyo rexaje va aloja-
L ] ...

da una junta tdrica, en forma tal que al enfrentarse en <is’

b een
perposicidn ambos recintos, se o tiene una perfecta estamquei-

. a o
dad dado el trabajo de la citada junta que queda comprimida ro-
deando al perfil de yuxtaposiciédn,

52.,- "BOMBA NE GASOLINA MECANICA, PERFECCIOMANAM

La presente memoria comsta de trece !iojas foliadas v me-



canografiadas por una de sus caras, y se ilustra en el

que a la misma se acompafia.

Madrid, | 8 FER, 1082
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