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de emergencia.

CAMIO DEL INVENTO

El presente invento se refiere a disposicio—
nes de cinburbn para retener el ocupante de un vebiculo ¥y,
en particular, a garras o mordazas de cinturén para utili-

zar en combinacidn con retractores de fijacidn o bloqueo

ANTECEDERTES DEI, IWVENTO

Durante los afos recientes, las disposicio-
nes de cinturdn de sepuridad del ocupsnte con gue han sido
eguipados la mayoria de los vehicules han empleade retrac-

de ‘emerpencia, es Gecir, retractores del

e
—

tores de fijacid
tipo de los qua se {ijun o bloguean automéiticamente en res|

puesta a una aceleracidn brusca del cinturdn en el sentido

de desenrollamiente ¢ a una aceleracidn brusca del vonic“~

lo, circunstancias gue son las mis frecuenbemente asocia~
- e ..’

das & una colisifn del vehiculo. Tos retractores de T4ja-

5 s »

cibén de emergencia tienen lz ventaja de permitir al usuarip
. i. "
inclinarse bacia delante en el vehicule en lugar de estar
LR 3

amarrado sin oportunidad de movimientor sin gquitar el &intu
rén. hdemds, son en gencrel mAs ficiles de sujetar ciando

el ccupante entra en =1 vehiculo. Se ha reconocide guc.son
@‘9"1 .

completamente segurces y eficaces. Algunos retractores.dé
fijacidn de emergencia estfn construidos para respon ; é;
tanto a la aceleracibn del cinturén como a la aceleracibn
del wvehiculo. )
Un nroblema que se presenta en los retracto-
res de fijacibn de emergenciz, y en algunos otros tipos de

retractores también, consiste en

.O

e permiten una magnitud
]
significativa de alargamiento de la longitud efectiva del

. 7
cinturdn en una colisidn debido al apriete de las vueltas
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o espiras del cinturdn sobre el carrete de cinturbn., Estas

vueltas del cinturbén que quedan sobre el carrete cuando se
sujeta o coloca estén relativamente holgadas, y las fuerza
myy elevadas impuestas'al cinturén en una colisibn son su~
ficientes para apretar estas espira, con lo que se permite
extraer una cierta longitud del cinturdn del carrete de
cinturbn incluso aunque el carvete esté bloqueado contra
rotacidn mediante el mecanismo de fijacidn de emergencia.
El problema inherente de rétractores de fi-
jacibn de emergencia de permitir cierta extraccibn del cin
turdn a continuacidn de la fijacién-o bloqueo del retrac-
tor debido al apriete de las espigas Que permanecen en el
retractor no es particularmente grave en el caso de dispo-
giciones de cinturbén fijas, por cuanto que el nimero de
vueltas del cinturdn que quedan sobre el carrete cuéﬁdé 5¢
sujeta el cinturbn es reiativameﬁte pequeno. Por otrhfﬁér~

te, en algunas disposicionus pasivas permanecen un nimero

jmportante de vueltas en el cinturdn cuando esti en i .con
figuracidn de retencidn, siendo estas vueltas requeridés
para hacer posible la extraccibn del cinturbn cuandopdsa
Ge la configuracibn de retencibdn a la de 1iberaci6n.=ﬁi:
aumentar el nimero de vueltas relati-amerte flojas déizbig
turén sobre el carrete aumenta la gravedad del problepd:
del alargamiento del cinturén.

Ha habido varias propuestas para proporcio-
nar cierto tipo de mordaza o garrea en asoclacidn con un
retractor de fijacidn de emergencia para reducir o elimi-
nar la liberacibén de un trozo o tramo de cinturdn desde el

carrete debido al apriete de las espiras remanentes. Mu-

chas de las propuestas hechas en el pasado han sido insa-

Cl
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lla fuefza de extraccibn razonablemente bienr sin fallo del

-figura 1 de los dibujos gue se acompaiian y que esté descri

tisfactorias, ya sea dehido a que no fijan completamente e
cinturdén, sino que, en lugar de ello, lo dejan deslizar .o
presentan la posibilidad de fallo del cinturén én él caso
de una fuerza de extraccién muy elevada, Ha habido también

garras de cinturdn gque parecieron adecuadas para resistir

cinturdn, pero han resultado dificiles.de liberar, lo que
es un inconveniente para el ocupante, que tiene que libe-
rar a mano el cinturén.cada vez que se activa el dispositi
Vo,

| - El inventor del presente invento ha inventado

hasta ahora la garra o mordaza de cinturbn mostrada en la

ta y mostrada con més detalle'en la solicitud de patente
norteamericana nimero de Serie 107.161, prescntada el 26

de diciembre de 1979 y titulada hMordazadas de cintu}én;pa

ra cinturones de retencidn de los pasajeros de un vehfculo

La mordaza de cinturén mostrada en la figura 1 esté previs
ta para ser usada en combinacibén con un retractor de fija-
cibn de emergencia, preferiblemente integrando la garrss en
el mismo conjunto y en el mismo bastidor 10 en formatdglUs
El cinturdén de retencibn B va desde el carrete de cifiturédn
12 del retractor por un rodillo de guia 14 y entre u?@'ga-
rra de blogueo fija 16 fuertemente sujeta al bastidor 10

y uﬁ miembro de mordaza movible 18 que cde normalmente por
gravedad en la posicibn mostrada en lineas llenas, en la

que esfé sepurada una cierta distencia de la garra de blo-
queo fija 16 de manera que el cinturbdn puede correr libre-
mente hacia abajo entre las garras de blooueo sin tocar

ninguna de ellas. La garra movible 18 tiene un par de pati

[




.;llas 20 que se extienden'laterdlmente, una extendiéndose
1ateraimente hacia fuera en cada extremo y'cada una de las
. cuales esta recibida en un orificio de guia alargado 22.
El cinturbén B gira eﬁtdnbes parcialﬁente alrededor dé un

5 rodillo de inversibn ondulado 24 que estd sujeto ordinaria
mente por muelles 26 en una posicibn bajada, Ia fuerza de
los muelles 26 es suficiente para mantener el rodillo de
inversibn 24 en la posicidn bajada durante los movimientos
normales de desarrollamiento-y rebobinado del cinturén B,
10 pero cede en el caso de aplicarse una fuerza dé extraccibn
relativamente grande al cinturdn B, con lo que se mueve
hacia arriba en la posicibdn méstrada en lineas de trazos
en la figura 1, en la que se aplica a la garra de bloqueo
movible 18 y la mueve a acoplamiento de blogueo con el cin-
15 turbn. las parras tienen superficies de bloqueo ondﬁlaéas
complementarias o conjugadas que'proporcionan una elevaia

fuerza de friccibn gue se opone al desenrollamiento adicio-

nal del c¢cinturdn B. E1 rodillo giratorio 24 esté& soﬁobtédo
por un eje 28 cuyos extremos se prolongan hacia fuerésé

,26 acoplamiento con orificios alargados 30 de los miembeese la
terales del bastidor 10. Los ejes geométricos de los:pgifi-
cios 30 establecen uns trayectoria de movimiento deli@b&i-
'110 de inversibn 24 que esté generalmente alineads cp@‘gl
segmento o tramo entrante del cinturbdn B antes de qué vuel-
25 | va alrededor dcl rodillo. La superficie-ondulada del rodi-
1lo de inversibn y la superficie de accibn de leva conjuga-
da 18a de la garra de blogueo movible proporciona una mayor
transferencia de las fuerzas en una direccibn transversal

al cinburbn en respuesta a la fuerza de traccibdn sobre el

30 cinturdn, en cowparecibn con uva rodille cilindrico liso y

170781
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una superficie de accibn de leva plana en el bloquec mo-
vible.

Los exﬁertos en la técnica comprenderin que
el retractor dé fijacibn de emergencia 12 est& mostrado
esquemétiéamente en la figura 1. Dichos retractores tienen
cierta clase de mecanismo de fijécién, ya sea del tipo sen
sible a la extraccidn del cinturdn o sensible a la iner-
cia, o amlos, seghn se representa en la figura 1 por un
péndulo y fiador 32. Una mordaza de cinturén construida de
acuerdo con el presente‘invento se puede utilizar con cual
guiera de una diversidad de tipos de retractores de fija-
cibn de emergencia.

Los expefimentos realizados usando mordazas

del tipo mostrado en la figura 1 han tenido éxito en demog

3
s LIRS

trar la eficacia del uso del rodillo giratorio como meca-
nismo de actuacibn de garra o mordaza que, pPor acciSH_de

leva, empuja a la garra movible de blogueo hacia una garra
de blogqueo fija y hace que el cinturdn sea blogueadd §ﬁtre

superficies de bloqueo onduladas complementarias, existen-

tes en las garras de bloqueo. Estos experimentos han indi-

cado, por otra parte, un posible problema en el disp%éi%i—
vo de la figura 1; si se extrae el cinturdn del rodiaig'de
inversibén 24 formando un cierto &ngulo con un lado ééqﬁbo
de un plano perpeﬁdicular al eje geométrico del eje 28 del
rodillo giratorio, las fuerzas transmitidas desde el rodi-
1lo de inversibén a la garravde blogueo movible son signifi
cativaﬁente mayores en un lado ¢ie en el otro, con lo que
tienden a producir ﬁha fuerza de bioqueo excesiva en un

“lado de las garras de bloqueo. La elevada fuerza puede ser

suficiente para iniciar el fallo del cinturén.
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RESUMEN DEL INVENTO

Se proporciona, de acuerdo con el presente
invento, una mordaza de cinturbén mejorada que sigue los
rrincipios genérales dé la mordaza mostrada en la figura 1,
pero supera el posible problema de la tendencia del rodi-
llp de inversibén a desalinearse en el caso de que el cin-
turbén sea extraido en direccidn oblicua a un plano perpen-
dicuvlar al eje normal del rodillo de inversidn. En particu
lar, una mordaza de acuerdo con.el presente invento com-
prende un bastidor genefalmente en forma de U que tiene unh
base y un par de miembros laterales. Unas palancas separa-
das, una a cada lado del bastidor, estén unidas de menera
sensiblemente rigida entre si y montadas en el bastidor paj-
ra girar alrededor de un eje transversal a los miembros

s aw

laterales del bastidor.

b &,
¢ o &

Un rodille de giro de cinturén5 gue tiene el

cinturdn arrollado en torno al mlsmo dc tal nanera gup el

cinturdn sale del rodillo en una dlre001on generalmeqﬁé

opucsta a la direccidn en que entra en el rodillo, edt4 sos

portado por los brazos de palanca para girar alredeéb¥'de

un eje separado de y paralelo al eje de rotacidn de 3“# rayt

lancas. E1l rodillo de inversidén y las palancas constibd&en-
una estructura de actuacidn de mordazas. Los miembré&.ia-
terales del bastidor tienen orificlos de guia correspondien
tes, alargados, que reciben las respectivas partes extre-
mas del eje. Una garra de bloqueo fija est& sujeta al bas-
tidor en el lado de e intimamente adyacente a la trayecto-
ria del cinturbén a medida que va hacia el rodillo de inveg
sibn, y una garra de blogueo movible estd scportada por el

i .
bastidor en el otrbé lado de la trayectoria del cinturbn pa-
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| ra efectuar movimientos hacia y desde la garra de bloqueo

palancas y los miembros de blogqueo estdn situados en el
bastidor de tal manera que al fijarse el retractor y al

imponerse una fuerza de extraccidn al cinturdn superior a
traslada a acoplamiento con la garra de blogueo movible y

quea el cinturdn entre las garras, evitando la extraccibn
desde el retractox.

La fuerza de la estructura de actuacibn de

LIRS

plamiento entre las palancas y partes de la garra dé blo-

movible sujeba en una posicidn retraida hacia fuera ael.

terales de tal manera que cae por gravedad a la posieibn
activa, Ventajosamente, la garra movible estéd montada en

los miembros laterales por medlo de patillas que sobresa-

cios alargados correspondicntes de los miembros laterales,
Les orificios de guia alargados de los miembros laterales
pueden ser de una longitud y estar en una posicidn tales

que son atacados por las patillas de la garra de blogueo

fija. Un muelle empuja normalmente el rodillo de inversidn
en direccidén opuesta a la direccibén de extraccién del cin-

turén del rodillo de inversién., E1l rodillo de inversibn, 1

un valor elegido, la estructura de actuacidn de mordaza se

la mueve hacia la garra4de bloqueo fija, con lo que se blp

cinturén (es decir, las palancas y el rodillo de inversién
puede ser transmitida a la garra de blogueo movible “ja ‘sea
por acoplamiento del rodillo de inversidn con una superfi-

cie de leva de la garra de bloqueo movible ya sea por-+aco-

queo movible. Entre algunas oftras variaciones de 1la morda—

a5

a2

za de cinturbn estdn la posibilidad de disponer de uma™gar

cinturén por un muelle o de montarla en los bastidor@g:ia~

len lateralmente, las cuales se extienden dentro de orifi-
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Mmovible cuando la separacién entre la garra de bloqueo mo~-
vible j la garra de bloqueo fija es justamente un poco me-
nor que el espesor del cinturén, En dicha disposicidn, los
extremos de los orificios de gula de los bastidores late-
rales constituyen topes que limitan el grado de movimiento
de la garra movible hacia la garra fija y actian como se-
guridad contra la aplicacién de una fuerza de bloqueo inde
seablemente elevada impuesta por las garras al cinturdn.
Las palancas esté&n unidas entre si preferiblemerte median-
te una pieza transversal que puede ser una parte integral
o enteriza de la palanca, en cuyo caso las palancas y la
pieza transversal constituyen un elemento generalmente en
forma de U. Bs deseable proporcionar superficie de guia en
los miembros laterales del bastidor situados a lo larego de
la trayectoria del cinturdn cuando sale del rodillo giégﬁg
rio y acoplable con los bordes del cinturén para mantenér-
lo apropiadamente encarrilado sobre el rodillo de gui%3¢?
impedir que salga vor cualquier lado del rodillo giratéfio.
Para un mejor entendimiento del inventyp, ge
puede hacer referencia a la descripcidén que sigue de unac,

...-

realizacidén puesta como ejemplo, tomada en combinaciénf?qp

....I

las figuras de los dibujos que se acoumpaifian,

DroCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 es una vista en seccidn trans-
versal lateral de un conjunto de retractor y mordaza de cin
turén scbre el cual constituye una mejora el presente inven
to, estandp tomada la seccidn transversal justamente en el
interior del miembro lateral préximo del bastidor.

La figura 2 es una vista en alzado lateral

de una realizacién del invento, mostrando la mordaza de cin

{
1
{
f
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[Turén en el estado retraido, inactivo,

La figura 3 es una vista en alzado lateral
de la realizacidn de la figura 2, en la que la mordaza de
cinturén estd en estado activo de bloqueo,

La figura 4 es una vista en detalle de las
garras de bloqueo de una realizacidn puesta como ejemplo,
que illustra el uso de los orificios de guia del elemento
de bloqueo movible como topes para controlar la separacidn
minima entre las superficies de agarre de las garras.

La figura 5 es vna vista superior de un

bastidor Gtil en cualquier realizac:idn del invento.

DisSCRIPCION DiE Lt REALIZACION BJEFrLAR

‘La realizacidén del presente invento mostra
da en los dibujos incluye una mordaza de cinturdn quesesbi
integrada en un conjunto de retractor y mordaza de ciﬁi&%
rén, pero los expertos en la técnica comprenderén QUe lé-
mordaza de cinturdn puede ser un conjunto separado y @uq?
el retractor puede estar situado en alzuna otra posiciéﬁ

en el vehiculo, extendiéndose un cabo del cinturdn desde,,

el retractor a la mordaza. 3in embargo, existen ventajes-,
L

. . . 1
evidentes para integrar la mordaza de cinturdn con el Fen

tractor. on la realizacidén mostrada en los dibujos, el re-
tractor estd designado por el nlmero de referencia 40:§;:
como se ha mencionado anteriormente, puede ser de cualquier
variedad de tipos basados en mecanismos de fijacidn sensi-
bles a la extraccidn del cinturbén, mecanismos sensibles a
la insrcia, o ambos.

En la realizacidn mostrada en las figuras

2y 3, el retractor 40 estd montado en un bastidor 42 gene

ralmente en forma de U, compuesto de un par de miernbros la
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terales separados transversalmente (mostrado sélo uno, se-

gin se deéigna con el nimero de referencia 44) y un miem-
bro de base 46. Unas placas de refuerzo o rigidizadoras 48
¥y 50 se extienden a través del espacio entre los extremos
libres de los miembros laterales.,

El cinturdén B va generalmente hacia abajo
desde el carrete del retractor, por un rodillo de guia 52
vy a través de un espacio entre una garra de bloqueo fija
54 que estd apropiadamente fijada a la base 46 del bastidor
¥y una garra movible 56 que estd montada por medio de pati-
llas 56a que se extienden lateralmenée hacia abajo, recibi
das en correspondientes hendiduras alargadas 53 de los mienm
bros laterales del bastidor, para moverse entre una tosi-
cidn retraida (figura 2) en la que la garra movible estal.
separada cierta distancia de la garra fija 44 para perﬁi%,
tir que el cinturdn pase libremente a través del espacié-
de separacidn entre las garras y una posicidn de bloqdeq'o
fijacidén (figura 3) en la que el cinturdn es agarrado ehs
tre superficies de agarre onduladas complementarias de 13s

oaw

respectivas garras. Un muelle 59 a cada lado del retracter
se aplica a la correspondiente patilla 56a y empuja a 3a,,

garra movible 56 a la posicidn retraida.

Después de pasar a través del espacio seltre
las garras, el cinturdén pasa sobre un rodillo de inversidn
endulado 60. Efectla aproximadamente una vuelta completa
alrededor del rodillo de inversibén, de manera gque sale del
rodillo de irversién en direccidn generalmente hacia arri-
ba. El eje 62 del rodillo de inversién 60 se prolonga late
ralmente hacia fuera desde cada extremo del rodillo y entra

en un orificio alargido 64 en cada una de un par de palan-
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cas 66 situadas a ambos lados del bastidor 42 e inferconec—
tadas rigidamente por una pieza transversal 68, Preferible
mente, la palanca es un miembro unitario en forma de U, for
mado por estampacién y doblado de una placa metllica de re
sistencia apropiada. La palanca en forma de U est& montada
para girar en los miembros de bastidor laterales mediante
un eje 70 que tiene un eje geométrico transversal a los
miembros laterales y paralelo al eje del carrete de cintu-
rbén del retractor. Las palancas 66 y el rodillo de inver-
sidén 60 constituyen conjuntamente un_mecanismo de actuacidn
de mordaza que estd normalmente retenido en una posicién
retraida (figura 2) mediante un par de muelles 72 sujetos
entre el eje 62 del rodillo de inversidn y pasadores 74 en
los miembros laterales del bastidor. Las palancas 66 ¥stin
situadas al exterior de los respectivos miembros lateé;aés,
vy el eje 62 del rodillo de inversidén sale por cada extiémo
del rodillo a través de un orificio de gufa alarsado ?%.ae
cada miembro lateral, Cada orificio de gula 76 se extiénde

en general paralelamente a la trayectoria del tramo ewhtzen-

te del cinturdn cuando va desde el rodillo de guia 52°%al’.

rodillo de inversién 60, y los orificios de guia 64 de*Pas

...I

palancas 66 se sitian en general transversalmente a log Qri

L
L 3
.“

ficios de gufa 76 en los miembros laterales de bastidor,
Durante los movimientos normalec de trac-
cibén y retraccidén del cinturédn, las fuerzas de los muelles
72 son suficientes para resistir la fuerza del cinturén y
retener el rodillo de inversién en la posicién retraida.
Cuando el retractor 40 se fija, en el caso de una colisidn,
vuelco, parada brusca o cualquier otra emergencia y se ejer

ce una fuerza en la dirsccidn de extraccidn del cinturdn B




[

(9]
A
D

suficiente para vencer las fuerzas de los muelles 72, el
mecanismo de.actuacién de mordaza pivctarid en el sentido
indicado por la flecha A alrededor del eje 70. Después de
un movimiento de pivotamiento relativamente pequefio; las
superficies de leva €66a d= las palancas 66 se aplican a
las patillas 56a a ambos extremos de la garra de fijacidn
movible 56, y, tras un movimiento pivotante adicional, el
mecanismo empuja a la garra de bloqueo movible contra la
fuerza de los muelles 59 a acoplamiento con el cinturdn y,
finalmente, bloguea o fija el cinturdn entre las superfi-
cies de agarre onduladas de la garra movible 56 y la garra
fija 54, Dicho acoplamiento produce una elevada fuerza de
friccibén que bloquea el ciniturdn evitando cualquier desen-—
rollamiento del retractor. La magnitud de la fuerza de. aza
ot o,

rre de friccidn subre el cinturdén aumenta proporcionalmen-

L d
fe a la magnitud de la fuerza que tiende a extraer el ein-

* ..
-
®.

turdn de la mordaza de cinturdn.

Al liberarse la fuerza de extraccidn sahre

el cinturbén, los muelles 72 desplazan el mecanismo de acs

[N N B

tuacidén de mordaza hacia la posicidn retraida mostrada em,
P

la figura 2, y los muelles 59 empujan a la garra movihlsa 56

a la posicidén retrafda., En el funcionzmiento del mecanispo,
LJ .

- * [ ]

la conexidén rigida entre las palancas 66 asegura que &1°Yto
dillo de inversidén sea trasladado a lo largo de una trayec
toria prescrita sin desalineacidn importante alguna, con

lo que se mantiene una fuerza sensiblemente uniforme a tra
vés de la anchura de las garras de bloqueo, incluso aunque
el cinturén sea extraideo a lo largo de la direccidn que es

oblicua con respecto a un plano perpendicular al eje geo-

métrico del carrete del retractor y el eje 70,
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Comn se muestra en la figura 5, cada ﬁared
lateral del bastidor 140° puede tener una pestafia 140a” ge
neralmente en forma de C interpuesta a lo largo de la tra—-
yectoria del cinturén donde va hacia arriba y hacia fuera
desde el rodillo de inversién., Cada elemento de gufa 163 o
pestana 140a en forma de C presenta una superficie de guia
lisa para la parte del cinturdn que sale del rodillo de
inversidn.

En la realizacidn descrita anteriormentce
y mostrada en los dibujos gque se acompanan, los orificios
alargados de los miembros laterales del bastidor que reci-
ben las patillas de la garra de bloqueo movible pueden ser
de un tamano y estar en una posicidn tales que se restrin-
ge el movimiento de la garra de blogqueo movible haciasda-

garra de bloqueo fija, con lo gue se asegura que no 58,5811
que al cinturdén una fuerza de bloqueo excesiva. Zste cbﬁ%
cepto se ilustra en la figcura 4 de los dibujos, en lazhg?
la distancia minima indicada por la dimensidn seﬁaladaf@on
X esté controlada por la posicibén del extremo 148a de, gada
orificio alargado, con lo que se mantiene la holgura deg®a-

da entre la garrs de bloqueo movible 146 y la garra de*<pko

e )

queo fija 144, Generalmente, la holgura mfinima X entre.lé
.

garra de bloqueo movivle y la garra de bloqueo fija sé Egug
tard de manera que sea ligeramente menor que el espesor del
cinturdn.

Asi, el presente invento proporciona una
mordaza de cinturdn que es de construccidn relativamente
sencilla, de pequerio tamano, poco peso y que Se puede ensam

blar fécilmente como un subconjunto de una sola unidad con

un retractor de fijacibn de emergencia. La mordaza de cin-
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seguridad del ocupante del vehiculo.

Ia realizacidn anteriormente

se del espiritu y alcance del invento. Todas
variaciones y modificaciones estén previstas
cluidas dentro del alcance del invento segin

las reivindicaciones que siguen.

Eurén elimina el problema de la excesiva extraccién del
cinturén, incluéo aunque se bloquee el carrete de cinturdn
del retractor, bloqueando el cinturdén de manera que las
vueltas del cinturdn gue permanecen sueltas enrolladas en
el carrete de cinturén no son apretadas. La sustancial eli

minacidén de la extensidn indeseada del cinturdén mejora la

descrita del

invento estd prevista simplemente como ejemplo y a los ex-
pertos en la técnica les resultardn evidentes numerosas mo

dificaciones y variaciones de esta realizacidén sin apartar

las citadas
para ser in-
se define -en-

st o,

oe ¢
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Los puntos gue como caracteristica de nove
dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son 1los que -
se recogen en las reivindicaciones siguientesé

12_,- Una mordaza para cinturdn de seguridad
de vehiculo, para utilizar en combinacién con un retractor
de fijacidén de emergencia en una diséosicién de cinturdn
de retencién del ocupante de un vehiculo, incluyendo el re
tractor un bastidor en forma de U que tiene un par de miem
bros laterales, caracterizado porque existen un par de pa-
lancas separadas, una a cada lado del bastidor, unidaéi%bg

juntamente de manera sensiblemente rigida y montadas ens €l
*

bastidor para girar alrededor de un eje transversal aj*lo0s

miembros laterales, un rodillo de inversidn que tiene.él
*

cinturén rodedndolo y que tiene un eje soportado por los,

A A Kd

brazos de palanca para girar alrededor de un eje separago
de y paralelo al eje de rotacibén de las palancas, c0n§¢ftg
vendo el rodillo de inversidn y las palancas una estr§5§u~

ra de actuscidn de mordaza, orificios de gufa alargades <de
acoplamiento en los miembros laterales, que reciben las
respectivas partes extremas del eje, una garra de bloqueo
fija, solidaria al bastidor en un lado e intimamente adya-
cente a 1a trayectoria del cinturdn éuando va hacia el ro-
dillo de inversidn, una garra de %loqueo movible situada en
el otro lado de la trayectoria del cinturdén y montada en

el bastidor para moverse hacia y desde la garra de bloqueo
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Tija, y al menos un muelle que empuja el rodillo de inver-

sién en sentido opuesto al sentido de extraccidén del cintu
rén desde el rodillo de inversidn, estando situados el ro-
dillo de inversidén, las palancas y los miembros de fija-
cidén o bloqueo en el bastidor de tal manera que al fijar-
se el retractor y al imponerse una fuerza de extraccidén so
bre el cinturdn superior a un valor seleccionado, la es-
tructura de actuacidn de mordaza se traslada a acoplamien-
to con la garra de bloqueo movible y la mueve hacia la ga-
rra de blogqueo fija, con lo que bloqyea el cinturdén entre
las garras evitando la extraccidn desde el retractor.

22.- Una mordaza para cinturén segln la rei
vindicacién 12, en la que una superficie del rodillo de in
versién es acoplable con una superficie de leva en la*ga-

rra de blouueo movible para transmitir fuerza a la gafigh'

novible para moverla hacia la garra fija. o

- I d 4 '. '. -
5%,- Una mordaza para cinturdén segin ia rei
vindicacidén 22, en la que el rodillo de inversidén tieme .suna
*
superficie ondulada y la superficie de leva de la garryg de

blogqueo movible que esté acoplada con el rodillo de inver-
...0
sibén estéd correspondientemente ondulada, con lo que S@* me-
- L
[ XA

jora la transmisién de fuerza desde el rodillo de invegr-,

. .
s %

sibén a la garra novible.

42,~ Una mordaza para cinturdén segin la rei

vin

O.

icacidén 12, en la que el eje del rodillo de inversidn
estd recibido en orificios alargados de acoplamiento de
las palancas, siendo dichos orificios transversales a los
orificios de guia de los miembros laterales.

5.- Una mordeza para cinturdn segin la

reivindicacidn 1% v que comprende adenés al menos un mue-—
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1le que empuja a la garra de bloqueo movible en el sentido
de alejarse de la garra de bloqueo fija.

a,- Una mordaza para cinturdn segin la
reivindicacidén 12, en la que la garra movible estd montada
en los miembros laterales por medio de patillas que sobre~
salen lateralmente hacia fuera, cue se extienden dentro de
orificios alargados de los miembros laterales.

a,- Una mordaza para cinturdn segin la
reivindicacidén 22, en la que la garra de bloqueo movible
tiene un par de patillas que se exti?nden lateralmente ha-
cia fuera y recibidas en orificios alargados de los miem-
bros laterales, sienduv tales los tamanos y posiciones de
las patillas y hendiduras que limitan el grado de movimier
to de la garra movible hacia la garra fija e impiden -kas.

AL

imposicidén de fuerzas de bloqueo excesivas sobre el cfiptu-

L 4
rén entre las garras. ovs

*

- » ®
82,- Una mordaza para cinturdn seztn .las
. [ 2
. . . - ’ = - .
reivindicaciones 12 6 2%, en la que las palancas estémvuni
T

das entre si mediante una pieza transversal,

0.,.‘n

92,- Una mordaza para cinturdn segin dacpei

- ™ -
*ay”

vindicacibn 82, en la que la pieza transversal es unasspasr-
- &«

te integral de las palancas, constituyendo las palanq&s,y
- ®
la pieza transversal un elemento unitario, generalmeﬁté';n
forma de U.
102,- Una mordaza para cinturdn seglin la
reivindicacidén 12 y que comprende ademés superficies de

guia en los miembros laterales del bastidor, situadas a lo

|largo de la trayectoria del cinturdn cuando va desde el ro

dillo de inversidn y acoplable con los lados del cinturdn

¥ hacer que no salga de ninsuno de los lados del rodillo
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%e inversién.

112,~ ﬁna mordaza para cinturén de seguri-
dad de vehiculo.

Tal y cuomo se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acompanan
y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de dieciocho hojas es-~

critas a mAquina por una sola cara,

Madrid, 16.FEB 1982
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