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MEMONRT. DESCRIPT IVA

Le presente memoriz se refiere, tel como in-
dica su enunciado, & un dispositivo calefactor de ai-
re por combustible liquido, que, por su simplicidad y
glevado rendimiento, es de prefercnte gplicacidn a au-
tocares, aviones y en generzal toda clase de vehlculos

de transporte de viejeroS. = = = = = = = co-— - - - - -

Como es mbido, la calefaccidn interior en los
autondviles de turismo suele llevarse a mbo mediante
los propios gases de escape del motor, pero en vehl-
culos de mayores dimensiones, COmolsea que el calor
gportado por los gases de escape no aumenta propor-
clonalmente 2l volumen interior del vehfculo, ¥ que
guelen emplearse, preferentcnente, motores diesel,
en los que la temperatura de expulsidn de loy gases
e infericr = la & los motores de gasolina usualnen-—
te splicades en turismos, los resultadcs son inferio-

res & 1los deseiD]leS: = = = = = = = = - - .- .- - - -

Ctro inconveniente de la calefaccidn de aﬁto-
cares yv vehlculos similares nedisnte suses de escape,
la constituye el hecho de gue toda fuga de dichos ga~—
ses ocasionard considerables molestias en los viaje-

POEe ™ o om & e m ae e ome wm wm w m e m e e W v e e e e

Cuanto se ha dicho respecto a loz vehiculos
auntoméviles puede hacerse extensivo a ferrocarriles,
enbarcaciones ¥y aviones, con nayor fundasmento, si ca-

be, dadas sus superiocres dimensiones, = = = = = = - =
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Bn vista de todos los inconvenientes eﬁpuestos,
resulta aconsejable la utilizecidén de equipos calefac—
tores independientes del motor, o motores, del vehi-
culo, en los cuzles se utilice coxbustible lIguido,
del tipo aceités pescdos dado su ele#ado poder celorl~
fico y bajo coste, siendo acciomados log elementos ac-
cesorios medisnte energla eldctrica suministrada por
las propizs vaterlas del vehiculo, de manera que di-
cha unidad calefactora pueda funciomzr aun cuando el
motor del vehlculo permanezca parado, por cuyo moti-
vo ha gido desarrollado ¥y ensasyado con setisfactorios
resultados, el digpositivo calefactor que constituye

el objeto de la preszsnbe Patentes = « = = = = = = = =

Esencialmente se caracterizz por estar com=-
puesto por los giguientes elementos en combime cidn
entre si: una bomba inyectora de combustible lIquido,
preferentenente fuel-oil o gas-0il; una rueda pulveri=-
zadora por cembrifugacidn del combustible 1fouido, la
cual lo recibe de la bomba inyectora; un ventilador -
impulsor del aire preciso pera le combustion, el cual,
giendo del tipo helicoidal, estd constituldo por'una
rueda de paletas coaxial con la rueda de centrifuga-
cidn; una resistencia de encendido; uns cdnara de com~
bustidn, de forma preferentemente ecilindrica, en uno
de cuvyos extremos estdn alojados los tres ltimos e~
lenmentos citados, ciendo coaxiales con elle la rueda
de centrifugacidén y el ventilador de combustidn, ¥y
estando provista de un conducto de evacuacidn radisl

de los humog de la combustidn. Concéntricamnente con
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dicha cdmara existe una envolvenie, quedando entre
ambas unh espacio anular por el cuzl circula el ai-

re soretido & calentamiento impulsaco por un venti-
lador, tambidén de btipo helicoidal, concéntrico con

el de combustidn y la rusda de centrifugacidn, el cual,
as? como los dends eclementos wéviles citados, son
accionados por un electromotor, sobre cuyo circuito
eléctrico es susceptible de actuar, en funcidn de

la temperatura de los gases de combustidn, un ter-

MOSEELO, = = = = o = o = m = - - oo - - - -

La bomba inyectora de combustible se prevé
constitulda por un cilindro metdlico, provisto de
une plurslidad de taladros longitudinales, resular—
mente distribuldos, los cuales constituyen otros tan-
tos cilindros en los que se alojan sendos émbolos.-
Dichos émbolos estdn constantemente oprimidos median—
te msartes contra un camino de guiado oblicuo respec-
10 al eje del c¢ilindro, de nmanera gque dichos dmbolos
estardn provistos, durante la rotacién del cilindro
metédlico, de un movimiento longitudinel periddico,
en los que les carreras de alojamiento corresponderdn
a espacio disponible en el interior de sus respecti-
vos cilindros, o taladros de alojamiento, que sers
ocupado por combuétible liquido recibido, generalmen-
te por gravedad, y & su impulsidn a la rueda de cen-

trifugacidn en la carrera de aproximacidn, - - - - -

Con cardcter potestativo se prevé como carac-
terfstica del dispositivo objeto de Patente, el hecho

de que la cédmara de combustidén esté provista en su -
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parte inferior de un conducto a modo de rebosadero pa
ra ei combugstible que pueda guedar sobranse de la com~
bustién, especialuente en la fase de puestia en marcha,
siendo conducido dicho combustible sobrante al conduc-
to de aspiracidn del aire de combustidn, de mansra que
serd nuevcnente lupulesdo, completemente pulverizado,
2l interior de la cdanara de oombustidn, 0 sez, & lg

rueda de contrifugacidn, = = = = = = - = = - " - o - -

El encendidc del :combustible, ya pulverizado
en la cémera de combugiidn, gblo esg przciso en ls fa-
se de puesta en marcha, pues despuds ya prosigue por
la temperstura alcanzela en dicha cdnzra, por cuyo,mo=-
tivo se prevé gue la resistencia de encendido pertenez-
ca a un circuito eidcurico conectalo en paralelo con el
principal, alcndo sugceptible de ser cerradc mediante

un pulsador desde el mblero de mends del vehfculo. - -

Finalnente, también debe citarse como carﬁcte-
ristica del dispositivo que se describe, el hechio de
que la rueda de pulverizacidn por centrifugacidén del
combustible, esté constitulda por una ruede husca de
forma troncoednica, en cuyo intericr, por ser abierta
por su @ra extrema de menor didmetro, es inyectado el
combustible l1Iguido, el cusl es expulsado por centri-.
fugacidn a través de veriss ranuras periféricas que la

rueda posee en su zone de méxino didunetro, = = = - = =

Cono ventaja inherente 2 las caracterfsticas

torge el hecho de que el

e

que se han descrito, debe c
digpogitivo calefactor objeto de Patente puede ger -
uesto en marcha independientemente del motor dcl ve-

hleculo, cuando ello sea preciso, para acondicionar su
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interior antes de la recepcidén de los vigjeros, absor-

N

biendo una potencia considerablemente infericr a la

que se comunicarla en la calefaccidn mediante el calor
cedido por los gases de escape del motor. Asimismo de-
be hacerse observar el hecho de que la cantidad de ca~
loy suministrada puede ser lgusladae independientenmente
de la marcia del motor; contrarianmenie a la calefaceidn
por grnges de escape, en que se oblendrd mayor pobtencia
calorIfica en la ascensidn de las cuegtas, cuando el
motor desarrvollie su wéxima potencila, y contrarianente
en el descenso de lag ?endientes; en tranos horizonta~

les 0 en las paradags, — — = = = = = = = = = = = =

Para facilitar le comprensidn de cuanfOAante-
cede, seguldanente se hace referencia a la ldmina de
dibujos que se adjunta a e sta memnoria, en la cual se
expone un ojemplo de dispositivo calefactor segdn las
descripciones anteriores, para un autocar de viajeros,
lo cusl no debe ofrecef ningin cardcter limitztivo res-
pecto al alcance de la proteccidn legal que se recaba,
dado que se trats de un ejenplo entre los muchos que

podrian lleverse a csho. EZn log dibujoss = = = = = =

Figura 1, represerta una seccidn dismetral del

dispositivo calefactor representado como ejeaplo, = -

Pigura 2, representa uhs seccidn recie sezin

la lInes II-II de la fizura anterior. — = = = = w = =

Figura 3, represerta un detslle en planta por

encina del termostato. = = = = = = = = = - - — - - -

Pigurs 4, representa esquemdticomente el cir-
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cuito eléetrico de alimentacidn del electromotor y

145, resistencia del calefacior del ejemplos = = = = = =

Figurs 5, representa une vista frontzl del ta-
blero de mando del circuilto elédetrico de la figurs en-—

FErior. = = = = - . - e - . ., .- m m .- e - - = -

Tiguras 6 y 7, representan una vista en slza-
15, ' do v en planta, res pectlvemonte, de la instalacidn -

del calefactor en un autocar. - - e == - .- -

De acuerdo con dichas figuras, y los nimeros
oue sobre ellag indican las diversas partes y deta~

lles, =u descripcidn es como sigue: = - = = — = = = =

155. La bomba de inyeccidn ha gido represeniada por
(1), la rueda de pulverizacidn por centrifugacién por
(2), el -wentilador de impulsidén del sire de combustidn
por {3), la cdnara de combustidn vor (4), el ventila-

dor de impulsidn del aire sometido a calentamiento por

16C. (5), la envolvente exterior por (6), lo resistencia de

encendido por (7) y el termostato por (8)s = = = = =~ =

La bonba de inyeccidn (1) estd 'constitufda per
un eilindro metélico (9), en el que hay practicados va-
rios tgladros longitudinales (10). En dichos taladros

ge alojan los émbolos (11), empujedos por los resortes

165.
de compresidén (12) sobre el camino de guiado (13). El
cilindro (9) estd accionado por el eje. (14), ¥ el con-
junto descrito estd alojado en el interior de la envol-
vente o czmisa (15), a cuyo interior el combustible lle-
A ga por el conducto (16) y es impulsado z la rusda de ==




entrifugacidn (2)

Ta rueda de centrifugacidén (2) es de forma ;i»h
troncocdnice huece ¥y estd accionada por el moior e- |
léctrico (18), nediante ol eje (13), sobre el que

175. egbs montada, asf como el vertilador (3). En su ca-
ra de menor didmetro (20), dichn rueda (2) es abler-
, tel como puede verse en la figura 1, ¥ por ella

ta

rceibe el conbustible por el tubo curvado en form=

de cavado (21), vy en su cars de mdximo didmetro (22)
180, posee varizas renuras periféricas (23), a través de

lag cunles proyecta ra diglmente 21 combustibls, -~ -

El ventilador (3) girz en el interiocr de la

corona emular (24), a fin de aumentar su rendimiento.

TLa cénsra de combustién (4) esvd constitulda

por un cilindro de plencha de hierro, dividido inte-

-
[o2]
Ui

riormente en dos compartimientos (25) y (26) median-
te el tmbique perforado (27), de naners que queda di-
vidido en dos subediaras o compurﬁihienﬁos, a finde
vque er una de ellas (25) se realice la combustidn -
1400, propiamente dicha, y gue en la otra discurran los go-
ses de conbustidn en iﬁtercambio de czlor con el aire
sometids a calenﬁamiento. 7n el extremo opuesto a la
rueda de centrifugacidn (2) la cdmars (4) estd total-
nente tapada, pero los gases de combustidn son evacua-
195. dos a través del conducto (28), en cuyo canino de eva-
cuacidn estd interpuesta ls parte sensible del termos-

580 (8)e = = = = mom o oo o -

El ventilador de impulgidn del alre sometido =
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calentaniento (5), estd ac

tromotor (18) mediante el eje (29)
(

nontado, ¥ que es opuesto al eje

boecs (3C) ¥ lo impulse a través del espacio onu
comprendido entre la cducrs (4) v envolvente (6), en
cuyo transcurso es calentado ¥ es evacuado hdcia el -

interior dcl vehrfculo a trevés de la boca (31)e = - -

La resistencia (7) estd instalada en el interiowr
de le cdamara de conbusgtidn (4), en la zona correspon-
diente al plano de giro de la rueda de centrifugacidn.

() = = m e e f e e e e e ——- - - - -

11 termosteto (8) estd constituldo por una lé-
mina bimetflica (32) sometids a calentamiento por los
zases de combustidn, y a trevés de las cuzles se pucde

cerrar un circuito eléetrico con el terninel(33)s = = =

En la figura 4 queda representado el e squema
del circuitb eléctrico e alimeniacidn del eleciromo-
tor (18) y la resistencia (7), del que los principa-
les elenentos constituyentes son: la bateris & alimen-
tacidn (34); la resistencia (35) graduable en montaje
para el circuito de 1z resistencia (7); le lémpara -
(36) indicadora del cireuito de le resistencia (7) y
el pulsador (37). T1 termostato (8), conexionado tan-.
bién en naralelo, pertenece a un clrculto eldctrico
provisto de otra ldmpera indicazdora (36). En el cir-
cuito del electromotor (1€) estd dispuesto en serie

un fusible (39), tembién visible en la figura 1, si-
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¢ calefaccidn. EL

tuado a la ftemperatura del aire

pa3 )

interruptor o conmutador (40) pera goblerno del elec-
tromotor (18) es susceptible de adopter tres posiclo-
nes distintas; en la posicidn O estdn ablertos los cir-
cuitos del electromotor (18) y los del termostato (8)
7 resistencia (7), estendo en fase totalmente inopera-
tiva el calefactor; en la posicidn I estéd cerrado el
cireuito del electromotor (18) y Ffuncionen, por lo -
tanto, la bouba de inyeccidn (1), la rueda de contri-
fugacidén (2) y los ventiladores (3) y (5), estendo el
slefactor en fase operativa. La posicidn II, sblo di-
fiere de la anterior en cuanto &l régimen del electro-
motor (18), y, por lo tanto, & lacantidad de calor -
desarrollada. Finalmente en lao fase ITI, el electromo-
tor (18) esctd en funcionamiento, si bien a distimto ré-
gimen de los anteriores toda vez gue habiéndose cortado
el paso de combustible.a 1a bomba de inyeccién (1), el

dispositivo funciones dnicamente como ventilador. - = -

_En el circuito de la figurs 4, son de observar,
adends, los fusibles de intensided (41) y (42), dispues-
tos en serle de manera tal que la fusidn del primero
de ellos (41), mds sensible que el otro, impide el cie-
rre del cireuito eldctrico del electromotor (18), pero
1

no de la resistencia de encendido (7). Siendo general

a todo el circuito el fusible (42)e = = = = = - = ==

Be de observar como detalles zccemrios en las
figuras descritas, el depdésito de combustible (43), el
tornillo sinfin (44) y la corona (45), para transzi-

sidn del movimiento a la bomba de inyeccidn (1); los
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cojine"aés (46) Ng )4.7) nars los ejes (17) N (29); rag-
pextivamente, y el protector térmico (48) pars el e-

lectromotor (18). = = = = = = = = = & o - - - -

-t

Zn les figuaras 6 y 7 puede verse un ejexplo

de ingtelscidn del calefactor en un autocar de viaje-
ros (49). ¥n dichas figures puede observarse como el
aire fresco es aspirado a travds de un filtro (50), ¥
expvlsados los humos de la combustidn mediante el tubo
(51)y en la parte trasera del vehfculo. E1 aire calen-
tado es repartido en & interior del awbocar (49) me-
diante dos bocas (52) de donde fluye & un cenal lon-
gitudindl de repairticidn (53). Para unag eficaz repar-
ticidn del aire calicnte se ha dispuesto en el ejenplo,
una turbina )54) que conduce parte de dicho aire ya ce~

liente hécia la perte delantera del autocar.(49). - - -

De acuerdo con lrs precedentes explicaciones

el funcionamiento del dispositivo calefactor represen-
tado como ejeunplo, serd como sigue: estando el conﬁu—
tador (40) en lz posicidén O se accionard hdciz le posi-
cién I sl se deses su actuzcidén como calefector, pues
si se desea hacerlo actuar como simple renovedor & ai-
re debe‘accionarse hasta la posicién ITI. &n la posi-
cién I 6 IT le bomba (1) ye envia combustible a la rue-
da de centrifugacidn (2) lz cual lo pulveriza y proyec-
ta radielmente en el interior de la cénara de combustidn
(4). & contin&aciép se actda sobre el,pulsador (37) ce=-
rrando €l circuito en naralelo de ls resistencia de en-
cendido (7), lo cusl se comprobard por el encendido de

la l&mpara (36). En breves segundos ya se hebrd efec-
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235, tuado el encendido e lu nezcla elfe~coqbu%t1ble, poT
cuyo motivo bagte actuar sobre dicho pulsedor (37).-

Una vez efectusdo el enco 1¢ido, la ombustidn prosigue

egponténsemente giguiendc los gases de la combugtidn,:
as? como el aire sometido & calentamiento, los cowinos

- e e M e e e
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Para e fectuar un ripido eﬂonthqlenuo del inte-
rior del vehfculo se dejars el conmubador en la posi-
cidn 5, en la cual, por ser superior el régimen dei_—
electromotor (18) serdn mayores las cantidades de com-

295, bugtible y de aire impulsado, ¥y, por lo tanto, nayor
la cantidad de calor desarrollado. Una vez alceuznda

1z suficiente temberatura en € interior del vhlculo

puede ponerse el conmutador (40) en la marcha media II,

Corne se comprende L£dcilmente es necesario rea-

300, lizar el méximo sprovechamiento de la energia celori-
fica desarrollada, por cuyo notivo en ‘todo momento de-

be procurarse que sea méximo el intercambio de color

ensre

[}

log gases de la combustidn y el alre sometido.a
calentoniento. & 2l fin se intercala en el camino de

308, evacuscidn de los gzases de combugtidn un termostato (8)
Ge panera que si dichos guses alcanzzn una temperatura
superior a 50¢C, demogtrotiva de que se desarrolla una
eficaz combustidn, el circuito =2 {través de la lémpars

(38) quedz cerrado, pero si por causas Ffortuitas se in-
\ 3 L -

L
-—
<

terrumpe la combustidn, dicho circuito quedsrd inte-

0

rrampido v la lémpare (38) desconexionada a la vista

del conductor del vehlIculo que deberd pulsar nuevamen—
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te el pulsador (37), una vez haye hecho actusr como
simple rencvador & aire al calefactior ¥ evascuzdos

por lo tanto, 4odos los

fudo

gases residuales de lo in-

completa combustidn anterior. = = = = = = = = " - -

dgimismo el sire caliente que se envia al in-
terior del vehfculo no puede rebasar clerta tempere-
tura sin ocasioner aprecisbles molestias a loe viaje-
o8, POr cuyo motivo en su @aino e conduccidn se in-
tercala un fusivle (39), de manera que si 8icho aire
rebasa 1z Temperatura ndxina ¢l fusible interrumpird
el circuito de alimentzcidn del electromotor (18) ¥

el calefactor quedard inoperativo, — = = = = = = = =

Los fusibles (41) y (42) se disponen, como en
todo circulto eléctrico pars prever sobrecargas sin
ceusar desperfactos en los dispositivos eléctricos -

e

cie
[ 6]

correspondisn

Hablendo descrito suficientemsnte las czracte-
risticas, ventajas y funcionzulento del dispositivo ca=
lefactor por coabustible liquido, segun la presente ra-

,

tente, debe hmcerse constar, en mancen, que eh e mis-
mo podrdn introducirse cuantas varianbes de detnlle la
experiencia y la préctica puedan aconsejer en todus a-
cnellas cuestiones refervcntes 2 materiales, dimensio-

nes, ninero de elementos integrantes, forma de acopla-

miento mituo ¥ demds circunstancics acevesoriss, que no
efecten a su esencimlidad, que es la que se concreta
en la primera de las veivindicaciones gue siguen, ya

s A

ea considerada alsladaiente, yo sea conglderada junto

{n

con otra o varias de las restantes reivindicaciones en

o ——————
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todas sue combinacilones técnican

¥ 0T &

Se declaran de novedad y propiedad para Lspa
.

vy todos sus teryiterios ¥y plazas de soberanis, las si-

guientes.

REINNVIRNDICALCIONS

1.~ Dispositivo calefactor de gire por com-
bugtivle 1Iouido, caracverizedo por estar constituldo
por los signientes elemerntos en combinacidn cntre si:
una .bomba inyectora ce conbusiible 1Iquido; uns rueda
centrifugadora del combusiible meibido de la bombe; un
ventilador impulsor del aire de combustidn, coaxial -
con la rueda contrifugadora; unc resistencia de encen-
Jido; una cdnazra Je combustidn, en uno de cuyos extre—
mos estdn alojados los elemenbos antes citados ¥ dls-
pone de un conducto de evacuacidn radial de los humos
de cowbustidn, estzndo rodeada por otra envolvense con-
céutrica, entre cuyo espscio anular circula el aire so-
netido a calentamiento impulsado por un ventiTador -
concéntrico con la rueda de centrifugzcidn y el ventW*
lador impulsor del alre de combusbidn, el conjunto de
los cuales, msl como la boaba inyectors de conbusiible,
es accionada por un electromotor sobie cuyo circulto

detrico es susceptible Je actuar en funcidn de la

=

e
teuneratura de qombustidn, un termostato. = - = = - =

2.~ Dispositivo calefactor de aire por combus-

tible 1fquido, sezin la reivindicecidn anterior, carsce-




terizado porque la bomba inyectora de combustible es-
37C. t4 constitulds por un eilindro metflico provisto de

uhz pluralided de taladrog longitudinales, reguler-

mente distribuidos, que consivituyen otroeg turtos ci-

lindros en los cuzles go =2lojan sendos émbolog, los

cnales estdn oprimidos congtontenente modisnlte re-

375. sortes contra un camino de suisdo comin a todos ellos,

()

cuys superficie es oblicue =21 del cilindro, de

nenera que estando éste provisto de un movimiento de

rctacidn contlinuo, los dmboloz sufrirdn desplazanien-

tos exiales alvernativos en sus respectivos cilindroas,
200, correspondiendo los alejamientos a carreras de admi-

-

8idn de combugiible, yv de impulsidn a la rueds cenbri-

fugadora en la fase de sproximacidn, — - = = = -« - - -

3e= Digpogitivo calefactor de zirc por combuse
tible llquido, e“ﬁ la reivindicacidén anterior, ca-

racverizado porgue la cénarc de combusgtidén posee eh

W
co
U

su parve inferior uxn conducto a modo de rebosadero,
para el combugtible sobrante Ce la combustion hécila
el conducto de impuleidn de aire de combuetidn, de mao~
nera que serd nuevamente lmpulsado, va pulverizedo, a

390. ' la cdnara de combustidn. = = = = - = - - - - - - - - -

4.~ Dispogitivo calefector de nire por combus-
tible 1fquido, segn las reivindicaciones anteriores,
cargcherizado porque lz resisiencia eléctricy de en-

cendido perterncce & un cireulito aue se cierra medisn

D
A

5« ‘ te un pulsador en la fage de puesta en marchs, prosi-

Lo

guiendo la combugtidn espentdnsa una vez realizzdo el

LCENALA0. = = = e e e - o e e e e o - - -




400,

410,

e ~

«— Digpogitivo cglefw0u r de 2ire por combuk-

A1

tiple 1I1auido, seamin las reivindicsciones enferiores,
cavecterizado porque la tueda centrifugadora del con-
bustiblie esvd constitulda por una rueda hueca tronco?
cédnice, en cuvo interior es impulsédovel combustible,
7 en cuyo exireno de méximo difmetro posee vsrias ra-
nuras & través de lag cuales se efscetda la impulsidn

; pulverizacidn del combustible por centrifugzcidn.
J kK & &

6.~ Dispositivo calefactor de sire por combus—

$ivle 1fquido, gezUn lag reivindicaciones anteriores,

o
(6]

caracterizado pogue el cirecuito eléetrico alinenta-

bomba y

[£%]

cidn del electromotor de accilonamiento de la
de los vontiladores de impulsidn estd dotzdo de log
siguientes elementos: fusible intercslado en la con-
duccidn de impulsoidn cel aire calizsnte; un >r0uector
térmico para desconexidn en sobrecargas del electromo-
tor; uh termostato gue c¢lerra circulto a través de una
1émpéra indiecadora o partir de lz tempersturs alnima de
evacuacidn de los humos de combustidn; y dos fusibles
de intensidad, para el circuito eléectrico en general
uno de ¢lios, y para el clrculto eléctrico del elec—
tromotor y del termostato ¢l otro, y un conmutador de

varias posiciones pars cohexidén del electromotor. - - -

Tem "DISPOSIZIVO CAZEPACICR IE 4IRE PCR COMBUS-

TIBLE LIQUIDOM, = = o oo = = = = = = m e e e o =

-

Todo elio conforne ge desceribe y reivindica en
le presente memoria, que conste de dieciseils hojas, fo-
liadas y mecanografindas por una £0ls de sus mras, ¥ de

Loy e NS

una lémina de dibujos que la ilustra. "is mﬁ A060!

Ly
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