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MEMORIA DESCRIPTIVA

La p re se n te  memoria se r e f i e r e ,  t a l  como in ­
d ica  su enunciado, a un d isp o s it iv o  c a le fa c to r  de a i ­
r e  por com bustible l iq u id o , que, por su sim p lic idad  y 
elevado ren d im ien to , es de p re fe re n te  ap lic a c ió n  a au­
to c a re s , aviones y en g en era l to d a  c la se  de veh ícu lo s 
de t ra n s p o r te  de v ia je ro s . —  -  ---------- —  -  -  -  -  -

Como es sabido, l a  c a le fa c c ió n  i n t e r io r  en lo s  
autom óviles de turism o su e le  l le v a r s e  acabo mediante 
lo s  p rop ios gases de escape d e l  m otor, pero en v eh í­
cu los de mayores dim ensiones, como sea que e l c a lo r  
aportado por lo s  gases de escape no aumenta p ropbr- 
cionalm ente a l  volumen in t e r io r  d e l  v eh ícu lo , y que 
su e len  em plearse, p re fe ren tem en te , m otores d ie s e l ,  
en lo s  que l a  tem peratu ra de expu lsión  ue lo s  gases 
es in f e r io r  a l a  cb lo s  motores de g a so lin a  usualmen­
t e  ap licad o s en tu rism o s, lo s  re su lta d o s  son in f e r io ­
r e s  a lo s  d e s e a b l e s . -------------------------- --- — ------- ------

Otro inconven ien te  de l a  c a le fa c c ió n  de au to­
ca res  y v eh ícu lo s s im ila re s  mediante gases de escape, 
l a  co n s titu y e  e l hecho de que to d a  fuga de dichos ga­
se s  o casio n ará  co n s id e rab le s  m o les tia s  en lo s  v ia je ­
ro s . ------- ---------—  -  -  ------------------ --------- --- - —

Cuanto se ha dicho re sp ec to  a lo s  v eh íc u lo s  
autom óviles puede hacerse  ex tensivo  a f e r r o c a r r i l e s ,  
em barcaciones y av iones, con mayor fundamento, s i  ca­
b e , dadas sus su p e rio re s  dim ensiones



En v i s t a  áe todos lo s  inconven ien tes expuestos, 
r e s u l t a  aco n se jab le  l a  u t i l i z a c ió n  de equipos c a le fa c ­
to re s  independ ien tes del motor, o m otores, d e l veh í­
cu lo , en lo s  cuales se u t i l i c e  com bustible l iq u id o , 
d e l t ip o  a c e i té s  pesados dado su elevado poder c a lo r í ­
f ic o  y bajo c o s te , siendo accionados lo s  elem entos ac­
ce so rio s  m ediante en erg ía  e lé c t r i c a  su m in istrad a  por 
la s  p ro p ias  b a te r ía s  d e l v eh ícu lo , de manera que d i­
cha unidad c a le fa c to ra  pueda fu n c io n a r aun cuando e l  
motor d e l veh ícu lo  permanezca parado , por cuyo moti­
vo ha sido  d esa rro llad o  y ensayado con s a t i s f a c to r io s  
re s u l ta d o s , e l  d isp o s it iv o  c a le fa c to r  que co n s titu y e  
e l  o b je to  de l a  p re sen te  P a t e n t e . -----------------------------

Esencialm ente se c a ra c te r iz a  por e s t a r  com­
puesto  por lo s  s ig u ie n te s  elem entos en combinación 
en tre  s í :  una bomba in y e c to ra  de com bustible l íq u id o , 
p referen tem en te  f u e l - o i l  o g a s -o i l ;  una rueda p u lv e r i-  
zadora por c e n tr ifu g a c ió n  d e l com bustible l íq u id o , l a  
cual lo  re c ib e  de l a  bomba in y e c to ra ; un v e n tila d o r  -  
im pulsor d e l a i r e  p rec iso  para  l a  com bustión, e l  cu a l, 
siendo del t ip o  h e l ic o id a l ,  e s tá  co n s titu id o  por una 
rueda de p a le ta s  co ax ia l con l a  rueda de c e n tr ifu g a ­
ción; una r e s i s t e n c ia  de encendido; una cámara, de com­
b u s tió n , de forma preferen tem ente c i l in d r ic a ,  en uno 
de cuyos extrem os e s tá n  a lo jad o s  lo s  t r e s  d ltim os e- 
lem entos c i ta d o s , ciendo co ax ia le s  con e l l a  l a  rueda 
de c e n tr ifu g a c ió n  y e l v e n ti la d o r  de combustión, y 
estando p ro v is ta  de un conducto de evacuación r a d ia l  
de lo s  humos de l a  combustión. Concéntricam ente con
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d icha  cámara e x is te  una envo lven te , quedando e n tre  
ambas un espacio  an u la r po r e l  cual c i r c u la  e l  a i ­
re  sometido a calen tam iento  impulsado p o r un v e n ti­
la d o r , tam bién de t ip o  h e l ic o id a l ,  concén trico  con 
e l  de combustión y l a  rueda de c e n tr ifu g a c ió n , e l  cu a l, 
a s i  como lo s  demás elem entos m óviles c i ta d o s , son 
accionados p o r un e lec tro m o to r, sobre cuyo c ir c u i to  
e lé c t r ic o  es su sc e p tib le  de a c tu a r , en función de 
l a  tem peratu ra  de lo s  gases de combustión, un t e r ­
m ostato . -  -  -  - ------- — ------ --- -  — ---- --- -  -------

l a  bomba in y ec to ra  de com bustible se prevé 
c o n s ti tu id a  p o r un c i l in d ro  m etá lico , p ro v is to  de 
una p lu ra lid a d  de ta la d ro s  lo n g itu d in a le s , re g u la r­
mente d is t r ib u id o s ,  lo s  cu a les  co n s titu y en  o tro s  ta n ­
to s  c i l in d r o s  en lo s  que se a lo ja n  sendos ém bolos.-  
Dichos émbolos e s tán  constantem ente oprim idos median­
t e  3ssortes co n tra  un camino de guiado oblicuo  re sp ec­
to  a l  e je  d e l c i l in d ro ,  de manera que dichos émbolos 
e s ta rá n  p ro v is to s , duran te l a  ro ta c ió n  d e l c i l in d ro  
m e tá lico , de un movimiento lo n g itu d in a l  p e rió d ic o , 
en lo s  que l a s  c a r re ra s  de alo jam ien to  corresponderán 
a espacio  d isp o n ib le  en eL i n t e r io r  de sus r e s p e c t i ­
vos c i l in d r o s ,  o ta la d ro s  de a lo jam ien to , que s e r á  
ocupado p o r com bustible l iq u id o  re c ib id o , generalmen­
t e  por gravedad, y a su im pulsión a l a  rueda de cen­
tr i fu g a c ió n  en l a  c a r re ra  de aproxim ación. --------------

Con c a rá c te r  p o te s ta t iv o  se prevé como carac­
t e r í s t i c a  d e l d isp o s it iv o  ob je to  de P a te n te , e l  hecho 
de que l a  cámara de combustión e s té  p ro v is ta  en su -
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p a r te  i n f e r io r  de un conducto a modo do rebosadero pa­
r a  e l  com bustib le .que pueda quedar so b ran te  de l a  com­
b u s tió n , especialm ente en l a  fa se  de p u es ta  en marcha, 
siendo conducido dicho com bustible so b ran te  a l  conduc­
to  de a sp ira c ió n  del a ir e  de combustión, de manera que 
se rá  nuevamente im pulsado, completamente p u lv e rizad o , 
a l  i n t e r io r  de l a  cámara de com bustión, o sea , a l a  
rueda de c e n tr ifu g a c ió n . ----------------------------------------------

E l encendido d e l -com bustib le , ya pu lverizado  
en l a  cámara de combustión, só lo  es p re c iso  en l a  f a ­
se de p u es ta  en marcha, pues despuós ya p rosigue  por 
l a  tem p era tu ra  alcanzada en d icha cámara, por cuyo,mo­
t iv o  se prevé que l a  r e s i s t e n c ia  de encendido p e rte n ez ­
ca a un c i r c u i to  e lé c tr ic o  conectado en p a ra le lo  con e l  
p r in c ip a l ,  siendo  su sc e p tib le  de s e r  cerrado  mediante 
un p u lsado r desde e l  Tablero de mando d e l  v e h í c u l o . ----

F inalm ente, tam bién debe c i t a r s e  como c a ra c te ­
r í s t i c a  d e l d isp o s it iv o  que se d esc rib e , e l  hecho de  
que l a  rueda de p u lv e riz a c ió n  por c e n tr ifu g a c ió n  d e l 
com bustib le , e s té  c o n s ti tu id a  por una rueda hueca de 
forma tro n co có n ica , en cuyo i n t e r i o r ,  por s e r  a b ie r ta  . 
por su cara extrema de menor d iám etro , es inyectado  él 
com bustible l íq u id o , e l c u a l es expulsado por c e n t r i ­
fugación  a t r a v é s  de v a r ia s  ranu ras p e r i f é r ic a s  que l a  
rueda posee en su zona de máximo d iám etro . -------  -  -  -

Como v e n ta ja  in h e ren te  a la s  c a r a c te r í s t i c a s  
que se  han d e s c r i to ,  debe c i t a r s e  e l  hecho de que e l  
d isp o s it iv o  c a le fa c to r  o b je to  de P a ten te  puede s e r  -  
puesto  en marcha independientem ente d e l motor d e l ve­
h íc u lo , cuando e llo  sea p re c iso , p a ra  acond ic ionar su115.
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in t e r i o r  a n te s  de l a  recep c ió n  Ae lo s  v ia je r o s ,  absor­
biendo una p o ten c ia  considerablem ente in f e r io r  a l a  
que se com unicaría en l a  c a le facc ió n  m ediante e l  c a lo r  
cedido por lo s  gases de escape d e l  motor. Asimismo de­
be hacerse observar e l  hecho de que l a  c a n tid ad  de ca­
l o r  su m in istrad a  puede s e r  igualada  independientem ente 
de l a  marcha d e l  motor, con trariam ente a l a  c a le facc ió n  
por gases de escape , en que se  ob tendrá mayor p o ten c ia  
c a lo r í f i c a  en l a  ascensión  de la s  c u e s ta s , cuando e l  
motor d e s a r ro l le  su máxima p o ten c ia , y con trariam ente  
en e l descenso de la s  p en d ien te s , en tramos h o rizo n ta ­
le s  o en la s  p arad as. ---------- —  -  ------------------- --- —

Para f a c i l i t a r  l a  comprensión de cuanto- a n te ­
cede, seguidamente se hace r e f e r e n c ia  a l a  lám ina de 
d ibu jos que s e  ad ju n ta  a e s t a  memoria, en l a  cu a l se 
expone un ejemplo de d isp o s it iv o  c a le fa c to r  según l a s  
d esc rip c io n es  a n te r io r e s ,  p a ra  un au to c a r de v ia je r o s ,  
lo  cual no debe o fre c e r  ningún c a rá c te r  l im ita t iv o  r e s ­
pecto  a l  a lcance de l a  p ro tec c ió n  le g a l que se  recaba , 
dado que se tra te , de un ejemplo e n tre  lo s  muchos que 
podrían  l le v a r s e  a cabo. En lo s  d ib u jo s: -  —  -  -  -

F ig u ra  1 , re p re se n ta  una secc ió n  d iam e tra l del 
d is p o s it iv o  c a le fa c to r  rep resen tad o  como ejem plo. -  -

F igura  2, re p re se n ta  una secc ión  r e c ta  según 
l a  l ín e a  1 1 - 1 1  de l a  f ig u ra  a n te r io r .  -  —  - -  —  -

F igura  3 , re p re se n ta  un d e ta l le  en p la n ta  po r 
encima d el te rm o s ta to . — — — — — — — — — — — — —— — —

F igura  4, re p re se n ta  esauem áticam ente e l  c i r -
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c u ito  e lé c t r ic o  de a lim en tac ión  ¿ e l e lec tro m o to r y
r e s i s t e n c ia  del c a le fa c to r  ¿ e l  ejem plo. - - - - - -

F ig u ra  5) re p re se n ta  una v i s ta  f r o n ta l  d e l t a ­
b le ro  de mando d el c ir c u i to  e lé c tr ic o  ¿e l a  f ig u ra  an­
t e r i o r .  ----------------------------------------------------------------------- --

150.

160.

165.

170.

F igu ras 6 y 7; re p rese n tan  una v i s ta  en a lz a ­
do y en p la n ta , respec tivam en te , de l a  in s ta la c ió n  -  
del c a le f a c to r  en. un au to ca r. - - - - - - - - - - - -

De acuerdo con d ichas f ig u ra s ,  y lo s  námeros 
oue sobre e l l a s  in d ican  la s  d iv e rsa s  p a r te s  y d e ta ­
l l e s ,  su d e sc rip c ió n  es como sig u e : - - -  -------  ----  -

La bomba, de in y ección  ha sido  rep resen tad a  por
( 1 )  , la. rueda de p u lv e riz a c ió n  por c e n tr ifu g a c ió n  por
(2 )  , e l i e n t i l a d o r  de im pulsión d e l a i r e  de combustión
por (3 ) , l a  cámara de combustión por (4) , e l  v e n t i l a ­
dor de im pulsión del a i r e  sometido a calen tam ien to  por 
( 5 ) , l a  envolvente e x te r io r  por ( 6) , l a  r e s is te n c ia  de 
enOendido por (7 ) y e l  te rm o sta to  por ( 8) . —  -----------

La bomba de inyección  ( 1 ) e s tá 'c o n s t i tu id a  por 
un c i l in d ro  m etá lico  (9 ) , en e l  que hay p ra c tic a d o s  va­
r io s  ta la d r o s  lo n g itu d in a le s  (10 ). En dichos ta la d ro s  
se a lo ja n  lo s  émbolos (11 ), empujados por lo s  r e s o r te s  
de compresión (12) sobre e l  camino de guiado (13 ). E l 
c i l in d ro  (9) e s tá  accionado por e l  e je  (1 4 ), y e l  con­
ju n to  d e s c r i to  e s tá  a lo jado  en e l  i n t e r io r  de l a  envol­
vente o cam isa (1 5 ), a cuyo in t e r io r  e l  com bustible l l e ­
ga por e l  conducto ( 16 ) y es impulsado a l a  rueda de —

y
j* 'pq

^  '
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c e n tr ifu g a c ió n  ( 2 ) por e i  conducto (1 7 ). -----------------

La rueda, de c e n tr ifu g a c ió n  (2) es de form a 
tro n co cón ica  hueca y e s t á  accionada por e l  moror e - 
l é c t r i c o  ( 18 ) ,  mediante e l  e je  (19), sobre e l que 
e s tá  montada, a s í  como e l  v e n tila d o r  (3 ). En su ca­
r a  de menor diám etro (20) , dicha rueda. (2 ) es a b ie r ­
t a ,  t s .1 como puede v erse  en l a  f ig u ra  1 , y por e l l a  
re c ib e  e l  com bustible por e l  tubo curvado en forma 
de cayado ( 2 1 ) , y en su ca ra  de máximo diám etro (2 2 ) 
posee v a r ia s  ranu ras p e r i f é r ic a s  ( 23 ) ,  a t r a v é s  de 
la s  cua les p ro y ec ta  rad ia lm en te a l  com bustib le. ----

El v e n ti la d o r  (3) g i r a  en e l i n t e r io r  de l a  
corona an u la r (24)? a f i n  de aumentar su rend im ien to .

La cámara de combustión (4) e s tá  c o n s ti tu id a  
por un c i l in d ro  de p lancha de h ie r r o ,  d iv id ido  in t e ­
riorm ente en dos com partim ientos (25) y (26) median­
t e  e l Tabique perforado  ( 2 7 ) , de manera que queda d i­
v id ido  en dos subcámaras o com partim ientos, a f i n  de  
que en una de e l l a s  ( 25 ) se r e a l i c e  l a  combustión -  
propiam ente d ich a , y que en l a  o tra  d isc u rra n  lo s  ga­
ses de combustión en in tercam bio  de ca lo r con e l  a i r e  
sometido a ca len tam ien to . En e l  extremo opuesto a l a  
rueda de c e n tr ifu g a c ió n  (2 ) l a  cámara (4) e s tá  t o t a l ­
mente tap ad a , pero lo s  gases de com bustión,son evacua­
dos a tra v é s  d e l conducto ( 28) , en cuyo canino de eva­
cuación e s tá  in te rp u e s ta  l a  p a r te  s e n s ib le  d e l term os­
ta to  ( 8) . - - - - - - - - - - - - - -  —  —  -  -  -  -

E l v e n ti la d o r  de im pulsión d e l a i r e  sometido a*
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ca len tam ien to  ( 5 )) e s tá  accionado por e l mismo e le c ­
tro m o to r ( 18 ) mediante e l  e je  (2 9 ), sobre e l que e s t á  
montado, y que es opuesto a l  e je  (1 9 ). Dicho v e n t i la ­
dor (5) e fec td a  l a  a sp ira c ió n  le  a ir e  a tra v é s  de l a  
boca ( 30) y lo  im pulsa a tra v é s  del espacio  an u la r -  
comprendido e n tre  la, cámara (4) y envolvente (6 ) , en 
cuyo tra n sc u rso  es calen tado  y e s  evacuado hácis. e l  -  
i n t e r io r  d e l v eh ícu lo  a t ra v é s  de l a  boca (31). -------

.p-í'"".r
¡Úí''V

La r e s i s t e n c ia  (7) e s tá  in s ta la d a  en e l i n t e r io r  
de l a  cámara de combustión (4) , en  l a  zona correspon­
d ien te  a l  plano de g iro  de l a  rueda de ce n tr ifu g ac ió n . 

21C. ( 2 ) . . -------------------------------------------------------------------------------

El te rm o sta to  (8) e s tá  c o n s t i tu id o  por una l á ­
mina b im e tá lic a  ( 32) som etida a calen tam iento  por lo s  
gases de com bustión, y a tra v é s  de la s  cuales se puede 
c e r r a r  un c i r c u i to  e lé c tr ic o  con e l  te rm in a l(3 3 ) . -  -  -

215. En l a  f ig u ra  4 queda rep resen tad o  e l  esquema
d e l c ir c u i to  e lé c tr ic o  de a lim en tac ión  d e l electrom o­
t o r  ( 18 ) y l a  r e s i s te n c ia  (7 ) ,  del que lo s  p r in c ip a ­
le s  elem entos c o n s titu y e n te s  son: l a  b a te r ía  cb alim en 
ta c ió n  (34); l a  r e s i s t e n c i a  ( 35) g rad u a d o  en montaje 

220. p a ra  e l  c i r c u i to  de l a  r e s i s t e n c ia  (7 ); l a  lámpara -
( 36) in d icad o ra  d e l c i r c u i to  de l a  r e s i s t e n c ia  (7) y 
e l  p u lsado r (37). E l te rm o sta to  (8 ) , conexionado tam­
b ién  en p a ra le lo , p ertenece  a un c ir c u i to  e lé c tr ic o  
p ro v is to  de o tra  Lámpara in d icad o ra  ( 38) . En e l  c i r -  

225. cu ito  del e lec tro m o to r ( 18 ) e s tá  d isp u es to  en s e r ie
un fu s ib le  (3 9 ), tam bién v is ib le  en l a  f ig u ra  1, s i -
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tuado a l a  tem peratu ra  d e l a i r e  de c a le fa c c ió n . E l 
in te r r u p to r  o confu tador (40) p a ra  gobierno d e l  e le c ­
trom otor (*)8) es su sc e p tib le  de adop tar t r e s  p o s ic io ­
nes d i s t in t a s ;  en l a  p o s ic ió n  0 e s tán  a b ie r to s  lo s  c i r ­
c u ito s  del e lec trom o to r ( 18 ) y lo s  d e l  te rm osta to  (8) 
y r e s i s te n c ia  (7 ) , estando en fa se  to ta lm en te  in o p e ra - 
t i v a  e l  c a le f a c to r ;  en l a  p o sic ió n  I  e s tá  cerrado  e l  
c i r c u i to  d e l e lec trom o to r ( 18 ) y funcionan , por lo  -  
ta n to ,  l a  bomba de inyección  (1 ) , l a  rueda de c e n t r i ­
fugación  (2) y lo s  v e n ti la d o re s  (3) y (5 ); estando e l  
c a le f a c to r  en fa se  o p e ra tiv a . La p o s ic ió n  I I ,  só lo  d i­
f i e r e  de l a  a n te r io r  en cuanto al. régimen del e le c tr o ­
motor ( 18 ) , y , por lo  t a n to ,  a l a  c a n tid a d  de c a lo r  -  
d e s a r ro lla d a . Finalm ente en l a  fa s e  I I I ,  e l  electrom o­
t o r  ( 18 ) e s tá  en funcionam iento, s i  b ie n  a d is t in to  ré ­
gimen de lo s  a n te r io re s  to d a  vez que habiéndose cortado 
e l  paso de com bustible a l a  bomba de inyección  (1 ) , e l  
d isp o s it iv o  funciona únicamente como v e n ti la d o r . -  -  -

En e l  c ir c u i to  de l a  f ig u ra  4, son de o b serv ar,
además, lo s  fu s ib le s  de in te n s id a d  (41) y (4 2 ), d ispues­

to s  en s e r ie  de manera t a l  que l a  fu s ió n  d e l primero 
de e l lo s  (41;)* más se n s ib le  que e l  o tro , impide e l  c ie ­
r r e  d e l c ir c u i to  e lé c tr ic o  d e l e lec tro m o to r ( 18 ) ,  pero 
no de l a  r e s i s t e n c i a  de encendido (7 ) . Siendo g en era l 
a todo  e l  c i r c u i to  e l  fu s ib le  (42 ).    ---- " .—

Bs de observar como d e ta l le s  acce sp rio s  en la s  
f ig u ra s  d e s c r i ta s ,  e l  dep ó sito  de com bustible (4 3 )y e l 
t o r n i l l o  s in f ín  ( 44) y l a  corona (45)! p a ra  tran sm i­
s ió n  del movimiento a l a  bomba de in y ecc ió n  (1 ); lo s



TÉÑTMMK

260.

265.

270 .

275-

260.

-  11 263Í98 13
c o jin e te s  (46) y )47) p ara  lo s  e je s  (17) y (2 9 ), r e s ­
p e t iv a m e n te , y e l  p ro te c to r  térm ico  (48) p a ra  e l  e -
lec tro m o to r ( 18 ) . ----  ----

En la s  f ig u ra s  6 y 7 puede verse  un e je sp ío  
de in s ta la c ió n  del c a le f a c to r  en un au tocar de v ia je ­
ro s  (49). En d ichas f ig u ra s  puede observarse  como e l  
a i r e  fre sc o  es asp irado  a tra v é s  de un f i l t r o  ( 50) ,  y 
expulsados lo s  humos de l a  combustión mediante e l  tubo 
( 5 1 ) , en l a  p a r te  t r a s e r a  del v e h íc u lo . E l a i r e  ca len ­
tado  es r e p a r t id o  en eL i n t e r i o r  del au to c a r (49) me­
d ia n te  dos bocas ( 52) de donde flu y e  a un c a n a l  lon ­
g i tu d in a l  de r e p a r t ic ió n  (53 ). Para una e f ic a z  re p a r­
t i c ió n  del a i r e  c a l ie n te  se ha d isp u es to  en e l ejem plo, 
una tu rb in a  )54) que conduce p a r te  de dicho a i r e  ya ca­
l i e n t e  h ác ia  l a  p a rte  d e la n te ra  á e l a u to c a r .(4 9 ). --------

De acuerdo con la s  p receden tes ex p licac io n es  
e l  funcionam iento del d isp o s it iv o  c a le fa c to r  rep resen ­
tado  como ejem plo, se ré  como sig u e : estando e l  conmu­
ta d o r  (40) en l a  p o sic ió n  0 se acc io n ará  h ác ia  l a  p o s i­
ción  I  s i  se desea su a c tu a c ió n  como c a le f a c to r ,  pues 
s i  se d e sea  h acerlo  a c tu a r  como sim ple renovador óe a i ­
re  debe acc io n a rse  h a s ta  l a  p o sic ió n  I I I .  En le. p o s i­
c ión  I  ó I I  l a  bomba ( 1 ) ya envía com bustible a l a  rue­
da de c e n tr ifu g a c ió n  (2) l a  c u a l lo  p u lv e r iz a  y proyec­
t a  rad ia lm en te en e l  i n t e r i o r  de l a  cámara de combustión 
(4) .  A co n tin u ac ió n  se a c tá a  sobre e l ,p u ls a d o r  (37) ce­
rrando  el c i r c u i to  en p a ra le lo  de l a  r e s i s t e n c i a  de en­
cendido (7 ) , lo  cual se  comprobará por e l  encendido de 
l a  lámpara (3 6 ). En breves segundos ya se habrá e fe c -



285.

2^0.

295

300.

305.

310.

tuado e i  encendido de l a  mésela a ire -c o m b u stib le , p o r 
cuyo motivo b a s ta  a c tu a r  sobre dicho p u lsad o r (37) . -  
Una vez efectuado  e l  encendido, l a  am bustión  p rosigue 
espontáneamente siguiendo lo s  gases de l a  com bustión ,- 
a s i  como e l a ir e  sometido a ca len tam ien to , lo s  caminos 
ind icados en l a  f ig u ra  1 . -  -  -  -  ----  -  ----  - -  -------

Para e f e c tu a r  un ráp ido  calentam iento d e l in t e ­
r i o r  del veh ícu lo  se d e ja rá  e l  conmutador en l a  p o s i­
c ión  5 , en l a  cu a l, p o r s e r  su p e rio r  e l  régimen del -  
e lec trom o to r ( 18 ) se rán  mayores la s  can tid ad es de com­
b u s t ib le  y de a i r e  im pulsado, y , por lo  ta n to , mayor 
l a  c a n tid ad  de c a lo r  d e sa rro lla d o . Una ves alcanzada 
l a  s u f ic ie n te  tem peratu ra  en aL in t e r i o r  d e l  vehículo 
puede ponerse e l  conmutador (40) en l a  marcha media I I .

Como se comprende fác ilm en te  es n ecesario  re a ­
l i z a r  e l  máximo aprovechamiento de l a  en e rg ía  c a lo r í ­
f i c a  d e s a r ro lla d a , por cuyo motivo en todo momento de­
be p ro cu ra rse  que se a  máximo e l  in tercam bio  de c a lo r  
en tre  lo s  gases de l a  combustión y e l  a i r e  som etido .a 
ca len tam ien to . A t a l  f i n  se in te r c a la  en e l  camino de 
evacuación de lo s  gases de cosibustión un te rm o sta to  ( 8) 
de manera que s i  d ichos gases alcanzan una. tem peratu ra  
su p e rio r  a 50BC, dem ostra tiva  de que se d e s a r ro l la  una 
e f ic a z  com bustión, e l  c i r c u i to  a tra v é s  de l a  lám para 
( 38) queda ce rrad o , pero s i  por causas f o r tu i t a s  se in ­
terrum pe l a  combustión, dicho c irc u ito  quedará in t e ­
rrumpido y l a  lámpara (33) desconexionada a l a  v i s t a  
d e l conductor d e l veh ícu lo  que deberá p u lsa r  nuevamen-
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t e  e l  pu lsado r (37) 
s ta p le  renovador ce

, una vez haya hecho a c tu a r  como 
a i r e  a l  c a le f a c to r  y evacuados

p or lo  ta n to ,  todos lo s  gases re s id u a le s  de l a  in ­
completa combustión a n te r io r .

Asimismo e l  a i r e  c a lie n te  que s e  envía a l  in ­
t e r i o r  del veh ícu lo  no puede re b a sa r  c i e r t a  tem pera­
tu ra  s in  o casio n ar ap re c ia b le s  m o lestias a lo s  v ia je ­
ro s , p e r cuyo motivo en su camino de conducción se in ­
t e r c a la  un f u s ib le  (39), de manera que s i  dicho a i r e  
reb asa  l a  tem peratu ra  máxima e l  fu s ib le  in te rru m p irá  
e l  c i r c u i to  de a lim en tac ión  del e lec trom o to r ( 18 ) y 
e l  c a le f a c to r  quedará i n o p e r a t i v o .---- --- - —  -  -

lo s  fu s ib le s  (41) y (42) se d isponen, como en 
todo c i r c u i to  e lé c tr ic o  p a ra  p rev e r sobrecargas s in  
causar d esp erfec to s  en lo s  d is p o s it iv o s  e lé c t r ic o s  -  
co rre sp o n d ien te s . - -  —  - -  —  —  - - - - - -  ----

Habiendo d e sc rito  su fic ien tem en te  la s  c a ra c te ­
r í s t i c a s ,  v e n ta ja s  y funcionam iento d e l d isp o s it iv o  ca­
le f a c to r  por com bustible l íq u id o , segón l a  p resen te  Pa­
te n te ,  debe h acerse  c o n s ta r , en asumen, que en el mis­
mo podrán in tro d u c irs e  cuantas v a r ia n te s  de d e ta l l e  l a  
ex p e rien c ia  y l a  p rá c t ic a  puedan a c o n se ja r  en to d as a -  
c u e lla s  cu estio n es re fe re n te s  a m a te r ia le s , dim ensio­
n es, námero de elementos in te g ra n te s , forma de acop la­
miento mátuo y demás c irc u n s ta n c ia s  a c c e so r ia s , que no 
a fe c te n  a su e se n c ia lid a d , que es l a  que se co n cre ta  
en l a  prim era de la s  re iv in d ic a c io n e s  que siguen , ya 
sea considerada aisladam ente , ya sea considerada jun to  
con o t r a  o v a r ia s  de la s  r e s ta n te s  re iv in d ic a c io n e s  en
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to d as  sus combinaciones técnicam ente p o s ib le s . -  -  -

N O T A

Se d e c la ra n  de novedad y p ropiedad  p a ra  España 
y todos sus t e r r i t o r i o s  y p lazas  de so b eran ía , l a s  s i ­
g u ie n te s :

R E I 'V  I  N D I  C C I  0 N E S

1 . -  D isp o s itiv o  c a le fa c to r  de a i r e  por com­
b u s t ib le  l íq u id o , c a ra c te rizad o  por e s t a r  co n s titu id o  
p o r lo s  s ig u ie n te s  elem entos en combinación e n tre  s í :  
una bomba in y e c to ra  de com bustible l íq u id o ; una rueda 
ce n tr ifu g a d o ra  del com bustible m eibido de l a  bomba; un 
v e n tila d o r  im pulsor del a i r e  de com bustión, co ax ia l -  
con l a  rueda ce n trifu g ad o ra ; una r e s i s t e n c ia  de encen­
dido; una cámara de com bustión, en uno de cuyos e x tre ­
mos e s tá n  a lo ja d o s  lo s  elem entos a n te s  c ita d o s  y d is ­
pone de un conducto de evacuación r a d ia l  de lo s  humos 
de com bustión, estando rodeada por o t r a  envolvente con­
c é n tr ic a , e n tre  cuyo espacio an u la r c i r c u la  e l a i r e  so­
metido a calen tam iento  impulsado por un v e n tila d o r  -  
concén trico  con l a  rueda, de c e n tr ifu g a c ió n  y e l  v e n t i ­
lad o r im pulsor d e l a i r e  de combustión, e l  conjunto de 
lo s  c u a le s , a s í  como l a  bomba in y e c to ra  de com bustible,

es accionada por un e lec trom o to r sobre cuyo c ir c u i to  
e lé c tr ic o  es su sc e p tib le  de a c tu a r  en función  de l a  
tem p era tu ra  de combustión, un te rm o s ta to . ----  -  -  -  -

2 . -  D isp o sitiv o  c a le fa c to r  de a i r e  por combus­
t i b l e  l íq u id o , segán l a  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r , carao-
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te r iz a d o  porque l a  bomba d ire c to ra  de com bustible e s­
t á  c o n s ti tu id a  por un c i l in d ro  m etálico  p ro v is to  de 
una p lu ra lid a d  de ta la d ro s  lo n g itu d in a le s , re g u la r­
mente d is t r ib u id o s , que co n s titu y en  o tro s  ta n to s  c i ­
l in d ro s  en lo s  cuales se a lo ja n  sendos émbolos, lo s  
cuales e s tá n  oprim idos constan tes a l t e  mediante r e ­
so r te s  co n tra  un camino de guiado común a todos e l lo s ,
cuya su p e r f ic ie  es o b licu a  a l  e je  d e l c i l in d ro , de 
manera que estando  é s te  p ro v is to  de un movimiento de 
ro ta c ió n  con tinuo , lo s  émbolos s u f r i r á n  desplazam ien­
to s  aeriales a l te rn a t iv o s  en sus re sp e c tiv o s  c i l in d ro s ,
correspondiendo lo s  a le jam ien tos a c a rre ra s  de admi­
sió n  de com bustib le , y de im pulsión a l a  rueda, c e n t r i ­
fugadora en l a  fa se  de aproxim ación. - - - - -  ----  -  -

3 . -  D isp o s itiv o  c a le f a c to r  de a ir e  por combus­
t i b l e  l iq u id o , según l a  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,  ca­
ra c te r iz a d o  porque la  cánara de combustión posee eh 
su p a r te  i n f e r io r  un conducto a modo de rebosadero , 
p a ra  e l  com bustible so b ran te  de l a  combustión h ac ia  
e l conducto de im pulsión de a i r e  de combustión, de ma­
n era  que s e rá  nuevamente im pulsado, ya p u lv e rizad o , a 
l a  cámara de combustión. -  - -  -  —  -  —

4.
t i b i e  l íq u i

D isp o sitiv o  c a le fa c to r  ¿e a i r e  por combus- 
do, según la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s ,

c a ra c te r iz a d o  porque l a  r e s is te n c ia  e l é c t r i c a  de en-
cendido p erten ece  a un c ir c u i to  que se c ie r r a  median­
t e  un pu lsado r en la  fa se  de p u es ta  en marcha, p ro s i­
guiendo la  combustión espontánea una ves re a liz a d o  e l
encendido.



400.

405.

410.

415.

420.

425.

16 - 6319
5 . -  D isp o s itiv o  c a le f a c to r  le  a i r e  p o r combus­

t i b l e  l íq u id o , segón la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s ,  
c a ra c te r iz a d o  porque l a  rueda c e n tr ifu g a d o ra  d e l com­
b u s t ib le  e s tá  c o n s ti tu id a  por una rueda hueca tro n co - 
cón ica , en cuyo in t e r i o r  es impulsado e l  com bustib le, 
y en cuyo extremo de máximo diám etro posee v a r ia s  r a ­
nuras a tra v é s  de la s  cua les se e fa c td a  l a  im pulsión
y p u lv e r iz a c ió n  del com bustible por c e n tr ifu g a c ió n .

6 . -  D isp o s itiv o  c a le fa c to r  de a i r e  por combus­
t i b l e  l iq u id o , segtin la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s ,  
c a ra c te r iz a d o  poque e l  c i r c u i to  e lé c t r ic o  de a lim en ta­
c ión  d e l e lec tro m o to r de accionam iento de l a  bomba y 
de lo s  v e n tila d o re s  de im pulsión e s tá  dotado de lo s  
s ig u ie n te s  elem entos: fu s ib le  in te rc a la d o  en l a  con-, 
ducción de im pulsión del a i r e  c a l ie n te ;  un p ro te c to r  
térm ico  para  desconexión en sobrecargas d e l electrom o­
to r ;  un te rm o sta to  que c ie r r a  c i r c u i to  a tra v é s  de una 
lám para in d icad o ra  a p a r t i r  de l a  tem peratu ra  mínima de 
evacuación de lo s  humos de combustión; y dos fu s ib le s  
de in te n s id a d , p ara  e l c ir c u i to  e lé c t r ic o  en g en era l 
uno de e l lo s ,  y p a ra  e l  c i r c u i to  e lé c tr ic o  del e le c ­
trom otor y d e l te rm o sta to  e l o tro , y un conmutador de 
v a r ia s  p o sic io n es  para  conexión d e l e lec tro m o to r. -  -  -

"DISPOSITIVO CALEFACTOR D2 AIRE POR COMBUS­
TIBLE LIQUIDO". --------------------------------------------------------------

Todo e l lo  conforme ce d esc rib e  y re iv in d ic a  en 
l a  p re sen te  memoria, que conste, de d ie c is e i s  h o ja s , fo­
l ia d a s  y m ecanografiadas por una so la  de sus caras, y de 
una lám ina de d ibu jos que l a  i l u s t r a . ,
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