
P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

que, por veinte años, se solicita como propia y nueva 

invencián, a favor de DON JUAN RIOS BAZACO, de nacio­

nalidad espalda y domiciliado en Beasain (Guipúzcoa) 

Avenida "A" ndm. 1; y que ha de recaer sobre:

""MOTOR DE EXPLOSION DE CUATRO TIEMPOS EN UN 3CL0 
CICLO"".

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .
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E1 presente registro de Patente de Invencián, 

se refiere a una invención, que constituye una novedad 

industrial, con características y ventajas, que la ha-
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cen merecedora de dicho privilegio, cuya explotación 

exclusiva, se solicita en todo el territorio nacional, 

y sus posesiones, por un nuevo tipo de motor de expío-* 

sión de cuatro tiempos en un solo ciclo, conforme se 

describe a continuación y se representa gráficamente, 

en los dibujos adjuntos, a título exclusivo de ejemplo.

Dicho nuevo motor, rotativo de cuatro tiempos,en 

un solo ciclo, utiliza el ciclo "OTTC", girando el con­

junto de cilindros y pistones, y realizando los cuatro 

tiempos, en un ciclo, cuya mezcla es aspirada por el 

centro del eje, ó igualmente se efectúa el escape.

Todos estes motores de cuatro tiempos, llevan 

oigueñales y bielas y en el nuevo motor, que se preco­

niza., tiene la característica de que no lleva cigüeñal 

ni biela, y ademas se puede regular el grado de compren­

sión y la fuerza, esta en fase con el camino, asi como 

los gases residuales, después de una explosión, no exis­

tente en el cilindro. La carcasa ó cárter, se ha redu­

cido comparados con otros de igual potencia ó igual núme­

ro de cilindros, y por último tiene mejor dominio de la 

carga y escape para un número de revoluciones cualquier 

y mayor libertad, y facilidad de regulación de las ex­

céntricas, para regular a su vez el grado de compresión 

lo cual se puede efectuar por el exterior de la carcasa 

o cárter y una fácil adaptación a las necesidades parti­
culares de las características del motor.

Lleva asimismo una helice refrigeradora, de todo 

el motor, la cual gira con todo el conjunto del disco 

y aemas mecanismos y estando el eje central, que sopor­

ta la helice y el plato montado sobre rodamientos.

Con este nuevo tipo de motor, se facilita el 

montaje interior de todo el conjunto y permite alcanzar
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peacs reducidos, referidos a la- potencia, evitando pe­
sos muertos.

El n&iero de cilindros, en que se puede fabricar, 

SE variable, cuantos se quiera, y mínimo el de uno.

Otras ventajas, se describen a continuación y en 

el dibujo, como ejemplo, se presentan dos planos. La 

figura I, es en alzado y sección longitudinal A-B-, el 

Motor, y en la II, e& alzado y sección transversal C-D-. 

la III, es el mismo, pero visto en planta y en sección 
E-F.

En dichas figuras, -1- es el cárter con los tor­

nillos de unión -2- y sus patas de apoyo -3-, descompo­

niéndose el cárter en carcasa de escape -4- y de compre­

sión -5-. El eje central es el -6-, en el cual esta a- 

coplado el plato -7-, y adosados los pistones -8- y c H  

lindroa -9-, y su culata -1#)-. Los vastagos -11-, lle­

van en el extremo las ruletas -12-;-13- es la excéntri­

ca de escape y admisión, y -14- la excéntrica de ccmpre- 

ción y explosión; -15- las válvulas con sus excéntricas 

correspondientes admisión -16- y escape -17-.

El rodillo balancín -18-, válvula de escape -19- 

rodillo de deslizamiento del vastago -20- y del balan­

cín -21-, la bujía el -22- y el orificio central del eje 

-23- tubo de admisión -24- tornillos reguladores de la 

excéntrica de la válvula de admisión -25- y -26- torni­

llos dx la excéntrica de la válvula de escape; -27- ro­

dillo del vástago; -28- rodillo recuperador; -29- sopor­

tes de los rodillos; -30- belices refrigeradora; -31- 

rodamientos del eje central; -32- platos laterales; -33- 

colector de escondido; -34- soporte de los rodamientos 

y -35- tubo de escape.
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La carcasa 6 cárter -1-, constituye el zócalo 

envoltorio de todo el motor, el cual se compone de des 

partes unidas entre si por medio de los tornillos de 
unión -2-, y apoyado todo el sobre unas patas -3-, y 

quM consta de carcasa de admisión -4- y carcasa de com­

presión -5-. Puesto en movimiento el eje -6-, que gira 

sobre el rodamiento -31-, alojado en unos soportes -34- 

arrastra consigo el plato central -7-, el cual lleva 

adosado los pistones -8-, y cilindros -9-, asi como los 

laterales -32-, y todo el sistema completo para poder 

efectuar los cuatro tiempos del sistema "OTTO".

Dichos pistones -8-, adosados al plato central 

-7- por las culatas del pistón -10- llevan unos vasta­

gos -11-, en cuyos extremos van acoplados unas ruletas 

-12-, los cuales al girar el platom-7-, se apoyan con­

tra las excéntricas de admisión, compresión explosión 

y escape -13- y -14-.
La ruleta -12-, que lleva el vástage -11- del 

pistón -8-, al efectuar al plato central -7-, un cuarto 

de vuelta hace el escape, en el otro cuarto de vuelta 

efectúa la admisión, en el tercer cuarto de vuelta ori­

gina la compresión y en el otro último cuarto de vuelta 

se verifica el ciclo completo.
Para,el funcionamiento de las válvulas -15- lle­

va este tipo de motor rotativo, dos excéntricas -16- y 

-17-, una para la admisión -16- y la otra excéntrica 

para el escape -17-.

Ln el proceso de escape el rodillo balancia -18- 

entra en la excéntrica de escape -17-. abriendo por lo 

tanto, la válvula de escape -19- y en ese preciso momen­

to el rodillo de deslizamiento -2C-. del pistón hace la 

compresión, después de haber efectuado la explosión para
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expulsar los gases a través del tubo de escape -36-.

Terminadas estas operaciones el rodillo balan­

cín -21-, abandona la excéntrica de escape -17- y en 

este instante entra en acción la excéntrica de admisión 

-16- al apoyarse contra esta la ruleta -12-, terminando 

la admisión centra el rodillo deslizante del vastago 

-20-, llega a abandonar la excéntrica de escape y admi­

sión -13- en ese momento la. ruleta -12-, ha. abandonado 

la. excéntrica de admisión -16- para comenzar el periodo 

de compresión hasta el punto central de la excéntrica 

de compresión y explosión -14-, en cuyo punto se infla­

ma la mezcla debido a. que' la chispa que produce la bu­

jía -2- produciéndose la explosión y esponsión.

la. admisión se efectúa por el orificio central 

-23- del eje -6-, a través de lea tubos de pdaisión -24- 

pudiendose regular el grado de compresión y de explosión 
por medio de los tornillos -25- y la excéntrica de esca­

pe, se regulan por los otros tornillos -26-. Los vasta­

gos llevan unos rodillos -27- que le sirven de guías y 

otros rodillos -28-, son los recuperadores del vóstago 

y del pistón, cuyos rodillos, se encuentran en unos so­

portes -29-.
La refrigeración de todo el motor, lo hace me­

diante las hélices -30-, que giran con todo el conjunto. 

Lleva asimismo un colector de encendido -25-.

Se hoce constar, que el cambio de forma, dimen­

siones, material en que se ha construido y disposición 

de sus elementos podran ser variables y per lo tanto,

cualquier variación introducida en este sentido siempre 

que nc altere su esencialidad, se considerara comprendi­

da en el presente registro de Patente de Invención, cu­

yos términos, deben ser tomados con carácter amplio y
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nunca en forma c sentido limitativo.
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N O T A B E

R E I V I N D I O  A C I C  N E S.

3e reivindica, come de la propia y nueva inven­

ción, a favor de don Juan Ríos Bazaoo, de nacionalidad 

española, por los extremos siguientes:

P R D I E R C Motor de explosión de cuatro tiempos, 

en un solo ciclo, caracterizado esencialmente por com­

prender un cárter que actúa de carcasa envolvente del 

conjunto motor, siendo dicho cárter de forma, material 

y dimensiones convenientes, y el cual está constituidos 

por dos secciones unidas entre si en forma conveniente 

y soportado sobre unos puntos de apoyo apropiado, com­

portando dos carcasas de admisión y compresión.

SEGUIRJC.- Motor de explosión de cuatro tiempos, 

en un solo ciclo, según la reivindicación anterior, ca­

racterizado esencialmente por comprender un eje apropia­

do que gira sobre un rodamiento alojado en unos sopor­

tes y que arrastra consigo a un plato central, el cual 

lleva adosado unos pistones y cilindros asi como unos 

platos laterales y todo el sistema completo para poder 

efectuar los cuatro tiempos funcionales.

TERCERO.*- Motor de explosión de cuatro tiempos, 

en un solo ciclo, segán las reivindicaciones anterio­

res, caracterizado esencialmente porque los pistones 

referidos, que van fijados al plato central por las cu­

latas de un pistón, presentan unos vastagos, en cuyos 

extremos van acoplados unas ruletas, las cuales al gi­

rar dicho plato central, se apoyan contra las excentri-
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cas de admisión, compresión, explosión y escape.

CUARTO.-* Motor de explosión de cuatro tiempos, 

en un solo ciclo, según las reivindicaciones anterio­

res, caracterizado esencialmente porque una de las rue- 

¡Eaías. que comporta el vastago de un pistón, al efectuar 

el plato central mencionado, un desplazamiento equiva­

lente a un cuarto de vuelta, determina el escape de los 

gasee, en el otro giro cié cuadrante, realiza la admisión 

en el tercero la fase de compresión y en el último de 

retorno se verifica el ciclo completo.

QUINTO.- Motor de explosión de cuatro tiempos, 

en un solo ciclo, según los reivindicaciones anterio­

res, caracterizado esencialmente porque este motor de 

tipo rotativo, compfende dos excéntricas apropiadas, 

previstas una para admisión y-otra para escape que ha­

ce funcionar a un montaje conveniente de válvulas, y 

en el proceso de escape el rodillo balancín, entra en 

la excéntrica de escape, abriendo a dicha válvula y en 

ese momento el rodillo deslizante del pistón, crea la 

compresión, después de haber efectuado la explosión y 

expulsacion ¿e los gases residuales a través áe un tubo 
de escape.

aUXlO.- Motor de explosión de' cuatro tiempos, 

en un solo ciclo, segúú las,reivindicaciones anterio­

res, caracterizado esencialmente per comprender otro 
rodillo balancín, el que realizadas las fases funcio­

nales, libera a la excéntrica de escape para actuación 

de la excéntrica de a ¡.¡.misión, al apoyarse centra esta u 

una ruleta, terminando la admisión cuando el rodillo 

deslizante de uno de los vastagos, llega s. abandonar 

la de escape y admisión en cuyo momento le. ruleta refe-
rica ha dejado la excentric admisión pera comenzar
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el periodo de compresión hasta el punto central de la 

propia excéntrica de compresión y explosión, en cuyo 

punte se inflama, la mezcla debioo s la chispa provoca­

da. por la bugtia de ignición. .

SEPTIMO.- Hotor de explosión de cuatro tiempos, 

en un solo ciclo, según las reivindicaciones anteriores, 

caracterizado esencialmente por comprender un eje que pre­

senta un orificio central que resliza el efecto de admi­

sión a través de unos tubos, pudiéndose regular el gra­

de de compresión y explotación, por medio de unos torni­

llos apropiados a ;a excéntrica, de escape, presentando 

los vastagos unos rosillos guías y otros rodillos recu­

peradores del vastago y del pistón, cuyos rodillos se 

encuentran situados en unos soportes convenientes.

OCTAVO.- Motor de explosión de cuatro tiempos,en 

un solo ciclo, según los. reivindicaciones anteriores, 

caracterizado esencialmente, por comprender un sistema 

de refrigeración de todo el motor, que se realizan por 

un cojántic de hélices giratorias y comportando un lector

33 i

de encendido.

NOVENO.- "" MOTOR DE EXPLOSION HB CUATRO TIEMPOS 
EN UD SOLO CICLO

Tofo ello tal y como queda descrito en la memo­

ria descriptiva, la cual consta de ocho hojas foliadas 
y mecanografiadas por una sola de sus caras, a la que se 

la une otra de planos, para, la mejor comprensión del . in­
vento.
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