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MEMORTA DESCRIPTIVA

e e

La presente Patente de Introduccibn se refiere,
como se indica en su enunciado, @ unas mejoras en la cong-

truccidén de toboganes y similares, = = = = = = = =~ = = = -

56 Son conocidas lasg instalaciones a base de vehi-
culos que se desplazan en circuitos, abiertos o cerrados, -
formados por una sucesibn de desniveles, en los que aque-~ N
1los vehiciulos adquieren sucesivos impulsos en las baja-

das para vencer las subsiguientes subidas, si bien per=-

10. diendo nivel a causa de las resistencias mecdnices. En
ocasionés, estos vehiculos van provistos de medios auxilia-
res de propulsidn, con lo que la marcha no tiene'lugar 8X=—
clusivamente por gravedad. Estos pfincipios tienen aplica-
cibn en determinados aspectos industriales, tales como en

15, explotaciones mineras, y tambidn en ciertos juegos y |

atracciones conocidos por montafias TUSES, = = = = = = = =

El problema, en estas instalaciones, reside fun-
damentalmente en aportar un nfnimo de energia motriz y
aprovechar al méximo la fuerze acumlada en los descensos
20. por gravedad, de modo que ello comporta un adecuado estudio:
de los desniveles del circuito, procurando que las aporta-
ciones de energia motrig sean lo mds breves posibles, Con
este proceder se consiguen ahorros de energia, y se loéra
une mayor duracién de esta energle en aquellos casos en
25, que la alimentacidén se efectda por acumilacién previa, no

requiriendo tan frecuentes suministroSe= = = = = = = = =

En tal situacidn de la cuestién, procede que las
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fases de intervencién de la fuerza motriz sean no 80~

lamente limitadas en intensided y extensién, sino tam-
bién-aplicadas en lag ocasiones iddéneas requeridas por
la marcha de los vehiculqs, en evitacidén de equilibrios
de fuerzas que neutralizasen el movimiento, o en todo

caso para tender a lograr una regularizacidn de le ve-

‘locidad sin consumos SUPSrfluoSe = = = = = = = = = =

Egtudiando acercardel problema expuesto, se ha
llegado & una eficaz solucidn, logrdndose unas mejoras
en la construccién de toboganes y similares,.segdn la
presente Patente de Introduceién, caracterizadas por el
hecho de que en un circuito formado por una sucesién de
rendientes ascendentes y'descendentes, de distintas in-
clinaciones, se lleva & cabo la cireculacidn de veh{culos
a lo largo de gufas longitudinales, de modo que la ener-
gfa acumulada en los descensos es aplicada para superar
los tramos ascendentes, complementéndose potestativa-

mente esta energia con la aportamcidn de uns fuerze mo-

triz que actia por intermitencias para producir el ascen-

80 inicial ¥y compensar las pérdidas de velocidad debi-

des a las resistencias mecénicas, teniendo 1ugar'dicha
aportacidén de energfa estrictemente en las fases del
recorrido convenientes en orden a mantener la‘obntinui-
dad y una senéible regularidad de la marcha, todo ello
de modo que el consumo de energle motriz solo tiene
lugar en los perfodos intermitentes de intervencién

activa de 18 miemBe — = = = = = = = = = = — = = — — - -

Los vehfculos circulantes, indistintemente por

gravedad y por fuerze motriz, sobre un ecircuito congti-




tuido por pendientes ascendentes y descendentes, estdn do-
tados de un dispositivo de pueste en mercha del grupo mo-
tor del vehfculo, cuyo motor entra en conjuncidn con ele-
60, mentos de engrane fijos en las gufas del recorrido comuni-
cando un impulso mientras tiene lugar esta conjuncién,
siendo accionado el citado dispositivo por contacto del
mismo sobre un perfil sobresaliente coincidente con la
longitud del elemento de engrane, por lo que este propio

65. elemento es susceptible de determinar aquel contacto, = =

Potestativamente, el grupo motor del vehfculo |
1o constituye un motor eléctrico alimentado mediente contac-
tos con zonas conductoras de energla eléctrica adyacentes
al trazado y dispuestas a intermitencias coincidentes con
70, : elementos de engrane fijos en los que tiene lugar la con-
Juncién de andlogos elementos rotativos acoplados al mo-
tor para producir los impulsos de marcha convenientes que

se transmiten al vehiculo, = = = = = = = o = - - o - - -

El trezado de circulacidén de vehiculos estd cons-

75 tituldo por tramos acoplados en orden a obtener los desni-
veles ascendentes y descendentes convenientes, estando for—l

mados estos tramos por unas superficies de rodadura y por

unas gulas laterales para dirigir las ruedas del vehfculo,

La sustentacidén de los tramos de circulacién de
80, vehfculos se realiza mediante soportes verticales dotados
de elementos de sujecién aptos para retener aquellos tramos - - .
a niveles distinfos, siendo capaces dichos soportes de con-“
tener un numero miltiple de slementos de sujecién en orden
a fecilitar la sujecidn de diversos tramos en planos su-

85, PETPUESTOB, = = = = = = = - - - m m m _- .- - - - -
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Las ventajas derivadas de las referidas mejoras
consisten principalmente en la limitacién del consumo de
energle motriz, lo cual implica ademds une mayor duracién
de une misme cantidad de energfa acumilada & la partida
90, del recorrido; de ello se deriva también un menor desgaste
de los elementos motores. Otras ventajas son obtenidas por
la simplicidad de los tramos de rodadura y su fécil cons-
truccidn, asi como por su répido ecoplemiento y facultad

de combinar para realizar el trazado deseados = = = = - =

95. Para faciliter la comprensidén de las ideas ex=
.puestas, dando @ conocer al mismo tiempo diversos deta-

lles de orden constructivo, se describe seguidamente una
forme de realizacidn de la presente Patente de Introduc-
cidén haciendo referencia e los planos que acompafian & esta

100, memoria, los cuales, dado su finvprimordialmente ilustra-
tivo, deberdn ser interpretados como desprovistos de todo
alcance limitativo respecto a la amplitud de la proteccién

legal que se solicita. En 108 GibujosS: = = = = = = = = =

Figure 1, es una vista, en planta, en un pleno
105. superior, de un circuito cerrado de tobogaﬁes miniatura o
de juguete para el paso de vehfculos con traccidn motriz

intermitentte « = = = = =@ @ =0 % = - - “ = .- o— o= - -

Figure 2, es otra vista, complementaria de la

anterior, en un plano inferior del circuitoe, = = = = = = =

110, Figura 3, es uns vista, en alzado, de un soporte

para dos vies en planos superpuestos, de arco doble, = - —

Figura 4, es una vista en seccién, segin un corte

IV-IV de 1o Figure 3¢ — = = = = = = = = = = = = = = = = =

Figura 5;-es una viste, en alzado, de un soporte

115. para dos vias en planos superpuestos, de arco simple,
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Figura 6, es una vista en seccibn, segin un

Figura 7, es un esquema, en representacién ver-
tical, de la disposicidn de un vehfculo scbre la via,

seglin una seccidn transversal. Rl I

Figure 8, es otro esquema de posicién de un

vehiculo sobre la vie, en secciln longitudinel, ~ - - -

Tigura 9, es vne vista que representa, en alza-
do, ¥ en seccibn longitudinel, un tramo de vie con dispo-

gitivo de engrane para los elementos motores, - = - - - -

Figura 10, es una viste en plenta, de una por-

cién de via con extremo de acoplamicntOe = = = = = = =

Figura 11, es una vists en la que se represen-—

ta el acoplamiento de dos tramos de vie, en plante. - - -

Figura 12, es otra vista de acoplanmiento de
dos tremos de via, en alzado, segin un corte XTI-XII de

lafigur&ll.--------—--——-— ————— -~

Con referencia e dichas figuras y a los mimeros
que sobre las mismas indican cada una de las partes y de-
talles del circuito de toboganes representado, su descrip- ‘

cién es como sigue & continuecibne = « = = = = = = = = =

Le instelacién de toboganes representads es un
Juguete que consta de unas vias (1), de plancha metdlica
estaiipada, constituyendo diversos tramos acoplados para
formar un circuito cerrado gue comporte diversas pendieﬁ-

teBe = = = = = - e E E e . e, e ... ------
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Ia via (1) contiene un plano central de rode-

dure (2), unas gufas laterales prominentes (3), ¥ unos
rebordes de refuerzo (4). En los tremos con zonas de im—
pulsién existen unes hendiduras égbresalientes (5) for-

mando cremallers pare la treccidn de vehfculogSe = = = =

Pare sostener a las vias (1) se aplican unos so-
portes verticales de planché metdlica estampada, de los
cuales se dispone de varios tipos para adaptarse a los
diferentes niveles de aquéllas. En la figura 3 se represen .
ta un soporte de doble arco (6), y en la figura 5 otro
soporte de arco simple (i); ambos soportes son edecuados
pare comportar dos vias superpuestas, Los arcos (8) estdn
dimensionados como minimo pare el paso de los vehfculos.
Los sopoftes'(G) ¥y (7) poseen un pie de sustentseibdn (9)
¥ presentan un reborde de refuerzo (10); el tipo de doble
arco (6) forma una zona central (11) embutide para ofre-

cer mayor rigideZe = = = = = = - - - - - - e = = -

Pera realizar la sujecién de las vias (1) en
los respectivos soportes se efectda la insercidn de unos
pitones (12) dentro de uhos orificios practicedos en unaé
orejas (13) del canto de les vias. Tambidn se lleve a ca-
bo tal sujecién por medioc de unas ufietas (14) que se en~
sertan en unas ranuras (15) én la zona central del plano
de rodadura (2); estas ranuras (15) se ascompefian de uns

depresién (16) en la que se enceja & presién la ufiets (14).

El acoplemiento de diferentes tramos de via (1)
entre sf{ se efectia de un modo separable, como se repre-~
sentae en las figuras 9 y 10, y de un modo fijo, como en

las figuras 11 y 12, El acoplamiento seperable tiene lugar




de perfil distinto, en una ranura (19). La unién fija se
realiza por un cierto solapado de las vias para lo ocual
una de las vias presenta una zona mds angosta, en cuya

175, varte coincidente se aplican unos remaches (20)e = = =

Los vehfculos (21) tienen la carrocerfs (22)
montada sobre unos ejes (23) acoplados a unas ruedas
(24). E1 arrastre de los mismos se efectia por medio de
un pifidn (25) cuyo eje (26) se acopla al motor; los dien-
180, tes (27) de este pifién engranan con las hendiduras (5)
existentes en las zonas de impulsibn del eircuito. La
puesta en mércha del motor del vehfculo (21) se consigue
por medio de un dispositivo de embrague mandsdo por un
Indice (28) el cual se mantiene en un nivel ligeramente
185, inferior al del piﬁ&n (25), de modo que al entrar en uné
zona de impulsidn se eleva por choque contra las hendi-.
duras (5), o dientes de cremallera y determina ls marcha
o embrague del motor que comunica la rotacibn al pifidn

(25) y origina el arrasitre del vehiculoe = = = = — — — -

190. In el ejemplo presente, el motor del vehiculo es
a base de resorte espiral, qué Se carga con una llave
unida a su eje cenbral, el cual pone en marcha a un Jjuego
de engranajes que transmiten el giro al pifidn (25) el
cual produce le descarga de la energla acumulada en el

195. resorfe. Teniendo en cuenta que, en este caso, la energia
motriz solo es empleada en reducidas zonas‘de impuleidn,
dispuestas una en la pendiente ascendente (29) del reco-

rrido y en otros dos cortos espacios intermedios (30),

la carge dada al motor tiene una duracidn considerable.
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200, Con flechas de trazo continuo se han indicado

las zonas de recorrido ascendente, y con flechas de trazo

discontinuo les zonas descendentes. La 1fnea (31) de unién -

entre dos tramos de v{a, obedece @ un acoplamiento fijo |

como elde la figura 1ll. Las otras dos lineas (32) corres-
205. ponden & acoplamientos separables como han sido descritos

por medio de las figuras 9 y 10, Mediante la utilizacidn

de tramos de via semejantes, se prevé la posibilidad de

construir recorridos de configuracidn diversa y extensién

a voluntad, = = = S e e e e e e e e e e e e -

210. En cuento al dispositivo de traccidn estd igualf.‘
mente prevista la adopcidn de un motor eldctrico montado
en el vehiculo, de modo que la alimentacidn se efectie por
contacto lateral sobre unas bandas conducforas de distin-
ta polaridad, en zonas reducidas coincidentes con las de
215, impulsién por eremallers o medio similar. Cabe tembidn
que el arrastre.de los vehfculos en las secciones ascen-—
dentes del recorrido ge efectde por cadena mévil en la
que se acopla un dispositivo de‘enganche del vehfculo,

estando la cadena accionada por motor sobre base fija.

220, El ejemplo presente, como se ha hecho notar, se
refiere a un juguete, pero bajo los mismos principios
pueden ser ejecutadas instalaciones de gran envergadura
¥y con distintos fines; asf, en explotaciones mineras o
acarreo de materiales en zonas montaficsas o suelos acci-

225, dentados, es posible montar un dispositivo de transporte
a base de cierto mimero de vehiculos desplazdndose sobre
trazados anélogos al resefiado, Tambidn es idénea la apli-

cacidn en la construccidn de los tobogenes y montefias ru-
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s28 ingtaladas en los parques de atraccioneg,
céndcse en cada caso lag varizntes de det=lle que

sea: adecuzdas a cada cags partichlar. = — ~ - — -

Debe hacerse constar gue lag dresentes nejoras

f_h

son iguelmente aplicables & circuitos horizontales, ¥

(o

que la Impulsidn de los vehlculos puede llevarse & ca—
bo por friccidﬁ, tal como por ejemplo serla una dispo-
slcidn en la que la rueds dentada, que engrane en lg
cremallera del circuitc, es substitulds por una rueda
con banda de rodaje de goma que toma contacto con zo-
nas centrales del circuito mds elevadzs o semejanza

de leas cremalleras., = = = = o - e

Por cuanto se ha exﬁuesto Se comprenderd que
con la descerita instalacidn se alcanzan todas lag ven-
tajas enumeradas en el comienzo de este memoria, elu-
didndose, por ende, los inconvenientes en ella apunta-

dOS."'""""'"""'""“""""--""—""‘""-—

Hebiendo descrito suficientenentie las caracteris-

tlcas, ventajas y funcionsmiento de las mejoras en la -

~construccidn de toboganes ¥ sinilares, cegln la presente

Patente de Introduceidn, debe hacerse constar, en resu~
Len, que en la misma podrdn introducirse cuantas vafian-
tes de detnlle la experiencis ¥y la prdctica pueden acon-
Sejar, en cuento a dimensiones, nfmero de piezas integren—

tes, materiales empleados en la consbruccidn de las mig-

s

mas, forma dc acoplamiento mituo y dends circunstancias
accesorias, sieupre gue con ello no se desvirtle su esen—
cialidad, que es la que se concreta en la primera de las

reivindiecaci nes gue slguen, ya sea considerads sislo-




Se declarzn de novedaed y propiecdad para ispaia
v todos sus territorios y plazas de soberanla, las si-

guientes: = = = = ¢ - - . - e e . - -, e e -

RETITVINDICACTIOCHIS

265, 128+~ Hgjoras en la construccidn de ﬁobogahes N
similares, caracterizadas por €l hecho de que un cir—
rculto formado por una sucesidn de pendientes ascenden—
Tes 7y descendentes, de diversas inclinaciones, se lleva
a cabo la circulacidn de vehlailos a lo largo de gulas
270, longitudinales, de modo que la energla cindtica acumu-
lada en los descensos por gravedad es aplicada para su-

perar los tramos inmediatos desarrolliados en planos as—

cendenves y llanos, complementéndose potestativamente esta

energla con la gportacidn de una fuerza nobriz que actia
275. por intermitencias para producir el ascenso inicial y -
compensar pérdidas de velocidad debidas a las resisten-
cias necdnicas, teniendo luger dicha aportacidén de ener—
gla estrictanente en las fases del recorrido convenientes
en orden a mantener la continuidad y uha sensible regu-
280. laridad dc marcuha de los vehlculos, y de modo que el con—
sumo de enrergla motriz solo tiene lugar en lbs perlodos

intermitentes de intervercidn activa & la misma, — — — =

28.- llejoras en la construccidén dz toboganes y

similares, segun la mivindicacidn anterior, caracteri-




zadas por el hecho de gue losg vehiculos éirculantes,
indistintanente por gravedad y por fuerza motriz, so-
bre un recorrido constituldo por pendientes ascenden-
tes vy descendentes, estin dotadas de un motor de Grac—
cidn provisto de un dispositivo de puesta en warcha el
cual z2ctda coineidiendo con la conjuncidn del pifién del
motor con elementos de engrane fijos en las gulas del
recorrido, por lo que se comunica un impulso al vehl-
culo mientras tenga lugar esta conjuncidn, siendo ac-
cionado el referido dispositivo por contacto &kl mismo
contra un perfil scbresaliente colncidente con el tra-
zado de la zona de engrane, por 1o que este propio ele~

mento es susceptible de deterninar aquel contacto. - - -

3&,- ligjoras en la construccidén de toboganses y
similares, gsesdn las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizadas por el hecho de que el trazado de circu-
lacidn de vehlculos se redl iza medisnte un nimero milti-
ple de t ramos acoplados en orden a obtener los deshnive-
les ascendentes y descendentes convenientes, estando
formados estos tramcs por unas superficies de rodadura
por las aue se deslizan las ruedas del vehlIculo, y por

unas guias laterales que dirigen a las mismas. - - - -

48,- lLlejoras en la construccidén de soboiehes y
similéres, segdn lag reivindicaciones anteriores, ca-
racterizadas por el hecho de gue los tramos de clrcula-
cidn de los vehlculos estdn sostenidos mediante sopor-
tes verticales dotados de elementos de sujecidn aptos
para rebener a aguellos tramos a determinados niveles,

siendo capaces asimismo estos soportes de contener mil-

o
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tiples elesentos de sujecidn en orden a peraitir la
instalacidn de diversos trawos de circulacidn super-

puestog, = = = = = = - = = - - - s e ===

58,- llgjoras en la construccidn de tobogznes y

similares, segin las reivindicaciones anteriocres, ca-

racterizadas por el hecho de que las zonas de lmpul-
sidn de los venlailos estan constituldos por hendi-
duras salientes causadzs en la propia saperficie que

contiene las zZonas de rodalilfe = = = = = = = = = = =

68,~ Hejoras en la construccidn de toboganes y
similares, segin las relvindicaciones anteriores, ca-
racterizadas por el hecho de que el acoplamiento entre
tramos separables del itrazado de ciraulascidn, tiene lu-
gar por medios de enganche inseribles en ranuras al e-
fecto dispuestss en log tramoé inmediatos, realizéndo-
se potestativanente la unidn fijé de aquellos .tramos
de circulacidn por insercidn de remaches entre dos pile=-

zas contiguas solapadas en uha corta ZONA. - -~ = = = -

8,~ llzjoras en la construccidn de tobogenes ¥y
similares, segin las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizadas porque &l acoplanisnto entre los sopor-
tes de los dramos & clraulacidn y estus mismos, se rea~
liza por engerce de unas uiietas denitro de unas ranurag
dispuestas respectivamente en cads uno de los citados
elenentos, por lo que los soportes son de aplicacidn
eventual, lo cual permite que, a2l ser retirados los

nismos, toda la zonw de clirculacidn es replegable go-

bre un mismo plano por deseparecer 1los dsniveles de-
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terninados por los soportes. = = = = = = = ~ = = - - -

8z, - [fejoras en la construccidn de todboganes y
gimilares, sesin las reivindicacilones 1 ¥ 2, caracte~
rizadas porgue el elemento motor de los vehilculos es
susceptible de reaiizacidn por un digpogitivo de re-

sorte de carga inlciael y de descarga en las zonas de

O08.- llgjoras en la congtruccidén de tobogunes y
similares, segn las reivindicacicnes 1 7 2, caraéteri-
zalas porque el elemento motor de los vehlIculos es sus-
ceptible de realizacidn por medio de un smotor eléctrico
alincentado por contacto sobre banias conductoras para-

lelas al trazado y coincidentes con las zonas de lmpul-

108, - MEJCORAY I L4 CCHSTRUCCION i TO0BCGATES

Todo ello segin se describe y reiviniica en la
pregente memnoria que consta de catoree hojas, foliadas
v necenografiadag por uha sola de sus caras, v de una

ldnina de dibujos cue la ilusgira
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