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MEMO)RIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un dispositi-

vo para anclar y guiar bandas de cinturcnes de seguridad,
Para ello se han previsto accesorios de anclaje y de gufa
separados. Tales accesorios comprenden una abertura alargada

a través de la que se extiende la banda,

Ys se conocen accesorios de guia para cinturéqéé
de seguridad, por ejemplo, los descritos en la memoria de -la

e

patente n? 7513419=7, Con este accesorio conocido se intgnté
resolver el problema de la extensién de la banda de maness
Que no se pliegue. Esto se ha conseguido porgue la superfidcie
sobre la que se desplaza la banda ha sido provista de Qsﬁgias

entre las que estdn formados unos nervios, Por la patehte’
estadounidense n? 4.005.9%4 se conoce un dispositivo é;ﬁ;iar,
Por la patente inglesa n? 1,280.153 es conocido otro tipo de
accesorio de gufa. S5in embargo, la prdctica ha demostrado que
dichos accesorios de gufa convencionales no proporcionan una

solucibn satisfactoria al prohlema de manteneir plana la banda

del cinturén,

Los puntos de anclaje y gufa en dichos accesorios
son partes muy sensibles de un cinturén de seguridad, Al mise
mo tiempo, como hay una gran demanda de que la banda sea movi
ble en el punto de anclaje o de guifa, la misma se debe gufar
de manera que no se "retuerza', es decir, que no se doble de

modo que se rompa o simplemente se arranque por efecto de una
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carga de traccién momentineaz, lo que ocurre en virtud de un

frenazo o colisién violentos, es decir, precisamente en las
circunstancias en ¢ue la banda debe poseer su funcibn pro-
tectora, Ademis, en el accesorio de guia, la banda del

cinturén debe poder desplazarse a través del accesoric con

una minima resistencia de manera que proporcione un comple-~

[ ]
to arrastre de la banda de cinturén en el caso de cintuﬁg%'

.
. .
®ead

nes de seguridad que pueden ser arrastrados,

L 4
* -
.

La presente invenciéa aporta una solucisn ag,.

e
mencionado problema de mantener la banda sin arrugas dé}%gg

.

m2 que no se pliegue, cuya solucién se obtiene porque 13.
abertura a través de la que se ha de desplazar la bandafggl
e®cc g

cinturén presenta porciones laterales oblicuas como

apreciarse a través de la descripcién. % ..
Gracias a la jinvencidn se consigue mantener la

kanda tersa incluso en condiciones diffciles, por ejemplo
con fuerzas laterales aplicadas sobre la banda, En consecuen
cia se eliminan esfuerzos anormales con el riesgo de gue la
banda sea arrancada. Al mismo tiempo, la banda es de mis fi-
cil manejo y se desplaza con mayor facilidad, Por otra parte,
desde el punto de vista fisiclégico, es sumamente importante
que la banda se mantenga plana porque asi ofrece 1la mayor
superficie de apoyo para el cuerpo del usuario del cinturdn,

A continuacién se describen con mayor detalle

dos ejemplos de realizacién con referencia a los dibujos ad=~




RN e

juntos, en los ques

La figura 1 es una vista en alzado lateral de

un accesorio de guia de acuerdo con la invencibn segfin una

primera forma de realizacién,

Se La figura 2 es una vista en seccién del acce-
sorio de gufa de la figura 1, considerada por la linea

II-II. T

La figura 3 es una vista a mayor escala y pareial

mente fragmentada de una parte del accesorio de gufa de Jlas

-
8¢ o

10. figuras 1 y 2, e

La figura 4 es una vista parcial del accescaig

L ] 19
. de guia, .

¢ g

o *sy

La figura § corresponde a una vista en plamed-~
inferior del mismo accesorio de gufa. v
15. La figura 6 ilustra una vista en alzado lateral
del accesorio de gufa en otra forma de realizacién.
La figura 7 es una vista en seccibn del accesorio
de guia considerada por la linea VI-VI de la figura 6.
Con referencia a la forma de realizacidn ilustra-
20 . da en las figuras | a 5, puede apreciarse yue el dispositivo
de acuerdo con la invencidén comprende un parte de retencién
-1~ de ccnfiguracién plama anclada en un vehiculo o similar
por medio de un tornillo o anélogo no ilustrado que se ex-

tiende a través de un orificio =2«, La parte de retencién =1-

25, comprende asimismo una abertura alargada =3~ apta para el pa-
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so de una banda de cinturén =4- que se representa en linea

de trazo y punto en las figuras 1 y 2. En el ejemplo ilustgg
do se muestra un accesorio de guia en el que la banda de
cinturén =4- estd doblada en &ngulo. Este accesorio se colow
ca, por ejemplo, como un punto de anclaje superior al extew

rior del usuario del cinturén, estando el accesorio montado

]
- °
* L

articulado en torno a dicho tornillo de manera que el aéqéi

L4

*

..
sorio puede adoptar una posicifn adecuada segln la talla y.

posicién del usuario del cinturdn, La banda de cintuan:se

o- O

extiende en un lado del accesorio de gufa hasta un cierre
de cilindro, de por si conocido, provisto de un cilindag ss0-
metido a la accién de un muelle, que tiende a arrastraffig

a®t g~

banda de cinturén. El cierre de cilindro es apto para *ifnb-
vilizar la banda de cinturén contra el efecto de 1la t;;H;ﬁén
por medio de un mecanismo que es activable, por una parte,
Por cambios anormales de la velocidad del vehiculo y, por
otra parte, en virtud de una cierta aceleracién de la banda,
La abertura alargada =3- de la parte de reten-
cién -1~ comprende una porcién de soporte -5- con una super
ficie de soporte =6- que es apta para soportar la banda de
cinturén -4-, La superficie de soporte —6- estd dividida en
una pluralidad de superficies componentes como consecuencia
del hecho de que la porcién de soporte -5- comprende una plu

ralidad de porciones =7~ qQue estidn embutidas en la superficie

de soporte -6- y se ilustran a una escala mayor en la figura
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~3=, Como puede apreciarse en las figuras 1 y 2, las porcio=-

nes embutidas =7« se extienden a través de 1la direccién lon-
gitudinal de la abertura =3= y comprenden bordes de gufa =8

que son aptos para proporcionar el gufado lateral de la ban-

da -4-.

De acuerdo con la invencién, la porciém de Soppr

te -5- es arqueada y tiene un radio relativamente grande,gue

L I

en el ejemplo ilustrado es de aproximadamente & mm, y unz
anchura qgue es muy grande en comparaciédn con la de 1os'§§éé-

sorios de guia convencionales, Esta mayor anchura resulta

cseg’s

del hecho de que 1a pecrcifn de soporte =§5= sobresale respec-

0...

to del espesor normal de la parte de retencién ~-i-, forqa?do

salientes a modo de labioc -9~ en ambas caras de la pareecde

retencién =]-. A continuacién de los salientes a modo ce la-
bio, la porcién de soporte =5- se convierte gradualmente en

una porcién de un radio de curvatura menor que en el e¢jemplo
ilustrado es de 3,2 mm.,

Ademis, la abertura en forma de rendija =3~ esti
dividida en una porcién central -20- apta para la colocacidn
normal de la banda de cinturén =4-, cuya rendija tiene uaa
longitud que es substancialmente igual o ligeramente mayor
que la anchura de la banda de cinturén =4~, y dos porciones
laterales oblicuas ~10- a las que estd unida la po—-cifn cen-
tral a través de porciones redondeadas -i1-, Las porciones

laterales oblicuas =10~ forman un 4ngulo =12- con la 1l4nea
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imaginaria -13« indicada en la figura 1, que es menor de 90¢,

La 1linea -13= se extiende entre el centro de giro =14- de la
parte de retenciém -1- y la porcién redondeada -11-.

La rendija =3- es muy estrecha y en el ejemplo
ilustrado es de aproximadamente 2,5 mm, siendo esta anchura

- » : .. °
substancialmente uniforme excepto en las zonas ocupadasa’polr

los embutidos «7= y en las porciones laterales oblicuashn10-

donde es posible un estrechamiento, Estas porciones laterales

no deben ser de una gran longitud, siendo considerableutente

mds cortas que la porcién central, por ejemplo de 1/5 d& su

o..lo
longitud, -

El accesorio de gufa ilustrado en las figunas 1

a 5 presenta un nficleo -15- de un material muy fuerte,, por

ejemplo acero u otro metal, Como se puede ver en la figura
2, dicho nficleo es de espesor enteramente uniforme y en es-
ta forma de realizacién se halla alojado totalmente en una
cubierta =16~ de un material fAcilmente conformado pero re=
lativamente fuerte, por ejemplo, plastico, La configuracibn
funcional de la parte de retencidn -1~ se obtiene mediante
dicho material ficilmente conformado, En el orificio =2-
estd formado un cojinete, determinado por la funda, Presen
tando el accesorio en un lade de dicho orificio un borde
saliente -17-~ que forma una superficie de deslizamiento para

la cabeza del tornillo.

En el ejempio ilustrado en las figuras 6 y 7, la
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parte de retencidén -1- esti cubierta solamente en su porcidn
inferior con un materiai ficilmente conformado, por ejemplo
pléstico, mientras que una porcién superior que sigue al ori
ficio -=2= queda completamente al descubierto con lo que sola
5. mente estd constituida del material muy fuerte una porcién del

nGcleo =15-. Como se puede ver en las figuras 6 y 7, 1aéﬂg§r_

ciones a modo de labios, designados con -18-, son algo mengs

» - L] > e
redondeadas, es decir, su radio ha sido reducido, mientras

que la superficie de soporte -5~ tiene un radio anormalitente

10, mayor en este ejemplo, N

i En virtud de la configuracién de la rendija, -3-

..'C

de acuerdo con la presente invencién y de la presencia deg,

una pluralidad de porciones embutidas -7=, a8si como pos efec

to de la curvatura de la porcién -5~ juntamente con la longi
15. tud de la rendija =3- y la presencia de las dos porciones

laterales oblicuas ~10~, se obtiene una combinacién de carac

teristicas particularmente favorables por lo que respecta

al gufado lateral de la banda de cinturén Yy pPorqQue se evita

la debilitacidn y rotura de la banda debidas al retorcimien
20. to de la misma o simplemente el arranque como consecuencia
del plegado y deformacién que se producen con los accesorios
convencionales. Gracias a las porciones embutidas =7- se ob-
tiene un gufado en el que quedan eliminados los desplazamien

tos laterales en toda la longitud de la banda, cuyo guiado

25, se mejora cuando aumenta la carga de traccién debida a la
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tendencia de la banda flexible a penetrar en las porciones
embutidas -7-, en cuyo caso los bordes -8~ actlan como me-
dios de guia de la banda, Esto se produce particularmente
con bandas tejidas de las que estdn constituidos normalmen

te los cinturones de seguridad y que comprenden filamentos

longitudinales que tienden a desplazarse dentro de las el

porciones embutidas =7- por efecto de la carga de tracéién:

Debido a que las porciones laterales oblicuas =10= estédn’

unidas a la porcidén central =10~ a través de una porcién

redondeada =11-, las porciones de borde longitudinales de

la banda pueden ascender un pequefio trecho hasta las pggc;g

nes laterales -10- en el caso de que se presenten condiyip-

ae®®

nes de fuerza tales que, a pesar de todo, determinen guste

plazamientos laterales de la banda, por ejemplo, en el caso
de una fuerte reduccidn de velocidad del vehfculo, Esto
evita que la banda se retuerza y se rompa como consecuencia
de un atasco en los bordes de la abertura, lo que puede
ccurrir en el caso de que haya un pequefio espacio de separa
cibén, Gracias a la inclinacibén de las porciones laterales
=10+~ y @ un dngulo adecuado =-12-, como se ha indicado ante-
riormente, se produce un frenado del movimiento la:zeral de
la banda y una tendencia a volver a su posicidn central nor
mal en la porcibén central, Este frenado aumenta porque la
rendija -3~ es mantenida muy estrecha y porque en el centro

de las porciones redondeadas c6ncavas -il- se definen esqui
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nas convexas -19- que proporcionan un efecto adicional de

frenado que impide los movimientos laterales de la banda,

La rendija ~3-, gracias a su reducida anchura, reduce la

tendencia de la banda a retorcerse,

Se

La forma y tamafio de la porcidn de soporte =5-

. .

reduce la resistencia que se produce al paso de 1la bandi'%.:

través del accesorio de gufa, tanto durante un movimiente,,.

-

lento de la banda, por ejemplo cuando se enrrolla, como °

por efecto de una aceleracién fuerte de la banda cuando'@'.

L ]
sometida a una fuerte carga, En consecuencia, se impide que

se produzca el arranque de la banda bajo la accidén de upa, .

10,

carga elevada, y que puede tener lugar en virtud del eﬁe?ﬁ

to de la cuchilla que se produce incluso con bordes bica -,
' [ ]

redondeados que tienen igual anchura, por ejemplo que la
15. anchura principal de 1la parte de retencién -1-, Por tanto,
esto no queda limitado a un dimensionado de la porcién de
soporte y constituye un nuevo conocimiento del comportamien
to de la banda de cinturén sometida a fuerte carga y de las
precauciones necesarias para evitar el deterioro de 1la banda
20 , con las comsiguientes debilitacién y rotura gue pueden condu
cir a importantes lesiones personales,
La invencién no queda limitada a los ejemplos
de realizacién ilustrados y descritos, sino que puede va-

riarse dentrc del espiritu de las reivindicaciones que se

25, adjuntan, Por ejemplo, queda previsto que la rendija -3- no
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comprenda las porciones laterales oblicuas -10-, sino solamen

-

te la porcibn central, en cuyo caso se ocbtienen caracteristi«
cas funcionales satisfactorias gracias a las embuticiones y a
la porcién de soporte de mayor tamafio, La porcién de soporte

no ha de presentar necesariamente una superficie de supcrte

constitufda por una pared de un cilindro, sino que es posit

ble otra forma arqueada, Ademds, queda previsto que lasxemﬁg

ticiones -7~ estén presentes en mayor o en menor nGmero y

que tengan otra forma o anchura diferentes de las ilustradas.

Las porciones laterales =10~ pueden tener otra configuracién,

-
ade qe

por ejemplo, una simple forma arqueada, en cuyo caso las.gi~-
a9

0...

tadas porciones constituyen simplemente una prolongaci§4°ge

las porciones redondeadas =11l-. Aunque constituye una:tpﬁta—
*
n %o

ja la presencia de la abertura estrecha en forma de rendija,
deja previsto que dicha abertura presente una anchura mucho
mayor y que siga el contorno del nficleo en vez de presentar
las embuticiones de material pldstico. Ademds, la parte de
retencién ~1~ puede constituir un elemento de anclaje en lu-
gar de un elemento de gufa, en cuyo caso la banda de cintu-
rén se deja formando un bucle a través de la rendija -3- y
el extremo de la banda se fija al material de banda al ext e
rior del accesorio por medio de costuras o similares, Por
tanto, en este caso la banda no estd destinada a desplazarse
de manera apreciable en sentido longitudinal y el accesario

permite solamente un cierto movimiento de la banda con relde
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cién al punto de anclaje, El concepto "anchura de la banda de

soporte expresado en la reivindicacifn )| se refiere a la di-
mensidn transversal del plano principal de la parte de retens
cifn =1-.

REI VINDICACIONES A

v
(4 Y

Descrito el objeto del presente invento, se'hecig

ran nuevas y de propia invencibén las siguientes reivindip&-

ciones: .
e 4
*

le—~ Dispositivo de cinturén de seguridad para

vehiculos y similares, del tipo que comprende una parte-de,

retencién (1) de forma plana que es anclable en el vehfitedp y

estd provista de una abertura alargada (3) apta para e?g?%so
de una banda de cinturén (4), estando dispuesta a lo largo de
un lado de la abertura una porcién de soporte (5) que presen-
ta una superficie de soporte (6) sobre la yue estd doblada la
banda formando un &ngulo y que es apta para absorver la carga
en la direccién longitudinal de la banda, caracterizado por-
que la abertura alargada (3) presenta una porcién oblicua (10)
en cada lado de una porcién central (27) a través de la cual
se desplaza normalmente la banda de cinturén (4) Yy que come—
prende dicha porcién de soporte (5).

2.~ Dispositivo, de conformidad con la reivindi-

caci6én 1, caracterizado porque la porciédn ceatral (20) y las

porciones laterales (10) de la abertura alargada (3) son subs
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tancialmente rectas en direccién longitudinal y la porcidn

central tiene una longitud yue corresponde substancialmente

a la anchura de la banda de cinturén, mientras que las porcio

nes laterales son de anchura mucho menor.,

3e¢= Dispositivo, de conformidad con la reivindi-

cacién 2, caracterizado porque la parte de retencidn (1) ‘es-

td anclada articuladamente en el vehfculo sobre un eje (rg7,

caracterizado porque las dos porciones laterales oblicu&{(lo)

forman un &ngulo (12) con una linea dispuesta entre diche eje

L 2N J
.

(14) y la zora de transicidn entre la porcién central y las

-®
- .
P

porciones laterales, cuyo &ngulo es igual o menor de 90%
4.- Dispositivo, de conformidad con las reiii@@i
caciones }, 2 6 3, caracterizado porque las dos porcio?@é:latg
rales oblicuas (10) tienen un paso abierto con una altura que
sobrepasa considerablemente el espesor previsto de la banda(4).
5.« Dispositivo, de conformidad con las reivin-
dicaciones 1, 2, 3 6 4, caracterizado porque dicha porcién de
soporte (5) comprende una pluralidad de porciones (7) que es-
tén embutidas en la superficie de soporte (6) y porque la por-
cién de soporte (5) est4 arqueada longitudinalmente en la di-
reccién de la longitud de la banda y presenta una gran anchura
y un gran radio, tales que l2 banda de cinturdén se apoya con-
tra la porcién de soporte en la mayor parte de su anchura i“ClH
so con fuerzas de traccibm insignificantes y con uwna velocidad

constante del vehiculo,
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6.= Dispositivo, de conformidad con la reivindi-

cacién 5, caracterizado porque el radio principal de curvatu-~

ra de la porcién de soporte (5) es superior a 6mm.

7+= Dispositivo de conformidad con las reivindi-

caciones § 6 6, caracterizado porque la anchura de la porcién

de soporte (5) en la direccibén longitudinal de la banda' bs*

superior a 1/5 de la anchura de la banda de cinturén, *..-

8.~ Dispositivo, de conformidad con una cualquie-

ra de las reivindicaciones Precedentes, caracterizado porque

- L

la porcidn de soporte (5) sobresale por cada lado del cuerpo

principal con respecto a la parte de retencién (1) en la -direc

cién longitudinal prevista de 1a banda,

9.- Dispositivo de ciaturdn de seguridad far® ve-

hiculos y similares,

Segln se describe Y reivindica en la presente me-
moria descriptiva que consta de 14 hojas foliadas y escritas a
mdquina por una sola cara,

dcompafiadas de los dibujos reglamen

tarios,

Madrid, a 23 de Julio de 1980
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