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RO DE OGTANOS EN LAS GASOLINAS PARA MOTORES", a favor de la
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MEMORIA DESCRIPTIVA

la presente invenciln se refiere a un procedimiento para
reducir la depreciacién del nfimero de octanos en las gasoli-
nag para motores. _

Més particularmente éoncierne e decrecer o minimizar di-
cha depreciacifn en ciertas gasolinas para motor en carretera.

como aqui s refiere, le investigacibn del ntmero de octa-
nos (Research Octane Number (R,O.N.)) estd determinada de a-
cuerdo con el Método ASTH DYOB~T6, El nfmero modificado de oc~
tanos (Modified Uniontown. Road Octane Number ‘(UniOntown 0.N.))
estd determinado por el Método CRG F28, la deﬁie Qiacién del
ndmero de o_etano.s en car;'etera (Road Octane Number) es igual
& ReOsNo menos OoNe de Uniontown.

con objeto de convenir con los requisgitos en octanos pars
motores de empleo actual, muchas gasolinas son predominanté—

mente fabricadas de reformado cetaliticamente (tal nafta que
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hgkigo gome tida & reforma en presencie de hidrdégeno y un oca~

talizador) o similares fraceiones de 8ltos octanos altamente
aromdticos, ¢ de mezclasg de fracciones altamente aromiticas
0 reformados cataliticos ocon otros materiales tales como ga;
solina de curso oori'ecto, alkilato, y gasolina destilade oo~
taliticamentes Aunquo estas gasolinas con plomo tetraetil
(T8%) mezclado en ellasy, tienen &lto ndme_ro de octanos mveé-

tigados (Research Octane Numbers) usualmente muestran une de-

preciacidn del nfmero de octanos y desigusl ochogue cusndo se

use en autombviles en carretera. Esta depreciacién del nfme-
0 de Ootanos en cirreters se produce las més de las veces
en autombviles que tienen transmisiones manuslmente acciona~-
des y ello priva a los vehiculos de realizar 10 que se egpe-
rabe del alto combustible R.O.No

$» ha descubierto ahora que en nimero de Ootanos en ca-
rrotera asi depreciados puede redusirse esta deprenia;ciGn
prontemente en la gasolina de motor conteniendo reformada,
Se ha descublerto que tales gasolines de motor han aumentado
realizaciones en carretera cuando un agente antichoque volé~-
til, tal oomo plomo tetremetil (THL) es usado como agente
antichogue Gnico, en lugar de usar el plamo tetraeﬂl TEE) »
¥ que hay una indudable ventaja en Octenos ¢a cirretera.

De acuerdo con ello, un amplio objeto de este invencién
es pi'oveer gasolinas con redueide depreciacién del ntmero QP
oetanog en carretera. Otro oojeto es proveer un procedimien-
to perfeccionado para motores de combustilén interna funcio-
nando por ignicién a ehigpa. Otro objeto es proveer un pro-
cedimiento para redugir 12 depreciacién del nfmero de octe~
nos en cAarretera en ciertas gasolinag de motor. Un oObjeto es-

P°°£ﬁ¢° ©8 proveer gagolinas reformadas teniendo un agente
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antichoque vol4til similar al plomo tetrametfl como finico agen-
Ye antichoques. Otro objeto esgpecifico es proveer una gasolina
reformaga tenlende un perfeccionado némero de Octan@s en carre-
terra. Otro objeto especifico es proveer una gasolina de motor
que da lugar b stanclalmente a un combustible de valor anti-
choque uniforme en t0dos los cilindros de un motor de combus-
tién interna multlcilindros con ignicién a chisgpa. Otros obje-
tos y ventajas de esta invenciSn se pondrdn de menifiesto para
105 expertos en el arte desde la sgiguiente detallada descrip~-
cibn.

Bn general, la presente invencidn provee una gasolinz re-
formada caracterizada por desigual distribucibn de combustible
de alto octanos & 10s cilindros de un motor multicilindros de
combugtion interna cuando ge usa como un combugtible para el
mismo, en mezola adiclonal con un agente antichogue volfitil que
tiene un punto de ebullicién dentro de la gradacién 210=-235¢F.,
oomo dnico agente antichoque, con 10 cuel sl valor an’cidloq{zé
de combustible alimentado & todos los cilindros de diého motozl
de combustifn interna es substancislmente uniforme:s En otro ag-
peoto, esta invenciln provee un procedimiento pars redusir la
depreoiaciln del nfmero de octanos en carretera de un motor de
ignicién a chilg)a impul sando vehfeulos que tienen tranemigifn
manualmente ageionada, que comprende el alimentar de oombugti-
ble 8l citado motor de dicho vehiculo cOn una gasolina refor-

)
de ootanos altos a 1o0s c¢cllindros de un motor multiollindros de

mada, caTa oterizado por la desigual digtribueibn de combugtible

combustifn interna cuando se usa como un combustible para el
mismo, adicién de mezola con un agente antichoque voldtil que
tiene un punto de ebullicién dentro de la gradacibn 210-2352%,,

eomo finico agente antighoqée, con 10 cual el valor antichoqﬁe
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ds combustible alimentado a t0dos 10s cilindros del referido
notor de combﬁstién interna es substancislmente uniforme.

Durante el funcionamiento de los motores multieilindros
de combugtién interna usando como combustible una *gasolina
reformada” como después se defina, el anélisis de la reali-
zacibn del motor ha revelado que t0dos los cilindros no rin-
den la misma alte realizacifn antichoque que era de sspersr
del combustible que va en el tanque de gasolina, Algunos, pe-
r0o no todos, los oilindros chocan. Egte fenbmeno, que resulta
en baja calificacién de octanos en &rretera, es particular-
mente pronunciado en vehfculos que tienen trangnisiones ma-
nualmente acelonadass

Ia gasolina que por esta invencidn ee perfeccions pusde ‘
ger ampliamente caracterizada como "gasolina reformada”. Este
término inoluye gasolina reformada ;atalit:.oamente o similares
fracciones alteamente aromfticasy que pueden ser mezcladas oon
cantidades relativamente menores de Otras fracolones de gaso-

lina, tal como gasolina destileda (cracking) (por ejemplo gaso-

lina obtenida por dest}ilaci6n catalitica o térmica de gas oil,
alkilato, y gasolina de ourso normal. Cuando la gasolina re-
formada oontiene menos qﬁe un 1006 de reformada, estf limitada
oomo para contener otros componentes y no contendrd més que
elrededor de un 40f en volumen de tales 0tros componentes. la
gasolina reformada aquf estudiada oontendrd a 1o menos un 30F
de hidrocarburos agomdtie0s, en Volumen, y usualmente contiene
considerablemente cantidades mayores que el 3% de hidrocarbu-
ros aromitigos. Por otra parte, la gasolina réfomada‘ no oon-

tendrs mis que un 1% en volumen de hidrooarburos olefiniecss

Cuando el contenido aromdtico es menor que un 30% y/o el con-

tenido olefinico excede del 15%, se ha encontrado que hay
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poca ventaja en el perfecocionamiento del nfmero de octanos
en carretera desde el uso do aditivos antichoque volédtiles.
En alguna de lag gasolines mfoimadas, tal como aquilse defi-
hen, se ha estudiado que pueden ser agregados suficientes bu~
Be tanog para conseguir temporales demandas de volatilided, tal
oomo medides por el Reid Vapor Pressure (RVP). "
los sgentes antichoque aqui'ponsideradaé son aquellos de
relativamente alta volatilidgq, por ejemploy tenlendo puntos
de fusibn en el Orden de 210-23F. Ejemplos no limitativos
10. son plomo tetzemetil (P.B. 2308R.) y hierro carbonilo, Fe(00}y
' (P.E. 221¢F.). Es particulamente preferido el plomo ‘tetrame~
ta2, |
la cantiged de antichoque volédtil, tal como plomd tetrame~
%41, afiadido a la gagoline reformade variarf entre alrededor
15, de 1 gramo de metal por galén y 4,25 gramos de metal por ga~
16n, dependiendo del deseado terminado R.O.Ne de la gasolina.
le gasolina reformads puede también contener otros sditivos,
incluyendo residuos de plomo o basuras, tales como dibromuro
de etileno y dicloruro de etileno; antimefiticos, tal oomo
20, fosfatos aril; detergentes carburadores; descongeladores y si-
milare s
Un combugtible bas® us2do para fines de eneayo, una gaso-
line reformada &l platino, fué una mezcla conteniendo 57.5F
en volumen de reformada al platino, 36,0% en volumen de g8 g0~
2%, lina de ourso normal, y 6, en volumen de butanc. Esgta gaso-
lina y sus componentes tenian lag propiedades que se eXponen

en la Tabla I,



TARLA I
Refoﬁn;da al platino, %' en volumen wg}??—gm
Cur s0 normal, # en volumen 36,0
Butano, 4 en volumen _ ‘ 695
Se Investigacién O.N. O ml TEL/Gal. 82,0
Investigacién O.Ne 3 ml TEL/Gal, 93,9
Gravedad API, grados 5846
Degtilacién ASTY o ,,
10, IBP . 102
- Evaporacibn, 10% 134
Evaporacidn, 508 206
Evaporacibn, 904 318
Punto final I 394
15 “ M Bjemplo I

Tres mesclas de édmbﬁst_éible base conteniendo plomo tetra-
etfl (TBXL) y varias-concentracionesly tres mezclas de combusg- |
tible bage conteniendo plomo tetrametil (ML) y varias concen~
traciones fueron preparadase lag coneentigéiones de TEL y de

20, TML estén expresadas en términos de gramos de plomo por galén
de oqmbuscible baséa Para cada mezolg de »combustible, g8 de~
terminaron el nfmero de octansos de investigacién y el nfémero
de octanos de motors Bstos valores y el contenido de plomo de
cada mezecla sOn expuestos en la Tabla II.

2% Cada mezcla de combustible fuéhntm_iées ensayada en un.Peu~
geot 403 y en un Ford de 6 cilindros (1957) pare determipér
el némero quitioédo (Mod:lfied‘ Uniontbv}n Road Octane Number). ’
Estos valores y la deii)rqoiaciGn”del ntmero de Octanos en oarre-

\
| tera (Road Octans Number) est4dn también expuesgtos en la Tabla
300 ITe ’
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bustible bege + TEL Combugtible bage + TMI
Contenido TEL : .A )

Ge Pb/G'al 1,08 217 3428

contenido TML . _ . :

G, Pb/Gal 1.11 221 3,31
Inv‘e_stigacﬁn O.F. 88,8 91,6 93,5 86.3 91.6° 94,8
Motor 0.N. ' 83,8 8646 87.8 82,9 86¢6 87.9

Clagif. Modifica~

da (Modified U~

niontown Road Ra- :

ting)~Peugeot 403 78,2 80.0 81,7 18,2 B5,0 89,5
Depreciacidn en . .

carre texra Q.No ’

Peugeot 403 10,6 1le6 11.8 8ol 646 Bl
Clcgife Modifica~- .

da (Modified U-

niontown Road Ra~ ' : .
ting)-Ford 76»  <83.0 €83.0 8.0 (83,0 862 89,9
Dspreoiaciﬁn en i . . .

cerretera O.N,

Ford »6” > 5.8 >8.‘6 7,5 >3.3 594 4.9

| DQ iOs datos de la Tabla III se evidencia que el plomo te;
trametil reduce la cantidad dé‘c'lepreoia.cién del nfmero de octa~
nos en carretera en una gasgolina reformada. Em la mayorfa qde
los cas0sy 1a depreciacidn es de alrededor de la mitad de la
cantided sxperimentada con plomo tetraetfl. En efecto, cuanto
nds plowo tetrametil es sfiadido al combustible bage mis gran-
de es el perfeccionemiento en el némero de octanos comparado

oon la misma gasolina en cantidad squivelente de plomo tetra~-
etil,
Ejemplo e _

Una mezola de combustible ba;e conteniendo hierro carbo-
nilfcomo agente antichoque fué preparada. Fué comparada con una
mezola de gasolina bags conteniendo plomo tetraetil (T8L), Para
ceda mezcla de combugtible sl nfmero de octanos de ﬁvestiga-
0ibn y el nfmero de octanos de motor fueron determinados, Ee-

tos valores y otros datos de mezcla se exponen en la Tabla IIls
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Cade mezcla de combustible fué ensmyada en un Peugeot 403
Y en un Ford 6 cilindros para detemminar el nﬁmexo' de octanos
mod;ficado (Modified Unlontown Road Octane Number). Estog va-
lores y 1la depreoiaciﬁn del ntmero de octanos estén también
expue gtos en la Teble III,

‘1‘ \ III

gdnibtigt'ible ba@ gg Qomb. basge + EQKQQ)
contenido TEL, ‘
Ge Pb/Gal . | 2017
Contenido Fe ‘
Ge Feo/Gal . 1,85
Inve stigaciln O.N 9146 915
Motor O.N ' 8646 8340
2ase Modifioada "
(Modified Uniontown
Road Rating) :
Peugeot 403 80.0 8447
Depreciaoibn en o o
‘carreters 'OoNo 1106 6e8
Pougeot 403

(lass Modificads
(Modified Uniontown ! '
Road Rating)=Forq ?67 83,0 94,3
Depreciacidn en . . ' o
carretera QsN,~Ford ”6”>8 6 =248

Como en el cago del plomo tetrametdil, el hierro carbonil
reduce efectivamente la depreciacién en mfmero de octanos en
c2rreterss (eda uno de sstos aditivos eran compuestos voldti-
les hirviendo dentro del orden de 210-25 52 F,

como antes & menciond, 1a "gasolina iéformada » agtudia~-
ds aquf es reformeds en un 100% o una mezcla cogteniendo e
formada que contiene a 10 menos alrededor de un 306 de aromé~
tic0s y menos que slrededor de un 1% de olefinas. Esto se
evidencia en los ejemplos siguiente s

En estos ejemplosy se usaron siete diferentes fdrmulas de
gasolina de ensayo, Estas gasolinas de enseyo tenfan las pro-

piedades que go indicen en la Tabla IVs
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TABLA IV
" Gaeolina Gasolina Gasolina Gasol.
A B c._. D
Gravedad »API” 4649 53.5 5946 60.0
Libras RVP 10,7 10.5 9,3 9,8
Degtilacidn ASTM, ¢R, ” ‘
- IEP B 84 86 91 87
106 129 126 123 135
506 257 221 188 225
90% 349 331 315 318
EP 425 402 393 384
Taromdticos FIA, Vol.% 61 47 ‘37 .32
+0lefines FIA, Vol.% 1 1 14 2
Gasgolina Gasgolina Gagolina
| 5 g ¢
Gravedad »API” 58el 550 5 5846
Libras RVP 10,0 4.8 605
Destilacgibn ASTM, ¢F.
~ IBP T e 112 102
106 118 161 140
50k 230 238 221
90k 375 321 319
EP 408 350 354
*aromdticos FIA, Vol.4 @ 28 26
*Qlefinas FIA, Voi.# 32 17

*FIA - Absorei6n por Indicador Fluorescente

en ASTM D 13190%6T

20
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la gasolina ”4” era una reformada al platino 104 R.O.XN.
conteniendo 10% en volumen de n-butano. la gasolina ”B” era
une reformade 8l platino 100 R.O.Ne conteniendo 9% en volumen
de n-butano., la gasolina ”0® contenia, t0odos en volumen, 65%
de reformada al platino lE)OQR.O.N., 306 de gasolina destilagda
cataliticamente, y % de gasolina de ourso hormal. ia gasolina
npn con.tenia, todo en volumen, 65% de reformada al plgtino
100 ReOeNe y 354 de alkilato 1igero. le gagolina "E” ":era. una
gesolina destilada cateliticamente de completo grédé de ebulli~
¢ibn conteniendo 6% en volumen de n~butano. ia gasolina * ~con-
tenfa, todo en volumen, 50% de reformada al platino 1ige;'é."y
104 de gasolina destilada cataliticamente. la gasolina "G" con-
tenia, t0do en volumen, 26% de reformada al platino, lB}i &e ga~
golina destilade cataliticamente, ligera, y ©9% de gasolina des-
tilada cataliticamente, pe‘@da...

jemplos 3 &

Cada una de las gasolinasbde ensayo fué mezclade con plo-
mo tetrametil a una concentraoibn, expresada en t4rminos del
contenido en metal, de alrededor de 3 gramos de plomo por ga-
16n de gasodina. Ceda gasolina mezclada, asi preparada, fudfhro-
bada en un Ford 1957 de 6 cilindros pare determinar sl nfmero
de octanos modificado en cerretera (Modified Uniontown Road Oc-
tane ¥umber), Estos valores se pOneh de manifiegto en 1la Tabla
Ve )

Similare s mezeclas en las gasolinas de ensayo fueron hechas
usando plomo tetraetfl y a una concentracién de alrededor de 3 ,
gramos de plomo por galén de gasolina; Estas mezclas fueron tam-
biéh corridas en el Ford 1957 6 cilindros para determinar el
ntmero modifiocado de octanos, para comparacibn con la clasifi-

cacibn para las mezolas conteniendo TML. Estos valores, ¥y la
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venta;ja en cantidad de ntmero de octanos de TML sOobre TEL ge

exponen también en 12 Tabla V.

TABEA V

Num, modifi-— Num. de venta-
c2d0 de octanos ja en octanos

Bie gascls Argrgeiti 08 W ﬁ iﬁ; de gﬁlﬁ:bre
P S 1 106.8 110.4 346
4 4 1 98,0 10244 44
5 ¢ 3( 14 9965 1014 22
6 D 32 2 99,0 102,% 3,5
7 E 23 32 9947 99‘.2 ~0.2 (1)
8 F 28 T 94el 94,7 0,6
9 ¢ 26 20 9%9 9% -0,2 (1)

(1) TEL més eficaz que ML,
" En esta Tabia se notarf que con 100f reformada (EJemplos
3 y 4) una decisiva ventaja en el nfmero de octanos se realiza
cuando se usa plomo tetremetils Tal ventaja también se consi~-
gue cuando se usan mezclas de reformada y de hasta un 405 Qe
otros componentes (Bjemplos 5y 6)e Por otra parte, la g'ésoli-
na destilada en un'ioo% y mezclas conteniendo nfs que un 40% ,
de esta gasolina destilada (Ejemplos 7, 8y 9) no pudieron me-
Jorar en nfimero de octanos usando TML en lugar de TBL. Verda-'
deramente, en dos Bjemplos (7 y 9) TEL fué més ventajoso. Tam-
bien se notard que todos los combustlibles eficaces de acuerdo
con esta invencidn tienen mfs de un 30% de aromfticos y menos
de un 1% de olefinas, mientras que 10s combustibles ine:fica-
ces (Ejemplos T, 8 y 9) no los tienen. .
Aunque 1a pre sente invencidn ha sido descritae con preferi-

das realizaciones se entenderd que puede recurrirse a modifi~
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caciones sin apartaise del egpiritu y finalidad de esgta inven~-
oi&n, .como geré prontamente entendido por aquellos expertos en
el arte, Taleg variaclones y modificaciones serédn consgideradas
dentro de los proplsitos ¥y alcance de las reivindicaciones que

a continuacidn se detallan.

¥ 0T A

Hecha la descripcién del presents invento s hace constar,
que esta solicitud se acoge & la prioridad de 1a solicitud de
patente egtadounidense Serial Ne 658.854, depositada el 1l de
Diciembre de 1959, y que se declaran como nusvas y de propia
invencibn las reivindicaciones siguientess

le~ Un procedimiento para reducir la depreciascién del nf-
mero de Ocltanos en las gasolinas para motores, | caracterizado
por el hecho de mezclar combustible de motor, que tiene la pro-
piedad de distribuir desigualmente el alto contenido en oota-
nos a 10s ¢ilindros de un motor de combusgtibén interns multi-
cllindros cuando se usa como un combustible para el mismo, y
un agente antichoque vold$il conteniendo un metal y que tiene
un punto de ebullicién dentro del orden de 210 a 23%eF., como
tinico agente antichoque, con 1o cual al valor entichoque del
combustible alimentado a todos los cilindros del citado motor
de combustién interna es substancialmente uniformee

2.~ Un procedimiento, seghn la reivindicacién 1, oarecte-
rizado por el hecho de que la cantidad de dicho agent'e anticho-
que en la mezcla varia entre 1 y 4,25 gramos por galbén de com-
bustible, expresado en términos de contenido en metals

3¢~ Un procedimiento, segln las reivindic8ciones 1 0 2, ca-
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racterizado por el hecho de que 18 referida mezcla comprende
un 30 por ciento, a 1o menos, de hidroc2rburos arométicos y
menos de un 1% por ciento de hidrocarburos olefinicoss

4~ Un procedimiento, segtin las reivindicaciones 1, 2 o 3,
caracterizado por el hecho de que dicho agente antichoque de
l2 mezcla antes citade es hisrro carbomil cuya cantidad varia
entre 1y 4,25 gramos, sproximadamente, por galln de combusfi—
ble, expresado en términos de contenido en hierroc.

Se= Un procedimiento, segln las reivindicaciones 1 0 2, ca—
racterizado porque em dicha mezcla contiens a 1o menos un 30
por ciento de hidrocarburos aromdticos y menos que un 15 por
clento de hidrocarburos oleffnicos, y plomo tetrametil, como
tGnico agente antichoques |

6o~ Un procedimiento, segfin alguna de las reivindicaciones
pre ced‘ente-é, cardcterizado por el hecho de que dicho combugti-
ble es un reformado cataliticemente al platino,

Te= Un progedimiento, segin slguna de las reivindicaciones
1 a By caraclterizado por el hecho de que @icho combustible com-
prende un reformado conteniendo hasta un 40 por ciento de gaso~
lina de curso correcto, es decir, dire ctamente obtenida,

8e~ Un procedimiento, segln alguna de lasg reivindicaciones
1 e 5 caracterizado por el hecho de que dicho combugtible pa~
ra motor comprende un reformado conteniendo hasta un 40 por clen—
to de alkilatoa |

9o~ Un procedimiento, seglin la reivindicaciln 1, para re~
ducir la depreciacibn del nfmero de octanos en carretera duran-
te el funcionamiento de un motor de ignicién a ohiq;a' nul ti-
011indros impulgando a un vehfcnlo que tiene una transmisibn ma-
nualmente acclonada, c2racterizado por el hecho de que se ali-

menta sl referido motor con una mezcla de comobustible de acuer—
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30 con cualguiera de las antes reivindicadas, con 10 que el va~
10r antichoque de combustible alimentado a t0d0s 10s cilindros
del expresado motor es substancialmente uniforme.

10e= Un proce-dimiénto, segln la reivindicacibn 9, caracte-
rizado por el hecho de gue dicho combustible comprende a 10 me-
nos un 30 por clento de hidrocarburos arométicos y menos de un
15 por ciento de hidrocarburos olefinicos, ¥y que la cantidad del
citado agente antichoque varia entre 1 y 4,25 gramos por galén
de combustible, expresado en términos de contenido en metal.

1le~ Un procedimiento, segfin la reivindicgcibn 1, pare re-
ducir la depreciacidn del nftmero de ostanos en carretera Juran-
te el funcionamiento de un motor de ignieibn a chigpa impul san-
do a un vehiculo que tiene una transmisién manualmente acciona-
day caracterizado porque o alimenta de combustible al referido
motor con un: hidrocarburo que comprende a 1o menos un 30 por
ciento de hidrocarburos aromédticos y menos de un 15 por cilento
de hidrocarburos oleffnicos, conteniendo plomo tetrametil, como
tinico agente antichoque, variando la cantided de plomo tetrame-
t41 entre 1y 4,25 gramos por galén de combusgtible sxpresado en
t¢rminos de contenido en plomo.

12.~ Un procedimiento, segfin 1& reivindicacién 1, para re-
ducir la depreciacifn Qe ntmero de ;ctan0s en carretera durante
el funcionamiento de un motor de ignicibén & chisgpa 1mpulsando
un vebfculo que tiene una transmisibn manuslmente accionada, ca-
racaterizado porque se alimenta de combustible el motor del ci-
tado vehfculo con combugtible de motor hidrovarburo comprendien—
do m4s que un 30 por ciento de hidrocarburos aromiticos y menos
de un 15 por ciento de hidrocarburos olefinicos, conteniendo
hierro carbonil como fnico agente antichoque, variindo la canti-

dad de dicho hierro carbonil entre 1 y 4, 2‘3 gramos por galldn de



e

10,

combustible expreesado en términos de contenido en hierro.

13+~ Un procedimiento, segfn alguna de lag reivindicacionss
9 a 12, caracterizado por el hecho de que dicho combusfible es
un reformado cataliticamente al platino. »

14,~ Un procedimiento, segin alguna de las reivindicaciones
9 a 12, caracterizado por el hecho de que dicho combugtible com—
prende un reformado conteniendo hasta un 40 por ciento de alki-
1ato, o

45> Un procedimiento, segfin alguna de las reivindicioiones
9 a 12y caracterizado por el hecho de que dicho combugtivle com-
prende un reformado conteniendo hasta un 40 por ciento de gasoli-
na de obtencidn direscta.

16e~ Un procedimiento para reducir la depreciacibén del ntme-
ro de OQtar;OS en lag gasolinas para motoress

Segfin s describe y reivindica en la presente memoria que
consta de quince hojas foliadas y me canografiadas por una solg
cara, ,

Madridy a % de Diciembre de 1960

'SOCONY MOBIL OIL COMPANY, Inc.

Po as o
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