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HEMORIA DESCRIPIIVA

que se prasenta para unif & le solicitud
de
PATENTS D& INVENCION

formulada el 3 de Diclembre de 1.960, con ol Ndm. 262,951

e n ‘
Aspafta
por VEINLE efios

8 nonmbre de JULIZN HZNBI PRUDENT ARNOUX, de nacionalided

francesa, residente en 14, rue Denis Gogue, Clemert (Se-

na), Fraenciz, por:

MIBJORAS INTRODUCIDAS BN LA CONITRUCCICH DE GARAJES Lz

TE PISOS , ;ffffg
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Todos los edificios de aparcamiento con pisos, cono-
cidos hagte ahors, con dificilmente explotables porgue no
poseen bastentes entradas y salides independientes y no
indican autométicamente con medios seneillos la presencils
de log emplazamientos libres servidos por cada entrads.

il presente invento obvia estos inconvenisntes pre-

viendo nn modo de construceidn que peralie obtener:

2) Un ndmero de sparcanientos independisntes propore-
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cionado a la importvencia del conjunto;

b) pars ceda sparcamiento, un irayecto contimio
reletivauzente corto ds sentido dnico y sensiblemente de
ignal longitud pars todos los egparcanientos de un miemo
nivel;

¢) la posibilidad para los peatones de alcanzar
la zalida a partir de an emplazamiento de aparcsmiento, sin
tener que utilizar ni cruzar el circuito de circulacién
de log vehicunlos;

d) une disposicidn dé las entradas y de las salidas que
pernite penetrar en el edificio y salir del mismo sin cru-
ceg de'trayecto;

e) una sefinlizacidn sencilla y eutomitica para cal-
cular el nlmero de emplazamlentos ocupados,

Se msegura esl la utilizecidén de los mayores gera-
ges de plsos, tan facilmente como un pequeiio aparcemien-
to pliblico al nivel del suelo.

Un gerage segin el invento se caeracteriza especial-
mente porqus e compone de una pluralidad de unigades de
constrnceidn yuxtepuestas y/o superpuestes, estando for-
madas diches unidades de constrnceldén por el mcoplamien-
to de dog zonas que constituyen, cada una, un elemento de

apercaniento independiente.

Cada zona pueds tener una de las formes de construc-
clbn definidas & continuacidn, es decir:

12, - Por dos planos inclinadcs en sentidos opues-
tosg, uniGOS‘por uno de sus extremos, estando separadog
los otros en un piso, con salida, o bien al nivel inme-~

dietemente superior o bien al nivel inmedistamente infe-
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rior al de la entrada. £

22, -~ Por el apoplemiento de dos zonas idéntices a la
deserite en el pérrafo snterior, estando estss dos zonas
colocadas sinétriceamente una con relacidn a le otra, de
manera que estén reunidas por el exiremo libre de uno de
sus planos, estando los extremos de los otros dos planoe
el mismo nivel y correspondisndo uno a la entrada, y el
0tro a la salida de 1la zona asi formada.

32, - Por dos planos horizontales espaciados sn
wn piSO"y desplazedos de manera ¢ne sge reunan por KO
de sus extremod por medlo de una ranpa slesbeada ssmicir-
cular y que dejen enire s, en proysccidén horizontal, un
paszo para peatones.

La entrads de la zona en el extremo libre de un pla-
no, y la salida, en el extremo del otro plano, estdn se-
paradas en un piso.

48, -~ Por dos planos horizontales dispuestos como
en el nimero 32 anterior pero reunidos por una rampa ala-
beada en cade ﬁno ds sug extrenmos, estando la entrada y
le salida en el mismo piso en un lugar spropiado de uno
de los planod. '

Le anchurs de los plancs utilizados para constitulr
estos tipos de zona estd deterninada por la snchnra de una
piste de cireulacidn bordeada a uno o 2 los dos lados por
enplazamientos de apsarcaniento.

81 acoplemiento de dos zonas del mismo tipo cons-.
tituye la unlidad de construccidn que sirve de hase 2 la
edificacidn del edificio.

iste acoplamiento se obtlene haciendo que se unan

de modo tangsncial estas zonag sn el borde de su plano
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de entrada, de manera que en proysccién horizontal, log

planos de uvna zone se confundan con los plenos ds la - C L
b o

otre zona, y que en proysccidn vertical, sean paralelos
dos o dos, a la separacidn de un piso.

Una unided de construccidn comprende por consi-
guiente doe zonas gue seglin el itipo utilizado, tilenen
sus entradas y sus salidas al mismo nivel; o sus entra-
das solamente al uiswmo nivel, sgtando la selide de una

zona al nivel immediatemente superior, mientras que la

salida de la otra esté al nivel immediatamente inferior,

Ta yuxtaposicidn de verias unidades de construe-
cidn forma un conjunto de dos nivelss. En el caso de pla-
nos ineclinados, se hace disponliendo cuando sea posible dos
unidades préximes simétricemente une con relecidén a la -
otra de modo ¢ne los tramos inclinados en el mismo =mentido
ntilicen un plano comin.

La yuxtaposicidn se hace tambidn distribuyendo les
unidaedes de construccidn, ya see e un lado, ya sea & los
dos ledos de une bande horizontel qus £ cada nivel sopor-
ta las vias de entrada o lag vias de sallde que correspon-
den a ests nivel,

istas vias vnen por medio de rampes los extremos de

cada zona al nivel del anelo.

Ia puperficle de vacios conjuntos de unidades yuxto-

puestas, completadas llegado el caso por zonas, forma un
edificio de eparcemlento de gran capacldad, que posee ni-
veles de entradss gue alternan con niveles de salidas. Asi,
los nivelss de 1lgmal tipo y les rampas que los unen al sne-
lo estén separados en dog pisos.

Ia dilsposicidn de estas rempae depende del nlmero de
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niveles y tambidn de la situscidn de las vias de acceso
con relecidn al sdificio,
Asf, todas las entradas se pueden encontrar en una

misma calle, escalonadas en la longitud del edificio y

orientadas en el sentido ds la circulaeidn, estando Ais~

puestas las salidas de la misma naners en otra calle que
bordee el lado opuesto dsl edificio; o afn, las entre-
das y las salida®g se pueden encontiraxr en le misma calle,
escalonadas y dispuestas teniendo en cuente ol sentido
de cirenlacidn.

Bl migmo edificio puede ser utilizedo, ya sea conmo
garaje, ya sea como aparcamisnto ocasional, ya sce e la
vez, por ejemplo, como gareze en los pisos superiores y
aparcaniento en los pisos inferiores.

Les entradas de las zonas de garaje estén numere~-
dae, y las de las zonap de apsrcamiento estdn provistas
de una seilalizacidn que indice lag posibilidades de spor-
cariento.

Lo existencia o no de lugeres libres en cada zona
de apatcamiento es indicamda por un digpositivo electrome-
cénico gque totaliza las entrades, descontando las salidas
8e los vehiculos en dicha zona y encendliendo luces corres-
pondientes.

Cuando un vehfculo rueda sobre un pedel mévil colo-
cado o la entrada de un trayscto, un volumen de un cuer—
PO eg enviado & una reserva. I8 evacvado de ella cusndo
un vehfculo rueda sobre otro pedal colecado a la sslida
dol misno trayecto; de modo qus se 1indice gque une zona
estd ocupeda, por ejemplo en el S5 %, encendiendo una

1nz por el dssplazamiento del volumen que llena la reser-
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e pueden provér en cada zone pistas, ascensores

ve en 895 %.

0 escaleras pars peatones.

Algnnog modos de realizacidn dsl invento, elegl-
dos a titnlo de ejemplos se dsseriben a contlnunacidn,
con referencia o los dibujos ansjos, en los cnales:

Las figuw=e 1 a 4 son vistas esquembticas en pors-
pectiva de cuwatro variantes de realizacidn de una zona
de gparcaniento.

Les flgures 5 a 9 son cinco varientes de realizscién
de unidedes de aparcaniento.

La figura 10 eg una vista en alzedo de un edifiéio
de aparcanlento.

Lo figura 11 es une vista en planta de este edifi-
cio,

La figurs 12 28 una vista de perfil de este edifi-
eio.

las figuras 13 y 14 son vistas andlogas a las figu-
res 10 y 11 de otra varlante de rsalizacibn de un edifi-
cio.

Ta figura 15 es una vista en planta de otra reali-
zacidn.

Ta figurs 16 es una viste esquemnétice de un disposi-
tivo de sefinlizacibn auntomético.

Los figuras 17 y 18 son dos vistas de detalles de
la figura 16.

Te fizura 1 es la vista en perspectiva de la zone ~

dsscrita en el nimero 12 -, La entrade estd en 1, el tra-

- yacto en 2 y la salida en 3.

Lea figura 2 representa la zona degerite en el ndmero
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2¢ -, le entrada 4 y le salide 5 estén al mismo nivel.

la figora 3 representa la zona descrite en el nif-
mero 32 -, Los dos planos horizontsles 6 y T estén ren-
nidos por la rampea slabezsda 8, ILe entrade 8 y la salida
10 estén separadas eun un piso.

La figurs 4 fepreaenta la zons deseriia en el nd-
mero 4 -, Comprende dos planos horizontales reunidos por
las dos curvas alabeades 1l y 12. 1a entrada 13 y la ag-
lide 14 estédn al mismo nivel,

las figuras 5 , 6, 7 y 8 representan cada una, una
unidad de construccidn obtenida acoplando dos zonas, ya
ses, rospectivamente; dos zonas ds las figuras 1, dos
zonas de la figura 2, dos zonas de la figura 3 y dos zo-
nas de la fizurse 4.

Ta figure 9 es la unidad de construceidn represen-
tada en la figwea 6 pero cuyos itrayectos estfn incorpo-
rados a lag zonas; sus entradas estén sobre la rampa 15
y g galides sobre la rappa 16. Bl trayscto ds une zo-
na estd en punteado, y el de la otra en trazos 1lenos,

Le figura 10 describe un edifiocio de treinta gpar-
camientos indspendientes g niveles horizontsles obtenl-
dos por yuxteposicidn y superposicidn de unidades de cons-
truccidn (figura 7). Los niveles de entrade 17, 18 y 19
alternan con log ds salida 20, 21 y 22.

La figura 11 representa el nivel de galide 20 y une
pequeiis parte del nivel de enirada 19,

&1 trayecto en trazos gruesos es el de una zona com-
plete de apercamiento con plano siperior al nivel 19 y

plano inferior &l nivel 20 en que estén representadss
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Ll spercamiento rvepresentado en trazos gruesos tie- ;?f
ne su entrada 23 en una celle y su selida 24 en otra ca- |
lie.

Las pistss pors peatones 35 son independisntes del
cirevito de los vehicnlos. Conducen & las escaleras o
ascensores 26 que llevan al nivel de salida.

ILas rampas tienen une Gisposicidén que evita todo
embotellaniento cerca del edificio porgue en las calles
de acceso a este Altimo se encuentran en primer lngar
las rempas de entrada de tres vias 27 y 28 que lleven
8l nivel 18, Tmezo las raupas de entrada de 6 vies 29
y 30 qde alimentan el nivel 18; y finalmente las rampas
de entradas de sels vias 31 y 32 que comunicen con el
nivel 17.

n el sentido de circulacién de cade una de las ca-
1lles que sirven el edificio, vienen luego al nivel de -
egtas c¢alles las {res vias'de salida 33 y 34, luego las
rempas de seis vias 35 y 36 que evacuen el nivel 21, y
finalmente, las rampas de seis vias 37 y 38 gne partsn

del nival 20,

3n le figura 13, otro edificio, con planos incli~
nados, contiene doce aparcumientos obtenidos por yuxte-

posicidn de unidades de construceidn (figura 5).
La vista en planta de lg figurae 14 representa seis
aparcanisntos independientes y, en trazos gruesos, 8l tra-

yocto 39 de uno do estos aparcamisntos.

ba disposicidn de las rampas es la misma que on el

ejemplo precedente, pero la yuxtaposicibén de las unide~

des de construccidn estd hecha para consegnir la mayor

superficle posgl ble para los planocs inelinados 40, Por -

-8 -




10

15

20

25

30

(romemey

- -

esto eg por lo que dos unidades de construceidn préximss

dispueata simétricamente y el plano 41 contiens los dos -

trayectos de igual sentido 42 y 43 de dos zonas préximas,
Ta figura 15 utiliza en gubsuelo doa unidades de

construceldn (figurs 9). Colocadas une a continnecidn de

otra, por ejemplo bajo un peseo, sus entradas 44 estén a

un lado y sug salidas 45 al otro.

Tm figura 16 representa el dispositivo de seiiali-
zacidn avtondtico del grado de ocupacibn de cada zona.

Un tubo en hélice 46 gue forma depbdeito, contiens
bolas haste un distribuidor 47. Un distribuidor idéntico
48 que detierne las bolas liberadas por 47 osté colocado
en 6l extremo dsl tubo.

Un contactor 49 dispuesfa en el tnbo agnas srriba
fe 48 pare que la reserva de bolas comprendida enire ellos
corresponda tantas veces dos bolas como emplazanientos -
hay en el apearcamlsnto,

La figura 17 es la vista en alzado de un distribui-
dor.

La figure 18 es la viste en planta Qe 4ste. Compren-
ds ung palancs de dog ramas 50 erticulada en 51. Cada ra~
na estd terminecda en un dedo de parada 52, 53; la distan-
cia entre estos dos dedos es ligeramente superior al did-
metro de una bola.

Un elsctroimin 54 y vn resorte 55 manden la menio-

bra de la palanca. Un dépésito 56 recibe las bolas libera-

Cuando el primer juego de¢ ruedas de un vehiculo pa-
ga sobre el pedal 57 (figura 11), ol electroimdn 54 del -

Aigiriobuidor 47 es puésto bajo tensidn; una bvola es libe-

-9~
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rade pero el dzdo 52 detiens a las otras, '

Una vez que ha pasado sl Jnego de rmedas, el electroiméné,l
no setlia ya y la palanca atrafda por el resorte es rearma- L
da.

Bl pseso del segundo juego d2 ruedas libera otrs bo-
Iz, de modo que do® bolas gon soltadas hacle el Aistribui-
dor 48 cada vez que un vehfculo se coloce sobre ls via de
aparcaniento.

A le galida, el pedal 58 (figura 11) manda de mane-
ra 1déniica el distribvuidor 48 que evacua dos bolas. .

Cnanfo la reserva entre este distribuidor y el con-
tacto estd llena, el peso de las dos Yltimas bolas que -
actian sobrs el contactor 49 encisnde nna 1nzg de prohibi-
cidn de entrada.

Con el contenido del depdsito transvasedo al final
de la jornads, se hace el recuento del triéfico.

Hsta solicitud gue corresponde a la presentada en
Francia el 5 de Diclembre de 1.959, bajo el nimero -~
PV, 812.210 y 7 de Abril Ge 1.960, bajo el nfmero PV,
823,635, se scoze & los beneflcios del articulo 51 del

vigente Lstatuto sobre Propisdad Industrial,

~-NTO0T A~

Tos puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
gsentan para gque sean objeto de esta solicitnd de Patents
de Invencidn en Hgpaila, por VAINTSE afios, son los sigulen-

tog:
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18, - Mejores introducidas en la construcclén de
garajes de pisos, caracterizadas porgue log mismos se com-
ponen de uza pluralidad de unidades de construecién su-
perpuestas y/o yuxtapuesfas, ostardo formadas dichas uni- Afj 
dodes de consiruccién por el acoplamiento de Qdo& zonas
gue constituyen cada wno un elemento de aparcamiento in-
dependisnte,

29, - lMejoras segin el punto 1¢, caracterizadas ~
porque wre zona estd definida por dos planos inclinados
en sentidos opuestos, 2dosados en uno de sus extremos
sobre une anchurae al menos ignal a la de la via de ser-
viclo, estando los otros extremos desnivelados en un pi-

80,

32, - Mejoras segin el punto 1%, caractefizadas if¢
porque une zona estd definida por cuatro plenos dispues-
tos en dos pares dispuestos simétricamente con relacidn
8 un plano vertical, estando los planoas de cada par in-
clinados en sentidos opuestos y adosados en uno de sus
extroemos sobre una anchuras al mepos iguel & la de la via
de servicio, estando los otros extremos desnivelados en
un piso, estando al menos un extremo de un par de planos
adosado en un extremo homélogo del otro pasr de planos,

42, - Mejoras segin el punto 12, segin las cuales ura
zons esté definida por dos planos horizontales peralelos
desnivelados en un piso y desplazados transversalmente
uno con relacidn al otro.

58, - Mejorame seglin el punto 48, segin las cuales
los plaﬁos horizontales estén reunidés por una raupe ala-
beade en uno de sus extramos,

62, ~ Hejoras sesin el punto 48, carscterizadaes -

- 11 - b
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porque los planos horizonteles estén reunidos por uns -
ranpa alabeada en sus dos exﬁrembe.

78, = Hejoras segin cwalquiera o cuslesquiera de los
pantos énteriores, caracterizadas porgue los planos uti~
lizados pars constituir las zonas tlenen una anchura ignal
a une via de cireulacidn bordesda por mnio o ambos lados
por emplagemientos de eporcaniento.

82, ~ WMejoras segin cnalquiers de los puntos aﬁte-
riores.'caracterizadas.porque 8l scoplamisnto de dog zo~
nas pare former une unidad de construccibn se obiiene lle-
vando borde con porde estas dos zonas al menos en lag pro~
ximidades de sn plano de enitrada, de manera que, en pro-
yeceidn horizontal los planos de una zone s8 confvndsn con
log planos de le otre y porque en proyeceidn vertical ssan
peralslos dos a dos con la separacidn de un piso.

98, - Mejoras segln cualquiera de los puntos ante-
riores.vcaraotelizadas porgque le yuxtaposicidn de dos unl-
dedes de construceidn con planos inclinados se hsce sien-
pre que gea poeible dieporiéndolas simétricamente una con
relacién a la otra.

108, - Mejoras sezin cualqulera de los puntos ante-
riores, éaracterizadas porgve lus unidades de constrnceidn
egtan digtrivides de un lado o de los dos lados de una
banda hordzontal que soports las plstas que s cada nivel
desemboecan en los éxﬁremos de log aparcanientos,

1le, =~ lMejoras segln el punto 1C¢, carscterizadss
porqus lés extrenos de les pistas estéﬁ upidos cada nuno
a upa vie situada sobrs une rampe qus parte del nivel del

suelo.

128, - Wejoras eogin cnalquiera de los puntos ente-




10

15

20

25

30

riored, coracteriazadas porque las ramgas de entrads y

de salida estén ssrupsdas, ye ¢s un solo lado del edi-
ficio, y& mobre varios, ya sea de cade lado de una calle
de dosseentidos ds cireulecidn o ds un solo santido cnan-
do el mpavcamlento esté construldo scbre ceise calles, siendqi;
lag rampag de acceso de un grupo alternmtivemente gscenden- |
te y descendente.

132, - liejoras sagln cualguiers de los puntos ante-
riores, éaraoterizadas porgue los niveles de entradas y
los niveles de salidas estén alternados, de meners gue
los niveles de ignal categoria y las rampas gue desem-
bocan en ellos estén separamdos en dos pisos,

142, - Un disposi tivo pare la sefimlizscidn del -
srafdo de“ocupaeién de una zona de apercamiento, carsc- ;
terizado porque tiene una reserva pere volimenes de sdlidos
1dquidos o gases, situada entre une alimentacidn y une eva-
cuscidn con una vélvuls de admisidn en la alimentacidn
subordinada al paso de los vehiculos sobre la rampa que
sirve la zona de aparcamiento y una vélvula de evacua-
cidn subordinsda al paso de los vehfculos o la salida
de la zona de sparceniento y un medic de sefinlizacidn
del grado de ocupaeidn de dicha zona de sporcamiento

sensible al nfdmero ds volimenes situados en dicha re-

gerve,

152, - Un dispositivo segin el punto 142, caracte-
rizado porque loe vollmenes son bolas gue corren en un

canino de rodamiento, una parte del cual, situasda entra
las dos vélvulas, constituye reserva,
16¢, - Mejoras introducidas en la construceidn

de gerajes de pisos.

- 13 -
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Tel y como se he dsscrito en la Memoria que antecesds,
representado en los dibnjos gune se acompefian y con ios
- fines que se han especificado,.
Bgta Memoria conste de catorce hojas escrites a

5 méquine por una sole de sus carad,

Medridy | re o

P. A
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