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- Memoria De tiva -

La invencifn se refiere a un faro para automévi-
les con una carcasa superponible, sobre tods posteriomuen-
te, y una unidad de lémpara formada por un espejo céncavo
cerrado por un disco de vidrio, con una fuente luminosa.

La invencién se basa en el préposito de obtener
un faro para vehiculo sencille y robusto, de fiacil monta-
ie2, y en especial que se pueda sjustar sin dificultad,

La invencién consiste en un faro para autosdvil
del tipo wmencionado al principio, en el que la carcasa es
de un material eldstico y blando, y la unidad de l&mpara -
puede ser ajustada sediante la compresién variable de la =

cargasa en distintes puntos,

Un faro de esta clase suwple las exigencias ante
rioruente planteadas, Puede ser acoplade del amedo m.i.;,.;en-
cille, incluse posteriormente, por zjemple a un fald:i;t. de
l1a carroceria, 2 un alerén, a otra parte de la earxgc;é:;.;'ia
© a an paragelpes de un automdvil o a 1la chapa de ca%ena -
de una motocicleta, adaptéindose a su forma autemiticagente

Desaparecen todos los problemas relacionados con 1a pintu-

ra, sobre todo después de un accidente, Adem’as el nuevo -

faro puede adoptar sin dificultad una forma absolutasente
estanca, Por lo demda, constituye un producto de aa:ﬁqc::to -
ente ramente nuevo,

Con preferencia, la careasa se compone sencilla-
aente de un bloque integral de gaaa o material espumoso, -
con una esScotadura preferentemente céncava para el espejo
céncave de la unidad de l8mpara, E1 blogue tiene la mixdima
honogeneidad posible v perunanece relativamente estable ine
cluso baje coupresiones variabbles,

En otra configuracidn de la invenciédn se puesde =
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ranurar la cara exterior de la zarcasa a modo de fuelle, =
Esta comfiguracién hace nenos perceptibles las abolladuras
u otras irregularidades qae puedan darse y, ademds, ccao =~
es habitual en el caso de los fuelles, éxtos se consideran
couo algo wds o wenos natural,

En una realizacién conveniente, la unidad de lém
para se asienta, con un saliente de contorno anular foraae
do por el disco estable de vidrio, sobre un asiente de la
carcasa adaptado al uisao,

Adewds, la carcasa puede presentar un resalte de
contorno anular en el borde exterior del asiento uencionae
do, gue abraza la unidad de ldmpara apretindela contra el
disco de vidrio tawbién lateraluente, y de zate wodo la re
tiene todavia wejor, con més hermeticidad y ads soguridad

En otvra configuracién conveniente de la ip_vé_z}ci&l
s€ propone (ue 1a unidad de lémpara sea comprimida x.ne:diante
un bastidor al asiento que por delante, por uma parte, se =
asienta en otra saliente del dimco de vidrie opuesta.¥]l sa-
liente primeramente mencionado y, por otra parte, se apoya
en la cara anterior del resalte citado, donde se ai’g.;:-,\:; -
con teornillos por medio de los cuales puede al mim;; "t'.i.:empe
ser ajustada la unidad de lémpara, de la wanera men'c‘innéada.

Con preferencias, el bastidor wencionado abraza ==
taubién el resalte por su cara exterior, Can ello impide un
desplazamiento hacla el exterior del resalte y el levantaew
wniento del disco de vidrio al coaprimir,

En el caso del umwencionado resalte que la zbraza,
la carcasa puede recibir ademis otro resalte que sobresale
@88 haecia delante que el disco de vidrio de 1la unidad de ==

léupara, enrasando con preferencia con la cara exterior del
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resto de la earcass, Late nuevo resalte foras una protec-

eibén, priacipalaente para €l disco de vidrio de i2 unidad
de lémpara,

tra configuracion ventajosa g8 la invencién ce
caracteriza por tornilles =con preferencia los tornillos =-
ya mencionades, Gue penetran a través del baatidor- para la
fijacidn y ajuste de la unidad de liupara, que a través de
la carcasa penetran en la parte de la carrocerfa y al aismo
tieapo sujetan la carcasa. Esto siaplifica todavia ads la -
construccidén y el amontaje del faro,

Finalaente, se propone hacer ajustsble la unidad
de léupara con dos tornilles, dispuestos en distintos pune-
tos, y otro tope colocado ern otro lugar, el cuzl serd eon ~
preferencia un casquille atravesado por etro tornillo; Tal
tope japide el que la carcasa se vea couprimida en ggség;.so.

El faro acorde con la invencién se ha ppe;fgte -
principalmente como faro delantero, pero tambiéa puede ser

unad fuz trasera entre otras,

£l dibujo reproduce un ejeaplo de realizacliéa, de
la invenecibn, N

La figura 1 auestra un faro de autoubvil eh’ vista

° .
. .
Mﬁtve?i [+ 1498 : . c.

La figura 2 presenta el faro en un certe per la =
l1inea II-II de la figura 1,

La flgura J msuestra el faro en un corve por la 11
nea IIT=I11 de ia Pigura 1,

Un blogue =l- de egpuma blanda-ecléstica de PVC o
integral de PU es decir, de superficie lisa y cerrada, pre=
senta tragd de un asiento =2« pira una unidad de ldapara =3

una escotadura céncava =i~ donde se aloja el espejo de faro
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w§= de la unidad de lémpara, mientras que el disco de vie
drio =6« de la unidad de limpara se levanta hacia delante
del asiento -2~ en el que ge asienta por su borde posterior
w?=, Anulasaente en torno al asiento «2«, el blogue =i~ =
presenta un resalte -8~ tanbién rectangular como el asiene
to =2«-; en éate se asienta lateralmente el diaco de vidrio
=6= con un reborde =Y~ que le circunda lateraluwente, Em la
cara anterior del reborde «f= y en la cara anterior del re
salte -3~ se¢ eneuentra un bastidor de chapa =10= que, cen
una curvatura =ll= de suw borde exterior, abraza ext#r'im'-—
mente el resalte =B8-, Jurto a tres de sus ecuatro Angulos =
penctran tres tormillos «lle, =13- y -1l4i~ a través del bas
tidor de chapa «10- y, a través del blogue =—l=, con.rgsca
de corte, ea la ehapa =15« de una pleza de carrcoerix em -
la gue el faro se afirax de tal wanera; el tornillq eantral
=13~ se asienta entonees en un casquillo ~16= de lc;xéitud
algo menor que €l blogue =~ie eatre su parte trasara.ir.la -
parte anterior del resalte =8~, en posicién distendidd,

Al wontar el faro en la parte de carroceriz, .se

eprieta el tornllle =13~ hasta el tope del baltidor,-cge.. cha=
pa =10~ zobre el casguillo ~16-ydel casquillo =18- :-;Sl?re -
la chapa =13, coumprimiéndose con ello entoncés el :lairo:que
en una aagnitud media, Al apretar con w88 o aencs fuerzs -
108 octros tornlllos =ile y =li=, el faroc puecde ser ajustae
do respectivawente en altura y lateralmente,

L1 reasalue =8« trata de desviar lateralmente la
prealén gque sobre £l aigno ejerce ¢l bastidor de chapa =10
¥ 3¢ aprieta enlonces estrechanente al reborde =9- del d:l_!
€O de vidrio «0=. La coupresidn del borde posterior =7e oe

del disco «=0= ggbre ol usiento =2 es el resulizdo direeto
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de las fuerzas ejercidaa por los tornillos =12« a «13= 80

bre el bastidor de chapn =10= contra 1la parte anterior del
reborde «=0w,

Para unfermar las fuerzas de coupresifn, también

se puede poner un tornillo en el cuavte &ngulo del bastide
=]fim,

Las posiblea concavidades del blogue «ie debidas
2 su comprealdn se diainulan Spticanente mediante una nerw
vacira =17= en foraa de acerdeén en las caras extericres =
del bleme, la cual se prolonga en un bastider 15« gue 80
bresale hasia delamte hasta la porte anterieor del disce de
vidrin =bes, abareando ¢l ddmeco de vidrio «fe inclufdo el =
hagtidor de chapad

L]
*8 080

Finalmente, o1 bBlogue =l presenta on su payte =

nosterisor un paseo de calle =10« 2lgo desplazado axialhente

12, tres Ade intredueir les conductores clédetricos,)pueds
gor obturada con segaridad, con 1o gue se hacge heraético -

toln &1 fere,

-
ae e Qe

Lz wnided de ldopira =2= e3 del noadelo convenclio
nal y por ¢lln sc representa en el dibujo de forma si.:&l'g;ii-

L)
'..-
*

ficads, rultiendo *vernos porasnoreae, et
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~= REIVINDICACIONES =
14,~ Faro perfeccionade para vehiculos, con una carcasa «-
superponible sobre todo posteriommente, y una unidad de ~
lLimpara constitufda por un espejo chdnecavo cerrade por un =
dimco de vidrio con una fuente luminosa, caracterizade por
que lp carcasa o8 de un material blando y elisticeo, y la =
nnidad de lampara puede ser ajustada smodiante la cxpresi-
én variable de la carcasa en diferentes puntoes,
28,« Faro segin la reivindicaelién 18, caraetsrizado porgue
la carcasa consiste bisicamente en un blogue cen una esco-
tadura con prefereneia céneava, para el espejo céncave de
1s unidad de lanpara,
39,~ Faro segin las reivindicaciones i2 § 28, caracterizae
do porque la unidad de limpara se asienta mediante UYL * B2
iiente eireular configurado con preferencia por el dizs-co -

de vidrio sobre un asienvo de la carcasa adaptade &) atismo

*

48,~ Faro seglin la reivindicasidn 38, caracberizad&::gom
que la carcasa presenta un resalte gue abraza en forma any
lar el borde exterior del asiento wencionado y abar'éi"latg
ralunente, con prefzrencia con sujecidn, la uvnidad delﬁmpg

ra y cen preferencia el disco de vidrio.

52,« Faro segdn la reivindicacibn 48, earaetarizada-.?evque
la unidad de lémpara se aprieta mediante un bastido:r al -
agiento wsencionade ¢l cual se agienta per delante por una
parte en otro saliente opuesto al saliente primnerasente e
mencicrado, de la unidad de lampara, con preferencia del «
disco de vidrio y por otra parte se apoyoe en la cara antew
rior del resalte wencicnado, donde me afim.a por medie de
tornilios con 1los cuales me puede ajustar al tiempo 1la und
dad de l&mpara de 1la forama mencionsda,

68,=- Faro e=gén ia ruivindicacidn 32, caracterizado porque
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el bastidor mencionado abraza el resalte también por su pag
te exterior,

78.,- Faro, segin una de las reivindicaciones de 1% a 6a, o3
racterizadeo porque la carcass, en el caso del resalte wene—
cicnado, al abrazarle presenta otro resaltc que adenfis 30w
bresale del disco de vidrio de 1la unidad do lémpara enrasae
do con preferencia ecn la cara exterior del resto de la car
casa,

88,- Faro, segdn una de las reivindicaciones de 12 a 73, ca
racterizadoperque 1a cara exterior de la careegsa esti ranue
rada con preferencia a modo de fuelle,

98,~ Paro, segiin una de las reivindicaciones de 18 a 823, ca
ractesizado por tornilleos para la gij#dén y ajuste de la <
unidad de limpara, que a travée de ‘\\la carcasa penctnan’ en -
la parte de carreceria v sujetan al.'\mimo tiempeo la carcasa
178 =~ Fare, segin una de las mivin&ieacimm de lﬂ:.g"‘}i, -
caracterizade porgare la unidad de limpara puede ger a}}hnt.a-
da mediante per le memnes deos tormilles diapuestes m;'.c'!ist;ig
tos lugares y un tope coloecade en otro punte que, cdn‘prefe

rencia, es un caszguille atravesado per obro tomi.llb,-’h_'

-a

118,~ "FARO PERFECCYONADO PARA VEHICULOS" - et

°
s "

Q' l.

Consta 1a presente memoria descriptiva de' ocho ==
hojas numeradas y mecanografiadas por una sola cara a 1as =

que se acoupatia una de planos para su mejor couprensién,




D, FRILDRICH TURNWALD




HOJA UNICA

ESCALA VARIABLE

MADRID,

ll\q?




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



