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-  Memoria Descriptiva -

La invención ae re fie re  a un fa ro  para autosóvi- 

le a  coa una ca roana atipe rpau ib lc , a obre todo poste rioyau&n— 

te , y una unidad de lámpara formada por un espejo cóncavo 

cerrado por un d isco  de v id r io , con una fuente luminosa.

La invención ae basa en e l próposito  de obtener 

tan fa ro  para vehículo sen c illo  y robusto, de fá a c il monta­

j e ,  y en especial que ae pueda a justar sin  d ificu ltad .

La invención consiste en un fa ro  para automóvil 

del t ip o  mencionado a l p rin c ip io , en e l que la  carcasa es  

de un m aterial e lá s t ic o  y blando, y la  unidad de lámpara — 

puede ser ajustada mediante la  compresión variab le  de la  -  

carcasa en d istin to s  puntos.

Un fa ro  de esta c lase cumpla la s  exigencias ante 

rionaente planteadas. Pueda ser acoplado del modo más sen­

c i l l o ,  incluso posteriormente, por ejemplo a un faldón de
*la  carrocería , a un alerón, a otra parte de la  earn^oóejría

o a un paragolpes de un automóvil o a la  chapa de carena -

de una m otocicleta, adaptándose a su forma autoaáticatéente

Desaparecen todos le s  problemas relacionados con la  nintu—

ra, sobre todo después de un accidente. Adem as e l nu¡&vo —
.***

fa ro  puede adoptar sin  d ificu ltad  una forma absolutamente 

estanca. Por lo  demás, constituye un producto de aspecto -  

enteramente nuevo.

Con p referencia , la  carcasa se compone sen c illa ­

mente de un bloque in tegra l de goma o m aterial espumoso, -  

eca una escotadura preferentemente cóncava para e l espejo  

cóncavo de la  unidad de lámpara. El bloque tiene la  máxima 

homogeneidad pos ib le  y permanece ^iativaiaente estable in ­

cluso bajo compresiones variabb les .
En otra configuración de la  invención se puede -



ranura r  la  caya exterio r de la  carcasa a tanda de fu e lle .  — 

Unta configuración hace menos perceptib les  la a  abnlladuraa  

u atrae irregu laridades que puedan da rae y , adatada, ceno ** 

es habitual en e l caae de le a  fu e lle s ,  éstos ae cenaideran 

cene a lgo  más n menea natural.

En una realización  conveniente, la  unidad de lám 

para ae asienta, con un sa lien te  de contorno anular fo rza ­

do por e l diaco eatable de v id r io , sobre un asiento de la  

carcasa adaptado a l mismo.

Además, la  carcasa puede presentar un resa lte  de 

contorno anular en e l borde ex te rio r del asiento  menciona­

do, que abraza la  unidad de lámpara apretándola contra e l  

disco de v id rio  también lateralm ente, y de sato modo le  re 

tiene todavía mejor, con más hermeticidad y más seguridad

En otra configuración conveniente de la  invención 

se propone que la  unidad de lámpara sea comprimida mediante 

un bastidor a l asiento que por delante, por una partaJ ae -  

asienta en otra sa lien te  del disco de v id r io  opuesto.afl sa­

lien te  primeramente mencionado y, per otra parte , ae apoya 

en la  cara anterior del resa lte  citado, donde se afijppq —  

con t o m il lo s  por atedio de lo s  cuales puede a l mismo tiempo* * * w
ser ajustada la  unidad de lámpara, de la  manera menbí*oéada.

Con p referencia , e l bastidor mencionado abraza —  

también e l resa lte  por su cara ex terio r. Con e l lo  impide un 

desplazamiento hacia e l ex te rio r del resa lte  y e l levanta­

miento del disco de v id rio  a l comprimir.
En e l caso del mencionado resa lte  que la  abraza, 

la  carcasa puede re c ib ir  además otro resa lte  que sobresale  

más hacia delante que e l d isco de v id rio  de la  unidad de —  

lámpara, enrasando con preferencia con la  cara ex te rio r del
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re sto  de la  earcasa. Este nuevo resa lte  forma una protec­

ción , principalmente para e l disco de v id r io  de la  unidad 

de lámpara.

Otra configuración ventajosa de la  invención se

5 caracteriza  por t o m i l lo s  —con preferencia lo s  t o m i l lo s  —

ya mencionados, que penetras a través del b a stid o r - para la  

f i ja c ió n  y ajusto de la  unidad de lámpara, que & través de 

la  carcasa penetran en la  parte de la  carrocería  y a l sismo 

tiempo sujetan la  carcasa. Esto s im p lifica  todavía más la  — 

ÍO construcción y e l montaje del fa ro .

Finalmente, se propone hacer a ju stab le  la  unidad 

de lámpara con dos t o m i l lo s ,  dispuestos en d istin tos pun­

tos, y otro tope colocado en otro lu gar, e l  cual será <cpn — 

preferencia un caequ illo  atravesado por o tro  to m illo ^  Tal 

A 5 tepe impide e l que la  carcasa se vea comprimida en exceso.

El fa ro  acorde con la  invención se ha p rev iáte  —  

principalmente como faro  delantero, pero también pue!&* aer 

una lu z  trasera entre otras. ....*.

El d ibu jo  reproduce un ejemplo de realización, de 

2*3 la  invención.
. *  * * *, +  *

La figu ra  1 muestra un faro  de automóvil en v ista
* * w

anterio r.  ̂ *. .*

La figu ra  2 presenta e l faro  en un corte por la  — 

lin ea  11-11 de la  figura

2 5 La figu ra  3 muestra e l faro en un corte por la  lj[

uea 111—111 de la  figu ra  1.

Un bloque —1— de espuma blanda—e lá s t ic a  de PVC o 

in teg ra l de PU es d ec ir , de superfic ie  l i s a  y carrada, pre­

senta tra s  de un asiento —2— p ra una unidad de lámpara —3— 

una escotadura cóncava —4— donde se a lo ja  e l  espejo de faro30



-5— de la  unidad de 1 Ampara, mi entra a que e l  di ano de v i ­

d rio  —6— de la  unidad de lámpara ae levanta hacia delante  

del amiente —2— en e l que se amienta per mu borde p oste rio r  

-7**# Anulamente en tom o a l amiento —2—, e l  bloque —í — — 

p re menta un remalte -8 -  también rectangular como e l  amien­

to  -2 —; en éste me amienta lateralm ente e l disco de v id r io  

—é-* con un reborde —9** que le  circunda lateralm ente, En la  

cara anterior del reborde —9— y en la  oara anterior de l re 

sa lte  - 8-  se encuentra un bastidor de chapa -ÍO - que, con 

una curvatura —11— de su borde ex te rio r , abraza e x te r io r—  

.acete el resalte —3—, Junto a tros de sus cuatro ángulos — 

penetran tre s  to rn i l lo s  -12-, - 13 -  y -1 4 - a través del bam 

t id o r  de chapa —lh— y, a través del bloque —1—, con.ttfpca 

de corte , en la  chapa -15** de una pieza do carrocería  en -  

la  que e l faro  se afirma de ta l  manera; e l  t o m i i lq  eqntral 

—13** so asienta entonces en un caequ illo  —1 6 — de Idb^Ttud 

algo  menor que e l bloque —1— entre su parte trasera y l a  —  

parte anterior del resalte —8—, en posición ái&tend&dd^

Al montar e l  faro  en la  parte de carrocería*/.me..
aprieta  e l t o m i l lo  —i 3- hasta e l tepe del bamtidor^ de. cha­

pa - lh — sobre e l caequ illo  * 1  ó—y del caequ illo  —lé— sobre —
** **

la  chapa - l j - ,  corrigiéndom e con e l lo  eoteocés e l Ibioque 

en una magnitud media. Al apretar con ^am o menos fuerza — 

lo s  otros t o m i l lo s  — 12— y —1 4—, e l faro  puede ser a justa ­

do ros^peetivamoate en altura y lateralm ente.
El re malte -8— tra ta  de desviar lateralmente la  

presión que sobro e l acianto e jerce  e l bastidor de chapa —10 

y so aprieta entonces estrechu-aente a l reborde —9— del á is  

co do v id rio  —6—. La compiesión del borde posterio r —7— —  

del disco —ó— sobro e l asiento —2— es e l resultado d irecto



de la *  fuerza* e je rc id a *  per l e *  t a m il ic a  -1 2 - a -1 3 - 9g 

bm  a l  beati dar de chapa —IO— cantra la  parte anterior del 

reborde —9—.

Para unfersaar la *  fuerza* da eoa^pre*i&n, tK ìbién  

*e puede panar un t e r n i l la  en e l  cuatte Angula del beati de 

—10—*

La* p ee ib le *  a creavi dada* del bleepis —1— debida* 

a au cenpreai^s *a di alaquian §ptl cassante medi ante una ner— 

radura —17— en f  ersaa acordeAn en la *  cara* e s te rio re *  —

del blegue, la  cual *e prolonga en un basti dar - l o -  que ag

brasa le  hacia delante beata la  n?rto an terio r del diane de

v id r ie  -6 - ,  aba reande c l diane de v id r ie  -6 -  inclu ido e l  —

bastido r de chapa? ,

finalmente^ e l bloque -1 -  presenta en su parte -

n este r i  or un pase de ea^-le —19— alfto de ̂ la s a d o  axialhente
. *.

que, t ra s  de in troducir le s  oondúeteres e ld c trieo *,*  puede 

ser (Obturade con seguridad, con l e  que se hace heratético — 

tede e l  fa re .

unidad de làtap-'-ra —3— @s del ándele coqvencig 

nal y per e l l e  se repr?senta en e l dibuje de forma aiiabli—* a ^
-ficadiR„ ^ ¡i tiende d ia r r e a  p e r^ e e re s .
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Faro perfecw:ionade para vehiculos, con una carea** —  

superponible a ^ r e  todo posteriormente, y una unidad de — 

lámpara constituida por un cape jo  cóncavo cerrado por un -  

diaeo do v id rio  con una fuente luminosa, caracterizado p^r

que la  carea** es do un m aterial blando y e lá s t ic o , y la  -  

unidad do lámpara puede ser ajustada anadiante la  compresi­

ón variab le  de la  carcasa en d ife ren tes  puntos.

2a.— Faro segdn la  reivindicación  ía , caracterizado porque 

la  carcasa c o s is t e  básicamente en un bloque con una esco­

tadura con preferencia cóncava, para e l espejo  cóncavo de 

la  unidad de l&apara.

j e . -  Faro según l a *  reivindicaciones la 6 2*, caracteriza­

do porque la  unidad de lámpara se asienta mediante KM 'Sa­

lien te  c irc u la r  configurado con preferencia por e l diseco — 

de v id r io  sobre un asiento de la  carcasa adaptado ai- aflamo
I *

4a . -  Faro segán la  reivindicaráén 3^, caracterizado por­

que la  carcasa presenta un resa lte  que abraza en forma anu 

l a r  e l  borde ex te rio r del asiento  mencionado y abarca la to  

raímente, con preferencia con sujeción, la  unidad de.lampa

ra y con preferencia  e l disco de v id rio . * *.* ',.
5a .— Faro segaba la  reivindicación 4 8 , caracterizado-poique

* a

la  unidad de lámpara *e aprieta  mediante un bastidor a l —  

asiento  mencionado e l cual se asienta por delante por una 

parte en otro sa lien te  opuesto al sa lien te  primeramente —  

mencionado, de la  unidad de lámpara, con preferencia del — 

disco de v id rio  y por otra parte se apoyo en la  cara ante­

r io r  del resalte mencionado, donde se afirma por medio de 

t o m i l lo *  con lo s  cuales se puede a ju sta r a l tiempo la  uni 

dad de lámpara de la  forma mencionada*

6 a .- Faro según la  reivindicación  $s, caracterizado porque30
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e l bastido r aMmci onado abraza a l  resa lte  tsmbi&s por su par 

te ex te rio r .

78.— Faro, aegdn una de laa  re iv indicaciones de 19 a $a, c& 

ráeterizado  porque la  carease, en e l  caso de l reealte men—-- 

eionado, a l abrazarle presenta otro  rosalte que adeuda so—  

breaale  del di reo de v id r io  de la  unidad da Idapara enrasa-* 

do con preferencia eon la  cara ex te rio r del reato de la  car 

caaa.

8# .— Faro, aegdn una de la a  re iv indieaeioaea de i3 a 78 , ce 

racterizadapor^e  la  cara e x te r io r  de la  car cena eat& rasu­

rada coa preferencia a modo de fu e lle .

9a .— Faro, segdn una de la a  reiv indicaciones de 18 a 8^ , ca 

ráete rizado  por t o m i l lo s  para la  f i ja c ió n  y ajuste de l a  — 

unidad de l&mpara, que a través de la  carcaaa penetran en —

la  parte de carrocería y sujetan al'-, mi nao tiempo la  carcaaa  

1 ^ # .-  Faro, se^&n una de la a  reiv indicaciones de le..a .ha, -  

caracterizado porgas la  unidad de lámpara puede ser 9junta­

da mediante por lo  menos don t o m i l lo s  dispuesto* en d is t in  

tos lugares y un tope colocado en otro punto que, CMA prefe  

rancia, es un caequ illo  atravesado per otro  t o m i l lo .  ; 

l i a . -  "FARO PERFECCION ARO PA^A VEHICULOS".-
*. # * *
*. .. * .

Consta 3 a presente memoria descriptiva  de* ódho —  

hojas numeradas y mecanografiadas por una so la  cara a la s  — 

que se acampa ta una de planos para su mejor comprensión*
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