
P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  
Por V E I N T E años

en España, a favor de Don Fidel GARCIA GARCIA, 
de nacionalidad española, residente en BARCE­
LONA, c/. Juegos Florales, nBs. 162 - 166; cu­
ya patente tiene por objeto:

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA FA­

BRICACION DE CULATAS PARA MOTORES DE EXPLOSION 

Y COMBUSTION INTERNA".

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El presente invento se refiere, conforme su 
enunciado indica, a unos perfeccionamientos intro­
ducidos en la fabricación de culatas para motores 
de explosión y combustión interna, cuyos perfeccio­
namientos determinan un doble beneficio económico,
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ya que reducen el coste de fabricación y 
operaciones de montaje del motor y elevan, 
además su rendimiento útil.

Generalmente tiene lugar, en la mayoría 

de las culatas, que actualmente existen en 

el mercado, que los orificios roscados que 
reciben los espárragos de fijación del meca­
nismo de balancines, válvulas, etc., atravie­
san la conducción de gases, originándose, fre­
cuentemente perjuicios por cuanto al exis­
tir un defecto de fundición o a causa de la 
progresiva oxidación de la paredes que sepa­
ran dicho orificio de la cámara de agua, se 
establece una paulatina penetración de líqui­

do desde la cámara de agua hasta el conducto 
de escape de gases,ya que el asiento roscado 
de los espárragos no establecen una junta es­
tanca. Ocurre también en estos matores que por, 
atravesar el espárragqál repetido conducto de 

escape de gases, el espacio útil de este últi­
mo queda reducido en mayor o menor cuantía, 
con el consiguiente perjuicio en el buen fun­
cionamiento del motor.

Un objeto del invento, es el de disponer 
los orificios roscados, que reciben los es­
párragos de fijación para los mecanisxosde 
balancines, válvulas, etc., de manera que no 
atraviesen la conducción de escape de los ga-
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ses, para que, al no estar abiertamente comuni­
cados, la conducción de escape de loe gases, 
no reciba el agua que pudiera, penetrar en los
orificios roscados, en que se colocan los espá­
rragos que fijan el mecanismo de balancines, 
válvulas, etc., a consecuencia de algún defec­
to de fundición o por la progresiva oxidación 
de las paredes que separan dicho orificio de la 
cámara de agua.

Otro objeto del invento, es el de consti­
tuir unos tapones laminares y extensibles, los 
cuales, al recibir un simple golpe de prensa se 

incrustan en la cabeza de los orificios que se 

dejan en la fundición, de la que se obtiene la' 
pieza monobloque en que se constituye la cula­
ta, para que puedan salir los gases que se for­
man al depositar la colada o hierro fundido, ejer­
ciendo un cierre eficaz que asegura el buen fun­
cionamiento del motor. Este detalle representa 
una considerable ventaja económica, respecto a 
otras culatas existentes actualmente en el merca­
do, en las que el cierre de dichos orificios se 
realiza mediante un roscado interior que recibe 
un tornillo y junta de presión de la misma ros­
ca, sobre la que se aplica, seguidamente, una 
operación de limado, a fin de que dicho tornillo 
no sobresalga de la cara exterior de la culata.
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De conformidad con una de las característi­
cas del invento, se ha previsto la creación, en 
los extremos externos de los orificios de salida 
para los gases de fundición, de un reborde anu­
lar que recibe un tapón laminar, extensible y 
cóncavo-convexo, referido en el párrafo anterior, 

cuyos bordes se incrustan en las paredes latera­
les del asiento anular, en que descansan, me­
diante un simple golpe de prensa.

Una vez que se haya comprendido con mayor cla­
ridad el conjunto del invento, otros detalles y ca­
racterísticas del mismo, se irán poniendo de mani- 
-fiesto en el transcurso de la descripción, que a 

continuación se detalla, en la que, se exponen los 
detalles más particulares del invento, que aquí se 
preconiza, así como los medios que para su pues­
ta en práctica deben emplearse.

Estos detalles se dan a título de ejómplo, 
haciendo referencia a un caso posible de realiza­
ción práctica, pero el invento no queda limitado, 
exáctamente, a los detalles que aquí se exponen, 
debiendo ser considerada, por tanto, esta descrip­
ción, desde un punto de vista ilustrativo y sin 
limitaciones de ninguna clase.

En estos dibujos se emplean marcas de refe­
rencias semejantes para indicar piezas y partes 
que se corresponde en las distintas vistas repre-
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sentadas, cuyas piezas, detalles y organiza­
ción, se definen, de una manera especifica, 
en el transcurso de esta memoria y, después, 

se concretan en las notas reivindicatorías fi­

nales.
En los dibujos:
La figura la., muestra una vista panorá­

mica de una culata para motor de explosión y 

combustión interna, realizada de conformidad 
con los perfeccionamientos previstos en el in­

vento.
En la figura 23. se representa, en dos vis­

tas seccionadas por un plano vertical, el tapón 

laminar extensible, previsto para la obturación 
de los orificios de escape de los gases despren­
didos de la colada y la posición estable y fija de 
dicho tapón en el asiento anular, producido en 
el extremo exterior de dichos orificios.

La figura 3-., corresponde a una vista pos­
terior de la culata, mostrando la salida de los 

tubos de escape de los gases, y en la que se in­
dica, con la linea A-A/ la zona en que se produ­
ce una sección vertical, cuya vista se muestra en 
la figura 4a, para facilitar la visión clara de 
la disposición de los orificios roscados en que 
alojan los espárragos, que fijan el mecanismo 
dqbalancines, válvulas, etc.
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Comentando estos dibujos, se hace la acla­
ración de que con el número -1-, se indica la 

pieza monobloque de fuhdición, que constituye la 
culata del motor, en la que se aprecian claramen­
te los alojamientos -2-, de los inyectores, las 

cámaras de turbulencia -3-, la entrada de las cá­

maras de agua -4-, los conductos de admisión -5-, 
la salida de los tubos de escape -6-, y los guias 

de válvula -7-. Los tapones extensibles, previs­
tos en los perfeccionamientos que se preconizan 
para el cierre de los orificios de salida para 
los gases de la fundición, se indican con el nú­
mero -8-. Con el número -9-, se muestran los ori­
ficios roscados,que reciben los espárrago de fi'ja 
ción para el mecanismo de balancines, válvulas, 
etc., y cuyo fondo no taladra la cámara de esca­
pe -6- de los gases, salvando la accidental po­
sibilidad de que, por defecto en la fundición o 
por la progresiva oxidación de las paredes que 
separan dichos orificios roscados -9- de las cá­
maras de agua -4-, penetre agua en las conduccio­

nes -6- para el escape de gases. Con el número 
-10- se indica la entrada de aceite.

Refirióndonos, en particular, a la figura 
2a, en la que se representa el tapón laminar ex­
tensible -8-, previsto para el cierre de los ori­
ficios por los que escapan los gases de fundición,
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sehace la aclaración de que con el número 
-11-, se indican los bordes externos de dichos 
orificios, en los que se ha producido, median­
te una operación de fresado, el asiento anu­
lar -12- para recibir el tapón laminar -8-, 

cuyos bordes periféricos, se incrustan en el 
reborde interno del asiento anular -12, median­

te un simple golpe de prensa.

Refiriéndonos, en particular, a las figu­

ras 3a. y 4a., se hace la aclaración de que 
en el corte seccional,representado en la figu­
ra 4&., que se corresponde con la linea de indi­
cación A-A$ representada en la figura 33., se 
indican con el número -4-, las cámaras de agua 
para la refrigeración de la culata. Estas cá­
maras de agua envuelven el orificio roscado 
-9-, dispuesto para la fijación de los meca­
nismo de balancines, válvulas, etc., del mo­
tor, y, cuyo orificio -9-, está limitado en pro­
fundidad, de manera que no atraviese la conduc­

ción -6-, de escape de los gases, para que, aún 
cuando se establezca una accidental comunica­
ción entre las cámaras -4-, para la refrigera­
ción por agua y el orificio, el agua no llegue 
a penetrar en la conducción -6-, evitándose los 
consiguientes perjuicios que ello acarrearía. 
Mediante el número -13- se indica el asiento de 
la válvula de salida de los gases de la conduc­
ción -6-.
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Se comprenderá fácilmente, después de ob­
servados los dibujos y la descripción que acaba­
mos de efectuar de ellos, que los perfeccionamien­
tos preconizados en esta memoria son de construc­
ción sencilla y efectiva, y pueden ser llevados 
a la práctica con gran facilidad, asegurando la 
obtención de una manufactura relativamente eco­

nómica.
Este detalle de economía adquiere gran im­

portancia si se considera en los términos de una* 
producción en escala, ya que es evidente que el 
mercado puede absorber cantidades muy considera­
bles de este tipo de culatas, y cualquier peque­
ño ahorro, logrado mediante la aportación de cier­
tas mejoras, durante su fabricación, adquiere ele­
vadas proporciones.

Se reitera que, en el objeto que constituye 
el actual invento, serán susceptibles de introdu­
cirse todas aquellas modificaciones de detalle, 
que las circunstancias y la práctica pudieran 

aconsejar, siempre y cuando que, con las variantes 
que se introduzcan, no se cambie, altere o modifi­
que la esencialidad del objeto descrito.

N O  T A

Se declaran como de propiedad y novedad pa­
ra todo el territorio español, el contenido de 
las siguientes,

05 _ <-2 ***
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1^).- Perfeccionamientos introducidos en la fa­
bricación de culatas para motores de explosión y com­
bustión interna, que se caracterizan por el hecho de 
efectuar el cierre de los orificios de la evacuación 
de gases, formados al vaciar la colada durante el pro­
ceso de fundición, mediante unos tapones laminares, de 
superficie cóncavo-convexa, cuyos bordes periféricos 
se incrustan, mediante un golpe de prensa, en las pa­
redes internas de un asiento de expansión anular, pro­
ducido en los bordes de los orificios de expulsión 
de gases.

2a).- Perfeccionamientos introducidos en la far- 
brioación de culatas para motores de explosión y com­

bustión interna, que se caracterizan por el hecho de 
que, de asentar solidariamente los espárragos que 
fijan el mecanismo de balancines, válvulas y ta­
ques, durante la operación de moldeo por fundición 
de la pieza monobloque que constituye la culata, se 

producen unos orificios interiormente roscados y ob­
turados en su extremo interno, impiden se establezca 
comunicación con ninguna de las conducciones existen­
tes en la culata.

3a).- "EERFECCIONAMIEETOS INTRODUCIDOS EN LA 
i'A-bulCnCIM) Dn CULATAS PARA ROTORES DE EARLCSI51)* Y 
COMBUSTION INTERNA".

Todo ello conforme se describe y reivindica en 
la memoria que antecede que consta de NUEVE hojas, 
escritas a máquina por una sola de sus caras y dibu­
jos que la ilustran.

Madrid, 30 Noviembre I.98O 
-- GONZALEZ VACm&

P.
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