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MEMORIA DESCRIPTIVA

la presente invencién se refiere, segin se
expresa en el enunciado de esta memoria deseriptiva,
a un dispositivo calefaetor para autocares y, de for
ma més concreta a un dispositivo calefactor destina-
do a aprovechar parcialmente la energia calorifica -
absorbida al motor del vehiculo por su propio circui
to de refrigeracién, empleando dicha energia en ca-
lentar una determinada masa de aire que es suminis-
treda al interior del habitéculo del wvehiculo,

Asl pues, el dispositivo calefactor que se .
preconiza toma aire, ya sea del interior del habité—?“.:
culo 6 del exterior del mismo, aunque preferentemen-- ."°
te lo tomard del interior, y lo devuelve a dicho ha-
bitéculo tras haver elevado sustancialmente su tempe
ratura, con la particularidad ademds de que ia toma ....%.
de aire la realiza el dispositivo de forma fronteal, .
mientras que la devolucién del mismo se realiza al - °
ambiente de forma natural y por dos conducciones in- *°****
dependientes y opuestas, e

De forma mAs concreta el dispositivo cale- .
factor en cuestibén estd constituido a partir de una
carcasa a base de una caja metdlica de configuracién
general prismitico rectangular, en la que se define
una amplia ventana que afecta a la mayor parte de su
cara frontal, ventana que se encuentra debidamente -
protegida por una rejilla y tras la cual se sitda un
radiador provisto de sus correspondientes bocas de -
entrada y salida de agua, para su intercalacién en -
el circuito de refrigeracién del motor del vehiculo,

Por detrds del mencionado radiador y en po~
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siciones laterales, se sitdan dos turbcventiladores

que toman aire por la zona central de la carcasa y -
que luy lanzan al exterior por sendas bocas de salida
superiores, provistas de sendos deflectores arguea-

dos, laterales y dispuestos en oposicién.

Constituye otra caracteristica de la inven-
¢ién el hecho de que la carcasa cuenta con una —-
amplia tapa posteroinferior, que ademis de fijarse -
mediante tornillos a la propia carcasa, incorpora -
fijados asimisma los dos turboventiladores, de mane-
ra que con la propia retirada de la tapa se consigue:. -°.
la extraccién de estos elementos, lo que facilita --°
consideragblemente las operaciones de reparacién y -
mantenimiento.

LIos cableados de alimentacién de los dos - +--'»
turboventiladores estéin rematados en sendas parejas
de conectores debidamente fijadas a las paredes ex-
tremas de la carcasa, a cuyos conectores se realiza-"':‘
rd la oportuna conexién eléctrica en el cuadro de —— .
mandos del vehicule,

» @ 0
*

Para complementar la descripcién que segui-
damente se va a realizar y con objeto de ayudar a -
una mejor comprensién de las caracteristicas del in-
vento, se acompafia la presente memoria desceriptiva,
y como parte integrante de la misma, un juego de di-
bujos en el que con caridcter ilustrativo y no limita
tivo, se ha representado lo siguiente:

Ia figura 1, muestra una vista en alzado --
frontal del dispositivo calefactor para autocares =
que constituye el objeto de la presente invencibn, -
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en la que tanto la carcasa como la rejilla que pro-
tege a la ventana de entrada de aire aparecen sec-
cionadas a nivel vertical medio, estando también ——-
parcialmente seccionado el radiador al objeto de de-
jar ver uno de los turboventiladores.

La figura 2, muestra ung vista en alzado la
teral de dicho dispositivo calefactor en la que se -
ha representado en linea discontinus uno de los tur-
boventiladores,

La figura 3, muestra, finalmente, una vista:. -.
en planta de dicho dispesitivo, en la que también --' '
aparece parcialmente seecionada la carcasa. “eees

A la vista de estas figuras puede observar- °
se como el dispositivo calefactor para autocares que....
se preconiza esti constituido a partir de una carca-
sa -1-, de configuracién general prismético rectangu
lar, preferentemente obtenida a base de chapa metédli ****°
ca, en la que se define una amplia ventana -2- que - ..
afecta a la mayor parte de su cara frontal y en co- ....
rrespondencia con la cual se sitdia una rejilla -3- - ?“'
de proteccibn para el radiador -4-, el cual queda -- [ *.,*
dispuesto inmedistamente por detrds de dicha rejilla
y solidarizado a la carcasa -1- con los propios tor-
nillos -5- que fijan a dicha rejilla.

En una de las zonas extremas de dicha pared
frontal se sitdan las bocas -6- para conexién del ~=

radiador =4- al cireuito de refrigeracién del motor
del vehiculo.

El resto de la carcasa -1- estd ocupado por
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dos turboventiladores -7- que ocupan posiciones ex-
tremas y cuyas bocas de salida -8- quedan orientadas
hacia arriba existiendo en esta zona proyecciones -
arqueadas -9- de la propia carcasa que acttian como -
deflectores encargados de variar las trayectorias —-
del aire caliente, en sentido lateral y en oposicién,
Estos dos deflectores -9- egtan asistidos por un ta-
bigue comdn posterior -10- que es prolongacién de la
propia pared posterior de la carcasa.

El acceso al interior de la carcasa -1- se

realiza mediante una amplia tapa -11-~ situada en co-.,

rrespondencia con su arista posteroinferior, que se °

fija a dicha carcasa mediante tornillos -12-, y g == ‘.l.-
cuya tapa -11- se encuentran debidamente fijados los ...

turboventiladores ~7-, de manera que estos se ex-

traen simulténeamente a la operacién de retirada de """

la tapa, lo que facilita notablemente su mantenimien
to y reparacién.

La carcasa -1- se prolonga lateralmente y = * «

®ean”

en correspondencia con su plano superior en sendas — ,«.-

aletas -i3- provistas de taladros -14-, para el aco-~-
plamiento y atornillamiento al piso ded autocar, de
manera que la carcasa -1- junto con la ventana -2-
de entrada de aire quedan dispuestas por debajo de -
dicho piso, tomando aire por ejemplo del propio male
tero del vehficulo, mientras que lo que emerge al ha-
bitédculo de dicho vehiculo son las bocas -8- de sali
da de aire y los deflectores -9- y -10- que las asis
ten,

Tal como anteriormente se ha dicho, los tur
boventiladores ~4- se alimentan eléctricamente a tra

[
o980 ¢
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vés de los cables -15-, rematados por conectores -~
-16—- fijados a la carcasa -1-.

De acuerdo con la estructuracién descrita,
el aire tiene acceso al dispositivo a través de la -
ventana -2- y de acuerdo con las fiechas referencia-
das con "A" en la figura 3, atravesando el radiador
-4— con el consecuente aumento de su temperatura. -
Tras atravesar al radiador -4- el aire caliente al-
canza la zong media del dispositivo, dénde de acuer-
do con las flechas referenciadas con "B" en la misma
figura 3 pasa a los turboventiladores -7- y es lanza -, °-
d0 a través de las bocas de salida -8-, para ser —- _ ..
adecuadamente dirigidos por los deflectores -9-—, de EI
acuerdo con las flechas referenciadas con "C" en la -E'
figura 1.

Paralelamente el agua del circuito de refri .
geracién del motor del vehiculo estéd penetrando al -
radiador -4~ por una de las bocas =6-, saliendo del
mismo por la otra y cediendo al aire que atraviesa - -
el radiador la energfa calorifica necesaria para con .-°°*
seguir el efecto calefactor perseguido.

Descrito suficientemente el objeto que cons
tituye este modelo de utilidad, deba hacerse constar
que en su realizacién podrédn introducirse todas —-
aquellas modificaciones de detalle que no alteren la
egsencialidad, pudiendo afectar a cambios de forma, -
materia, dimensiones, etc., ¥y en general a cuantas -
tengan un cardcter accesorio 4 complementario, las -
que deben quedar incluidas en la proteccién que se -
recaba,

-NOT A -

Se declaran de novedad las siguientes
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«REIVINDICACIONES -

18 ,- Nuevo dispositivo calefaector para -
autocares, que habiendo sido especialmente concebido
para suministrar aire caliente al vehiculo utilizan-
do como fuente energética la disipada por el vehicu-
lo en el circulto de refrigeracién de su propio mo-
tor, esencialmente se caracteriza por estar consti-
tufdo a partir de una carcasa de configuracién genz-
ral prismidtico rectangular, cuya cara frontal presen
ta una amplia ventana que afecta a la mayor parte de
su extensién, en la que se sitda una rejilla de pro-.
teccidén y a la que se adosa interiormente un radia-
dor provisto de bocas de entrada y salida de agua -= "-.
para su intercalacién en el circuito de refrigera- .
cién del motor, mientras que por detrds de dicho ra- -
diador se sgitdan dos turboventiladores encargados de °
establecer sendas corrientes de aire y cuyas bocas ~-..."
de salide se sittian de forma independiente en la pa-
red superior de la carcasa,

28 ,- Nuevo dispositivo calefactor para -- ., .-

autocares, segin reivindicacién primera, caracteriza °°*°°

do porque la pared posterior de la carcasa se proyec -.'..
ta superiormente en un sector plano al que se aso-
cian por su cara frontal dos chapas arqueadas en fun
ciones de deflectores, situadas en correspondencia -
con las bocas de salida de los turboventiladores y -
que determinan sentidos opuestos para la direcciébn -
del fluldo en su salida,

38,~ Nuevo dispositivo calefactor para auto
cares, segin reivindicacién primera, caracterizado -
porgue la carcasa cuenta con una amplia tapa postero
inferior, que se solidariza a la misma mediante tor-
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nillos, y a las que son a su vez solidarios los pro-
riog turboventiladores, de manera que la retirada de
dicha tapa supone la simulténea extrsccidédn de tales

turbecventiladores,

48,- NUEVO DISPOSITIVO CALEFACTOR PARA AUTO
CARES.

Todo ello tal y como se deseribe y reivindi
ca en la presente memoria descriptiva gue consta de
siete hojas mecanografiadas por una sola de sus ca-
ras y debidamente numeradas,

Mgdrid, 29 de Enero de 1.982
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