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PATENTD DE INVENCION

a8 favor de
TALLEZRES HOTARIO, S.A. - de nacionalidad espaficla - domi-
ciliade en Calle Sugrailes, 50 = 52 - BARCELONA,
poxr:
»llejoras en los @stenss simplificados de construe-
cibn de carretes para ruedss de biecicletar,
—~—m==) 000 mem—

Hemoria Descriptiv a.

o

temas enpleados

Ya son conocidos diversos sis
en la construceibn de los carretes o bujes para las ruedas
de biciclets, cuys finslidad es la de simplificar todo lo

poeible dicha construccibn y reducir el coste de 1a misma.
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Algunos de éstos sistenas congisten en former las ca-
zoletas de los cojinetes de holas en gue se apoya el e2je de
1la rueda, por expsnsibn de los extremos del tubo oenﬁral o)
nécleo del carrebte, sobre cuyas expensiones se fijan Qes-
puds convenientamente los platos para la sujecidn de log ra-
yos de la rueds, Esta forma de construccidbn presents el in-
conveniente de ue la diferencia de didmetros que existe en—

tre el tubo y las cazolstas de log cojinetes hace que resul-

LY

te dificil de obtener con la debide perfeccibén el ensancha-

‘miento brusco que requiere el paso de uno s otro difmetro y

por oira parte, se presentan también dificultades afa con-
seguir el necesario temple de las partes ensandhadas del tu-
bo quc forman las cazoletsas. A

En otra patente anterior de la misma solicitante,
se deécriben unos perféocionamientos en la construceidn de
estos carretes para ruedas de biciclets, segin los cuales
el ndcleo del carrete sé construye de un tubo‘cilindrico
con unog rebajados en sus extremos, en log que e sncajan y
Tijan convenientsmente, por el borde de su abertura central
lag caszoletes de log cojinetes de bolag, comnstruidas por se-
parsdo., Con ésto se solventon-los inconvenientes citedos an-
teriormente, ya que se evita el ensanchamiento brusco del
tubo, y las cazoletas pueden construirse de distinbo materisl
que éste y tratarse convenientepente, pero pueden pxeéentar—

se tembién dificultades para conseguir una fijecién perfec—

ta y segura del vorde de les cazoletas ‘sobre log exbremos
del tubo. | '

La precente patente tiene por objeto unas meéjoras
en los sisgtemas empleados haste ahora pars simplificar 1a

construccidn de los carretes de ruedas de bicicleta, con las
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gue 56 superan sabtisfectoriamente todss les dificultedes e
inconvenientes citados anteriormente,

Wstas ﬁegora consisten esencislmente en congtrulr
1 nicleo del carrete de un tubo de un didmetro ligeramente
menor que el difmetro exterior gue han de tener les cazole=
tes de los cojinetes de boles, y formar en los entrembs de
esta fﬁbo unos 1ige"os ensanchsnientos apropiados para gue
en .ellos puedsn encajarse y fijarse, simplemente & presibn
o por otros mediocs, las c'"olbthu de los cojinetes construi-
das por sepsrzdo, Sobre este mismo ensanchemiento dzl tubo

se encaja luego y fijz, = presidn o por otros medios, la co-

-

rrespondiente pieza que forma el pleto de sujecibn de los re-
vyog de la ruedsa,.

L~ obtencidn de este ensanchemiento del extremo
del tubo, »Or ser muy péqueﬁo con relacidbn 21 didmetro del
mismo, no preseantz dificultades, y por otra parte, entre el
tubo ¥ 1la cazolesta se obtiene una Jupevflele de contacto su-
ficientenente grande pere asegurar la perfecta unidn entre
ambos,

A continuscidn se describen m4s detelladamente lzg
ejorss objetc de enta patente con referencie zl plano adjun~
t0, en el que se represénﬁm un ejemplo de realizacidn de las
mismas.

Lo figura 1 es une vista, en seccibn axial, de un
carrete montedo sobre el corresponeiente ge Ge in rumaz.

Ia figura 2 es un detalle, = mayor escala y tambien
en seccibn axcizl, de uno de los extremos del cerrete de la fi-
gura 1, correspondiente & uns rueda delantera.

La figuva 7.es un detalle similar al de la figura

2, pero correspondiente a una rueda traasera,
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De acuerdo con les mejoras objeto de esta patente,
el ndcleo del carrete estd constitufdo por un tubo -1-, de
difdmetro considerablenente mayor’que el del eje =2~ de la
rueda sobre el gue se ha de monter y ligersmmente menor que
gl difmetro que deban presentar las cazoletas —%— de los co-
jinetes de bolas -4-, @es cuales estén constitufdsas por un=

pieza de plencha estampads, con una aberfura central -5 pa-
ra el paso del éxtremo del gje -2-.

Bn une cierta extensidn de los extremos del ci-
tzdo Hubo -1- constitutivo del ndcleo del carrete se forman

unos ligeros ensanchsmientos -6-, cuyo difmetro interior se

corresponda con el difmetro exterior de las cazoletas -%-,

as curles se encajan a presidn en dichos ensanchemiertos
~6=, quedando apoyadas en la inflexidn -7- que forman los
nismos, pudiendc ademds completarse la unidn entre las cazo-
letas -%= y los ensanchamicntos =6~ del tubo por soldadura
0 por obros medios., |

fn log extremos del nficlso asi constitufdo se dis-— .

ponen unzs piezas de planchas metelica estzumpada gue forman
uns taps -8- gue clerra las cazoletas -3%-, prdvistas de unc
abertura central =9- para el paso del cono -10- de log coji-
netes, y prolongadas en un cuerpo cilindrico =11~ de didme-

410 interior correspondiente para ajustar a presidn sobre los

.oitados emsanchamientos ~6— del tubo, a los gue pueden ade—
? 4, £

més fijarse por soldadura o por .otros medios, y que terwmi-

nan en un plato o corona ~12~ ?rovista de orificios ~13 pa-

ra 1la sujecién de los rayos de la rueda. '
Cuzndo se trata de ruedas delanteras, la éuper—

ficie exterior del cuerpo cilindrico -1l- de las citadas pie-

zas estampadas puede ser complebamente lisa, como se repre-
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senta en la figura 2, mientras que en el caso de una rueda
trasers, en dicha superficie exterior del cuerpo —~1l- pue-
de disponerse le rosca o0 rosces =~l4—- necesarias para el mon-

taje de los pifiones de la fransmisién.

mem—zmz==t N0 P A imomme——

Se reivindice como objeto de esta patente:

l.- Mejoras en los sistemas simplificados de cons-
trucecidén de carretes para ruedass de bicibleta, ceracleriza-
dag por construir el nlcleo del carrete de un tubo dé aiés
metro considerzblemente mayor gue el del'eje de la rueds
sobre el que he de montarse, y formar, en una cierte exten-
gién de los extremos del mismo, unos ligeros ensanchemientos
en ¢l interior de los curles se engjan a presidn las cazole-
tas de los respectivos cojinetes de bolas, construidas por
separado de plencha metdlica, y encajar tembidn a presidn,
exteriormente zobre dichos ensanchamientos del nidcleo, una
segunda pieza‘de plancha estampada que forme un cuerpo ci-
1indrico de didmetro interior correspondiente pasrs ajustar
sobre los repetidos enssnchamientos, prolongado por un ex-
tremo @n una tapa que cubre la boeca de las cazoletas, y par
el extremo cpresto en un plato o corona pars la sujecidbn de
los rayos de la rueda,

2o~ lejoras en los

53]

istenas simplificados de cong’
truccidn de carretes para ruedags de bicicletas, seglin la rel-
vindicacidn anterior, caeracterizadas por completer ls wnidn
de los ensanchamientos extremos del nfdcleo con lag cazoletas
de los cojinetas y con las plezas exteriores de soporte de

loz rayoz, medisnie soldadura o por otros medios.

3o~ liejoras en log sistemns simplificados de




etes para rvedss de bicicleta.

consta de seis pdgines es
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