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La presente invencién se refiere, segfin se expresa en
¢l enunciado de esta memoria descriptiva, a un piloto pos=-
terior pars vehiculos automdéviles, y de forma més concreta
a un piloto destinado a la sefializacién miltiple de direc~
cién, posicién y pare, asf{ como de la oporiima iluminacidén
para marcha atrés.

Como es sabido existe una normativa oficial al res-
pecto, segiin la cual la sefializacién de direccidn debe
ser &mbar, la de posicién y pare debe ser roja y la ilu-
minacién para la marcha atréds, transparente. Esto se con-
sigue en la préctica mediante ls utilizacién de respecti-
vos colores para la pared transldcida que constituyéuéﬁ

frente visible del piloto. .

La invencién se centra fundamentalmente en una eéga-

cial configuracién para las tres piezas constitufdas en

los respectivos colores anteriormente citados, de ma;ééa
que siendo como anteriormente se ha dicho piezas 1nd;£;;p
dientes, se consigue un perfecto acoplamiento entre ;ég:
mnismas que confiere al conjunto un aspecto nonppiozq?:f

Constituye también otra caracteristica del piléé?’:
que se preconiza una especial configuracién para los por-
talémparus que, ademfs de simplificar sus caracteristicas
constructivas, potencian notablemente sus caracteristicas
funcionales.

De forma més concreta el piloto est®a constitufdo a
partir de un cuerpc alargado verticalmente, en el que se
configuran las parébolas reflectoras para las tres lémpa-

ras., En este cuerpo y en correspondencia con los puntos
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previstos pera la ubicacién de las tres lémparas se con~
figuran los respectivos portalémparas, sobre¢ los gque re-
cae uno de los obJetos de la imvencidn, como anteriormen-
te se ha dicho, de manera que cada portalfmparas est cons-
titufdo por un pequefio aro metédlico conectado a masa y
provisto de dos aletas embutidas hacia el interior en las
que existen sendas muescas semicirculares que permiten el
apoyo de los pitmnes de la lémpara, quedando dicho anillo
inserto en el propio material pléstico del cuerpo del pi-
loto, de manera que los cuellos correspondientes a dicho
cuerpo complementan el casquillo constituyendo el pbﬁ?&—
lémparas definitivo en el que la lémpara se acopla ;nt:

bayoneta, .

Cada una de las tres pardbolas constitufdas en el,

tSova o

mencionado cuerpo base, cuenta en su embocadura con me-

dios para acoplamiento de una Jjunta de estangueidad sér
bre la que inciden los tres elementos translticidos de.di-
ferentes colores a través de los que se producen lna.: Apor-

tunas sefializaciones luminosas. :'::

Cada uno de estos tres alementos transldcidos &e°f1-
ja a la carrocerfa del vehfculo con interposicidn del
cuerpo portalémparas, por medio de una pareja de torni-
llos, constituyendo la segunda caracterfistica de la ine-
vencidén el hecho de que en las paredes laterales de los
elementos translifcides extremos, orientadas hacia el ele-
mento translicido central existen sendos escalonamientos
configurados segin una asemicola de milano, en los que se

acoplan escalonss complementarios existentes en el ele-
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mento translécido central. En estas condiciones y tras
la fijacién de los alementos translicidos extremos, el
apriete de los tornillos correspondiente al elemento
translficido central y merced a los planos inclinados -
definjidos en sus acoplamientes en semicola de milano, .
determinan una ligera proyeccién de los elementes late~-
rales contra el elemento central, consiguiéndose um per-
fecto ajuste entre los tres slementos que confiere al
conjunto, como anteriormente se ha dicho, un aspecto

monoplieza.

Para complementar la descripcién que seguidamentﬁn

se va a realizar y con objeto de ayudar a una mnanr com-

prensién de las caracter{sticas del invento, se acamﬁgﬁn

la presente memoria descriptiva como parte 1nt&grante ?o
la misma, de un Juego de dibujos en el que con caric%ér

ilustrativo y no limitativo, se ha representado lo si~
mente, LELR N

La figura 1, muestra una vista en alzado rrontqg::
del piloto posterior para automéviles, que constituyu
el objeto de la presente invencidén, en la que puode-ob~
servarse la alineacidn vertical existente entre los tres
sectores constitutivos del mismo,

La figura 2, muestra una vista en alzado posterior
del mismo piloto, en la que se observa el cableado de
conexién.,

la figura 3, muestra una seccién longitudinal o ver-
tical del piloto, por su linea medis, de acuerdo con la
1fnea de corte A-A de la figura l.




85."'

900"

95.=

1000“

105.»

110."

-5 -

ia figura 4, muestra una seccldn transversal del pi-
loto, sein una linea de corte B~B de la figura 1 y reali-
zada a nivel del sector de direccidn.

La figura 5, muestra otra seccidn transversal del pi-
lote, realizada ésta a nivel de catadi&ptrico y de acuer-
do con la linea de corte C-C de la figura 1.

la figura 6, muestra, finalmente, otra seccién trans-
versal del piloto, realizada &sta de acuerdo con una lfnea
de corte D-D de la figura 1 ¥y a nivel de los tornillos de
fijacién del elemento tranalfcido central.

A la vista de estas figuras puede observarse cbm?-el
piloto que se preconiza estd constitufdo a partir d;;ﬁ%
cusrpo (1), preferentemente de naturaleza pléstica, ;g,el
que se definen tres parédbolas (2, 3 y 4), alineadas v;rti-

calmente y destivadas, la superior {(2) & la sefiaiizacién

FQ'

de direccidén, mediante la correspondiente lémpara (5),,1;
intermedia (3) a la sefializacidén de posicién y pare.:::
diante la correspondiente lémpara de dobdle filamonthxﬁ)
y la inferior (4) a la marcha atrds mediante la corras-
pondiente lémpara (7). bt
Cada una de estas tres parébolas (2, 3 y 4) estd
asistida por ¢l correspondiente elemento translicide (8,
9 y 10), siendo ¢l elemento translficido (8) correspondien-
te a la direccién de color &mbar, el elemento transldecido
(9) correspondiente a la posicién y pare rojo y el elemen~-
to translécido (1C) correspondiente a la marca atrés trans-
parente.

El elemento translicido (9) correspondiente a la po=-
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sicién y pare, se extiende superiormente sr un sector -(1.1)
determinante de la zona catadifptrica.

i 115.= Cada uno de los elementos translfcidos (8, 9 y 10) se
fija mediante 1la correspondiente pareja de tornj.lloa {12,
13 y 14) a la carrocerfa (15) del vehiculo, efectufndose |
esta fijacién de forma simultdénea para el propio cuerpo
(1) del piloto.

120.,-. En la smbocadura de cada una de las pardbolas (2, 3
y 4) se sitfen juntas de estanqueidad (16) sobre las cque
se acoplan & dicho cuerpo lecs diferentes elementos trans-
ldcidos, a través de un faldén perimetral existente .gn.gca-

*s

da uno de ellos.

LN ]

125, - El faldén perimetral (17) correspondiente al el‘a';:n—

v e

to translfécido superior (8), presenta en su zona préx:[n&

g0 0

al elemento transldcido intermedio (9), un escalonsmien-
to (18) en semicola de milano gue, conjuntamente con .\;ﬁ
escalonamiento complementario (9) existente en este dﬂ;i-
130.- mo elamento, determinan un perfecto ajuste en el non’lf,?.s
de las diferentes piezas del piloto. :'- v
1o mismo sucede en el faldén (20) del piloto :I.n':E"e:-:
) rior (10), el cual incorpora iguslmente un escalonamien-
to (21)en semicola de milano, en el que se acopla el es-
135.- calonamiento complementario (22) existente en el borde
infrior del elemento trensldcido intermedio (9).
En estas condiciones y tras la fijacién de los ele~-
mentos superisr e inferior, a través de los tornillos
(12 y 14), =l proceder al montaje del elemento interme-

140.~ dio (9) y efectusrse el progresivo apriete de los torni-
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lios (13), los planos inclinades {23) definidos entre o~
tos elementos,provocan une aproximacidén de los elementos
lzterales (8 y 10) con respecto sl central (9), de mane-
ra que las ifnens exteriores {24) de unidén entre los mis-
nos, segin puede observarse sn la figura 1, se hacen préc-
ticamente imperceptibles adoptando el conjunto el mencio-
nado aspecto monopleza.

Por otro lsdo y como es convencional, las pardbolas
reflectantes (2, 3 y 4), se prolongan posteriormente en
sendos cvellos (25) destinados a la configuracidén de los
respectivos portaldmparas. Constituye otra caracterﬁﬁ?&ca
de la invencién el hecho de que en tales cuellos {2%?:éna-
da inmerso un aroc metdlico (26), conectado a masa en,ié7),
como puede observerse on la seccidn de la figura 4, e;;anr

b X 1 2 J

de dicho arc metdlico provisto de dos aletas (28) an?yti—
daz bhacia el interior que hacen contacto scbre la sup;;-
ficle lateral del cuello de la lémpara (5-6-7). ,,”:.‘

En dichas aletas (28) existen sendes muescas sé;&ﬁir-
culares gue permiten el apcyc de los pitones (29) dé:iﬁ.
lémpura, pars el accplamiento de la misma por el siéé%ﬁh
de bayoneta.

Ss deduce de lo anteriormente expuesto que dichos pi-
tones (22) de la lémpara tienen accese el portaldmparas
configuradc en el cuello (25) del cuerpo a través de ca-
nales existentes en la zona de material pléstico dé dicho
cuello ajena a la de ubicacidén de las aletas embutidas
(28), y tras el oportuno giro de dicha ldmpara, tales pi-

tones tienen scceso a las muescas semicirculares de las
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aletan, donde quedan definitivaments posicionadas.
As{ pues las diversas lémparas (5+6~7) quedan eonec-
tadas & mase & través de aro metfliico {26), mientras que

su conexidn sl polo pesitivo se realizm & tyavéa del con-
tacto o doble contecto (30), megin la lémpara sea unipo-
lar o bipolar.

Descrita suficlientemente la naturaleza del inveuto,
debe hacerse expresa msnifestacidén sobre que, naturnlmen-
te, es susceptible de aquellass varientes de orden cons-
tructivo y empleoc de naterisles y elementos accesorios
que puedan ser sugeridas por ls técnica v la renlirqgﬁﬁn
préctica, sir que por ello se aparte del édmbito pﬁotapaion N

nel que se especifice en la nota reivindicatoria, -

»ee

- wh A s an @ uy =
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12),-"pPILOTO POSTERIOR PARA AUTOMOVILES®, gue siendo
del tipe de los que se constituyen a partir de un cuerpd
base de naturaleza pléstica en ol que se¢ definen tres pa-
rébolas alinesdas verticalmente y correspondientes de arri-
ba abejo a la sefializacién de direecidn, posiciér y pare,
y marcha etyds, cuyas vardbolas guedsn cerradas frontelmen—
te por slementos transificidos de difsrentss colores, con-
cretanente émbar, rojo v transparente, esencialmente se
caracteriza porque los elementos translécidos que ocupan
las posiciones extremas superior e inferior, que se ﬁ,:{en
a la carroceris mediante sendas parejas de tornilloes ,' .;g:'re-
sentan un faldén perimetral orientado hacia adantro 35.?1

que exists, concratamente en su sector de acoplarienta al

elamento translicido intermedio, un escalcnanients er: .s.e-
micola dz milanc complementario de otro existente ex; .]..;,;
berdes superior s inferior de dicho elemento tnnslﬁc;ao
intermedio, todo ello de forma que tras la fijaciénm 4 oo
los alementos translécidos extremos y al realizar ld fi-.-
Jacidén del elemento translficido intermedio, el apriete de
los tornillos correspondientes a este (ltimo y merced a
lcs plancs inclinados definidos entre éste y ics extre-
&GS, provocan un ligero desplazamiento de loz elementos
translicidevs extremos hacie &l central, determinante de
un perfecto ajuste entre lozs tresc elementos transliécidos,
que hace apenas perdeptible las lfneas de unién entre loa

mismos y que confiere el conjunte un asvecto monopleza.
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23} .-SPTLOT0 POSTERIOR PARA AUTOMOVILES®, segfin reivin- |
dicacidn primera, caracterizado pergue 21 menclonado cuerpo
en ¢l gue 39 definan laz pardbolas reflectoras de las lém-
paras de iluminacisn, gue se proyecta posterigrmente y cow
me e3 convencional en respectivos cuelles cilfindricos paﬁa'
12 conformacién de los portalimparas, incofpora en cada -
unc de dichos cuellos un pequefic aro metflico conectado
eléctricamente al circuito de masa del vehfoulo, cuyo ere
incorpora dos aletes embutidas hacia el interior ¥ gue es=-
teblzcen contacto permanente con la superficle laternl del
cuello de la lémparz correspondiente, nsbiéndoss pr&?i&ﬁc
que en dichag sletms existar dos muescsas semici”enlar.gé. .pa-
re apeyo de los plltones de la l8mpara en su posicianagiento
definitivo tras su acoplaciento por bayoneta, con.la‘pant&-
cularidad de que dichas aletns quedan iasertas en la masa
pléstica del cuello del cuerpv, determinando uma supq££%:

cie interior cilfindries y continua en la que tan solo, sa

eatablecan los canalas de paso para los citacdos pxtonéézia-
cis sus alojanientos. %o

. ¢

o,

38).«"FIL.0T0 PCSTERIOR PARA AUTOMOVILES®.
L2 presente memoria descriptiva consta de diez hojas

foliadas y mecanografiadas por una sola cars, comrponiendo

un total de doscientas treints y una lfneas, inclufdas las

presentes.

Madrid, 29 de Energ de 1.982.~
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