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La presenta invención se refiere, según se expresa en 
el enunciado de esta memoria descriptiva, a un piloto pos­
terior para vehículos automóviles, y de forma más concreta 
a un piloto destinado a la señalización múltiple de direc- 

5.- ción, posición y pare, asi como de la oportuna iluminación 
para marcha atrás.

COmo es sabido existe una normativa oficial al res­
pecto, según la cual la señalización de dirección debe 
ser ámbar, la de posición y pare debe ser roja y la ilu- 

10.- minación para la marcha atrás, transparente. Esto se con­
sigue en la práctica mediante la utilización de resgecti-

e * *
vos colores para la pared translúcida que constituya 
frente visible del piloto. o e e

La invención se centra fundamentalmente en una eage- 
15.- cial configuración para las tres piezas constituidas an

as*
los respectivos colores anteriormente citados, da maneraw0**3*
que siendo como anteriormente se ha dicho piezas indepep-

! o
dientes, se consigue un perfecto acoplamiento entre Í&B*

I *mismas que confiere al conjunto un aspecto monoplaza"**
*** :20.- Constituye también otra característica del pilotó*

que se preconiza una especial configuración para los por­
talámparas que, además de simplificar sus características 
constructivas, potencian notablemente sus características 
funcionales.

25.- De forma más concreta el piloto est*a constituido a
partir de un cuerpo alargado verticalmente, en el que se 
configuran las parábolas reflectoras para las tres lámpa­
ras. En este cuerpo y en correspondencia con los puntos
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previstos para la ubicación de las tras lámparas se con­
figuran los respectivos portalámparas, sobré los que re­
cae uno de los objetos da la invención, como anteriormen­
te se ha dicho, de manera que cada portalámparas está cons­
tituido por un pequeño aro metálico conectado a masa y 
provisto de dos aletas embutidas hacia el interior en las 
que existen sendas muescas semicirculares que permiten el 
apoyo de los pitones de la lámpara, quedando dicho anillo 
inserto en el propio material plástico del cuerpo del pi­
loto, de manera que los cuellos correspondientes a dicha
cuerpo complementan el caequillo constituyendo el p&stb-. *.
lámparas definitivo en el que la lámpara se acopla po¿***.**
bayoneta. .*.

e
Cada una de las tres parábolas constituidas en el.

*ee+ +

mencionado cuerpo base, cuenta en su embocadura con me-
se#*

dios para acoplamiento de una junta de estanqueidad so­
bre la que inciden los tres elementos translúcidos da.di-

e e

farautes colorea a través de los que se producen laa.aper-
*e ** etunas señalizaciones luminosas. . *

Cada uno de estos tres elementos translúcidos &e Yi- 
ja a la carrocería del vehículo con interposición del 
cuerpo portalámparas, por medio de una pareja de tomi­
llos, constituyendo la segunda característica de la in­
vención el hecho de que en las paredes laterales de los 
elementos translúcidos extremos, orientadas hacia el ele­
mento translúcido central existen sendos escalonamientos 
configurados según una semicola de milano, en los que se 
acoplan escalones complementarios existentes en el ele-
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mente translúcido central. En astas condicionas y tras 
la fijación da los elementos translúcidos extremos, el 
apriete de los tomillos correspondiente al elemento 
translúcido central y merced a les planos inclinados 
definidos en sus acoplamientos en aaaicola de milano, 
determinan una ligera proyección da los elementos late­
rales eontra el elemento central, consiguiéndose un per­
fecto ajuste entre los tres elementes que confiere al 
conjunto, como anteriormente se ha dicho, un aspecto 
monoplaza.

Para complementar la descripción que seguidamente.
e e
e ^ ese va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor.cem-
. ...prensión de las características del invento, se acompaña
* o *

la presante memoria descriptiva como parte integrante de
o*#**#

la misma, de un juego de dibujos en el que con caráctpr
eco

ilustrativo y no limitativo, se ha representado lo si-0
guíente:

o *  * e oLa figura 1, muestra una vista en alzado frontal**
,e*e*

del piloto posterior para automóviles, que constituye** 
el objeto de la presente invención, en la que puede*ob­
servarse la alineación vertical existente entre los tres 
sectores constitutivos del mismo.

La figura 2, muestra una vista en alzado posterior 
del mismo piloto, en la que se observa el cableado de 
conexión.

La figura 3, muestra una sección longitudinal o ver­
tical del piloto, por su linea media, de acuerdo con la 
línea de corte A-A de la figura 1.



La figura 4, muestra una sección transversal del pi­
loto, según una linea de corte B-B de la figura 1 y reali­
zada a nivel del sector de dirección.

La figura 5, muestra otra sección transversal del pi­
loto, realizada ústa a nivel de catadióptrico y de acuer­
do con la linea de corte C-C de la figura 1.

La figura 6, muestra, finalmente, otra sección trans­
versal del piloto, realizada ústa de acuerdo can una linea 
de corte D-D de la figura 1 y a nivel de los tornillos de 
fijación del elemento translúcido central.

A la vista de estas figuras puede observarse c&gcf*el. *.
piloto que se preconiza está constituido a partir dqáth 
cuerpo (1), preferentemente de naturaleza plástica, el

e
que se definen tres parábolas (2, 3 y 4), alineadas vertí-

* * * * *

cálmente y destinadas, la superior (2) a la señalización
* e *

de dirección, mediante la correspondiente lámpara (5),, la*****
intermedia (3) a la señalización de posición y pare,me*

* *

diante la correspondiente lámpara de doble filamento] *(6)
y la inferior (4) a la marcha atrás mediante la coryesir

* * .  *pondiente lámpara (7). *
Cada una de estas tres parábolas (2, 3 y 4) está 

asistida por el correspondiente elemento translúcido (8,
9 y 10), siendo el elemento translúcido (8) correspondien­
te a la dirección de color ámbar, el elemento translúcido 
(9) correspondiente a la posición y pare rojo y el elemen­
to translúcido (10) correspondiente a la marca atrás trans­
parente.

El elemento translúcido (9) correspondiente a la po-
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sición y pare, se extiende superiormente en un sector (11)

115.-

120.-.

125.-

130.-

135.-

14 0 .-

determinante de la zona catadióptrica.
Cada uno de los elementos translúcidos (8, 9 y 10) se 

fija mediante la correspondiente pareja de tornillos (12, 
13 y 14) a la carrocería (15) del vehículo, efectuándose 
esta fijación de forma simultánea para el propio cuerpo 
(1) del piloto.

En la embocadura de cada una de las parábolas (2, 3 
y 4) se sitúan juntas da estanqueidad (16) sobre las que 
se acoplan a dicho cuerpo los diferentes elementos trans­
lúcidos, a través de un faldón perimetral existente .pn.pa-

a * *da uno de ellos. . ..
El faldón perimetral (17) correspondiente al ciernen-

e e e
to translúcido superior (8), presenta en su zona próxima 
al elemento translúcido intermedio (9), un escalonamien-
to (18) en samicola de milano que, conjuntamente con Un
escalonaniento complementario Qp) existente en esta Mlti-

' **mo elemento, determinan un perfecto ajuste en el montaje
^a* + a

de las diferentes piezas del piloto. ******
: * .  *Lo mismo sucede en el faldón (2o) del piloto infe-* 

rior (10), ol cual incorpora igualmente un escalonamien- 
to (21)en semicola de milano, an el que se acopla el es- 
calonamiento complementario (22) existente en el borde 
intrior del elemento translúcido intermedio (9).

En estas condicionas y tras la fijación de los ele­
mentos superior e inferior, a través de los tornillos 
(12 y 14), al proceder al montaje del elemento interme­
dio (9) y efectuarse el progresivo apriete de los tomi-
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líos (13)* les pisaos inclinados (23) definidos entra es­
tos elementes,provocan una aproximación da les elementos 
laterales (8 y 10) con respecto al central (9), de mane­
ra que las líneas exterioras (24) de unida entre los mis­
mos, según puede observarse en la figura 1, se hacen prác­
ticamente imperceptibles adoptando el conjunto el mencio­
nado aspecto monoplaza.

Por otro lado y como es convencional, las parábolas 
reflectantes (2, 3 y 4), se prolongan posteriormente en 
sendos cvellos (25) destinados a la configuración de los 
respectivos portalámparas. Constituye otra característicae * a
de la invención el hecho de que en tales cuellos (2§).*que-**.*
da inmerso un are metálico (26), conectado a masa en. %27),

*
como puede observarse en la sección de la figura 4, están-

* * * * *

de dicho aro metálico provisto de dos aletas (28) embutí—
+ *  **das hacia el interior que hacen contacte sobre la supey-*****

ficie lateral del cuello de la lámpara (5-6-7). , ..* *
En dichas aletas (28) existan sendas muescas sep%¡ir-I *

culeras que permitan el apoyo de los pitones (29) dq'lp
* *.*lámpara, para el acoplamiento de la misma por el siátama 

de bayoneta.
Se deduce de lo anteriormente expuesto que dichos pi­

tones (2$) de la lámpara tienen acceso al portalámparas 
configurado en el cuello (25) del cuerpo a través de ca­
nales existentes en la zona de material plástico dé dicho 
cuello ajena a la de ubicación de las aletas embutidas 
(28), y tras el oportuno giro de dicha lámpara, tales pi­
tones tienen acceso a las muescas semicirculares de la*
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aletas, donde quedan definitivamente posicionadas.
Asi pues las diversas lámparas (5*6-7) quedan conec­

tadas a masa a travás de aro metálico (26), mientras que 
su conexión al pelo positivo se realisa a travás del con­
tacto e dóble contacto (39), según la lámpara sea unipo­
lar o bipolar.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 
debe hacerse expresa manifestación sobre que, naturalmen­
te, es susceptible de aquellas variantes de orden cons­
tructivo y empleo de materiales y elementos accesorios 
que puedan ser sugeridas por la técnica y la realiKgc^án

e * o
práctica, sin que por ello se aparte del ámbito protepeio-

*****
nal que se especifica ea la nota reivindicatoría.

-  8 -
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R E I V I N D I C A C I O N E S

19).-"PILOTO POSTERIOR PARA AUTOMOVILES", que siendo 
del tipo de los que se constituyen a partir de un cuerpo 
tase de naturaleza plástica en el que se definen tres pa­
rábolas alineadas verticalmente y correspondientes de arri­
ba abajo a la señalización de dirección, posición y pare, 
y marcha atrás, cuyas parábolas quedan cerradas íroatalman^ 
te por elementos translúcidos de diferentes colores, con­
cretamente ámbar, rojo Y transparente, esencialmente se
caracteriza porque les elementos translúcidos que ocupan

* * *

las posiciones extremas superior e inferior, que se f^jan 
a la carrocería mediante sendas parejas de tornillos,¡gre-

a
sentan un faldón perimetral orientado hacia adentro en el

*****
que existe, concretamente en su sector de acoplamiento, al

* * *
elemento translúcido intermedio, un escalcnamiento en se-* ** * * * *
mi cola da milano complementario de otro existente en lpp

e *
bardes superior a inferior de dicho elemento translúcido

I *intermedio, todo ello de forma que tras la fijación d&"
** *los elementos translúcidos extremos y al realizar lsf fi­

jación del elemento translúcido intermedio, el apriete de 
los tornillos correspondientes a este último y merced a 
los planos inclinados definidos entre áste y les extre­
mes, provocan un ligero desplazamiento de los elementos 
translúcidos extremos hacia el central, determinante de 
un perfecto ajuste entre los tres elementos translúcidos, 
que haca apenas perceptible las lineas de unión entre loa 
mismos y que confiere al conjunto un asneóte monopieza.



23).-s?TL0T0 POSTERIOR PARA AUTOMOVILES*, aegáa reivin­
d i c a d ^  primara, caracterizado parque al mencionada cuerpo 
en el que se definan las parábolas reflectoras de las lám­
paras de ilumiaacién, que se proyecta posteriormente y co­
me es convencional en respectivos cuellos cilindricos para 
la conformación de los portalámparas, incorpora en cada 
uno de dichos cuellos un pequeño aro metálico conectado 
eléctricamente al circuito de masa del vehículo, cuyo are 
incorpora dos aletas embutidas hacia el interior y que es­
tablecen contacto permanente can la superficie lateral del
cuello de la lámpara correspondiente, habiéndose previsto

* * *

que en dichas aletas existan dos muescas semleireularpé jpá- 
ra apoyo de los pitones de la lámpara en su posicionagipnto 
definitivo tras su acoplamiento por bayoneta, con la partí— 
cularidad de que dichas aletas quedan insertas en la masat + *
plástica del cuello del cuerpo, determinando euperf^- 
ele interior cilindrica y continua en la que tan solo, mam a
establecen los canales de paso para los citados pitonpá^ha-

* *cia sus alojamientos.
3*).-"PILOTO POSTERIOR PARA AUTOMOVILES".
La presente memoria descriptiva consta de diez hojas 

foliadas y mecanografiadas por una sola cara, componiendo 
un total de doscientas treinta y una líneas, incluidas las 
presentes.
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