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El invento se refiere a un dispositivo para la regula-
cibn del alcance luminoso de faros de vehiculos autombviles,
con un marca en el que estd fijado un reflector de manera

basculable en torno de un eje horizontal, y en el que egtd

sujeto un elemento de regulacidn cléctrico, neumé%i?q'o hi-
dradulico, cuya parte extrema cstid unida con el refléétbr bag
culable a travéé de una piecza de union dotada de al menos
una articulacion. seect

En dispositives de este tipo es conocido, conforme a la
solicitud de pateante alemana publicada n2 2.361.959;'dae la
pieza de unidn, dispuesta entre el elemento de reguié;ién y
el reflector baéculable, esté susteatada por una pa£%%}extp§
ma en un acoplamiento separable conformado, por ejeﬁpﬂé, co-
mo rétufa, v que permite unir el elemento de regulacidn con
el reflector, ¥y éoltarlo del mismo, sin necesidad de movimis
tos dé giro. Con una rueda de mano dispuesta en la pieza de
unibn, pieza que es atornillable con el extremo opuesto del
acoplamients en una picza hembra de la parte extrema del elg|

mento de regulacidn, sec paede regular a mano el ajuste verti

cal del faro. Por la solicitud de patente alemana publicada

10

ne 2,431.095 es conocido asimismo que la pieza de unién es-

t4 sustentada por los dos lados en sendas articulaciones se-
parables, por lo que en una regulacidn manual o debido a la
regulacidn del alcance luminoso, 10 actuadn momentos de fle-
xibén ni fuerzas transversales en la pieza de unidn desviada
por el movimiento de basculacidn del reflector.

Un jnconveniente de estos dispositivos es que el refleg
tor basculable puede hallarse unido rigidamente con el mar-
co Que lo sustenta, por ejemplo, en invierno y como con-

secuencia de una pelicula de agua helada formada en sus ar-
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ticulaciones. kllo es posible también debido a una pequefa
averia del reflector, que el conductor del coche a menudo -
no aprecia. lis por elleo por lo que una fuerza repuladora del
elemento de remuiacién, desencadenada por un Lrasmisor auto+

; 9
m&tico o manual y actuante sobre el reflector, asentadsd ri-

gidamente, deforma o destruye una pieza sustentadork.del re4
flector o el propio elemento de remulacidén. En un elemento
de repulacidn accionado por un motor eléetrico, nOanéde yg
girar el motor, y ¢l motor puesto en cortocircuito se quend,
£l que el faro ya no es capaz de funcionar dé maneras 8emura,
no égnfrecuentemente apreciado por el conductor dei&éébhe.
Las piezas deformadas o destruidas del faro, tienen{ﬁﬁ? sexr.
sustituidas por las caras piezas de repuesto, compu§§¥?s pox
varias partes.

L1 invento se ha propuesto perfeccionar la pieza de
unién de tal modo, que sea comprimible y/o extensible en su
dizmecidn axial, al menos en la magnitud del recorrido del
desplazamiento del elemento de unidén. Este problema se.re-
suelve, de acuerdo con el invento, por el hecho de que un
muelle se apoya con fuerza inicial contra dos partes‘de la
pieza de unibn compuesta, siendo comprimible por ellas al
menos en la magnitud del recorrido del desplazamiento del
elemento de regulacibn.

En un pérfeccionamiento ventajoso de,la idea del inven-
to, se encuentra en una parte de la pieza de unidn, que es
hueca y, en sentido axial, esti abierta hacia un lado, insexy-
tado un muelle helicoidal que, con fuerza inicial, se apoya
contra la parte serunda, detris de la que encaja la parte
primera. Es conveniente asimismo que la pieza de unidn esté

conformada como pieza articulada, sobresaliendo del lado ce-
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rrado:de la parte primera y en el otro lido de la parte se;
gunda un pivote, cuyo extremo presenta un asiento esférico,
una bola u otra pieza de aconlamiento conocida. Tal pieza dg
unidén se -emplea especialmente en un elemento de regulacién
hidréulico, ya que en un esfuerzo de extensidn dé 1é'§ibza

: .

de unién, un muelle inscrtado en ¢l elemento de regéI;sién
hidréulico, actla eﬁ forma descargante. Las ventajas de las

formas de realizacibén conforme a las solicitudes deepakentes

alemanas publicadas n2 2,361.959 y 2.431.095 sipguen perdu-

rando.

Ln otra forma de realizacidn de la idea del inv¥ento es

véntujoso que el muelle helicoidal insertado en la éé%?e
primera, de conformac¢idén hueca y abierta hacia un léggf esté
atravesado por la parte sepunda e insertado entre dos per=-
nos, que estén dispuestos, en sentido transversal,con res-
pecto'a la direccidn axial del muelle helicoidal, en ranurag
que #traviesan las dos partes, apoyéndose bajo fuerza inicial
contra ellos, pudiendo los pernos ser corridos en las ranu-
.ras, en la direccifn axinl del muelle helicoidal. En esta
forma de realizaqi&n, la pieza de unidn es comprimible y ex-
tensible en la magnitud del recorrido de desplazamiento,
siendo empleada por ello con preferencia en elementos de re-
gulacidn accionados por motor eléctrico.

Es ventajoso asinismo que en la parte primera esté dis-
puesta en los dos lados, lateralmente con respecto de las
dos ranuras, una ranura longitudinal que llega hasta el la-
do,abierto ¥ que estd comunicada a través de sendas ranuras
con las dos ranuras, siendo un casquillo corrible sobre las
ranuras de la parte primers

v enclavable en ésta. Ln esta

forma de realizacidn, la parte scrunda es insertable de mang
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ra sencilla y fécil en la cavidad de la parte primera, con

el muelle helicoidal apoyado con fuergza inicial contra los

dos pernos. El casquille enchufable sobre las ranuras de la
parte primera aumenta la ostabilidad de la pieza de uzzién,

) (e

y asegura su funcidn.

Otra ventaja es que un pivote sobresaliente dé‘&ﬁ par-
te primera o segunda, esté dispuesto de modo que pueda ser
atornillado en un agujero roscado de la parte priméigzo 56~
gunda, ¥y que la rosca del pivolte sea algo wés larga que el
re%grrido de desplazamiento a mano del reflector, ééf?hdo
la’pieza de unitn conformada como asidero para la fbééla-
¢ién manual del» faro. Debido a ello, la propia piez':a:':cib
unién se hacer cargo de la funcién de la rueda de m';a,!id’, qt}e
de otrolmodo esyé aplicada sobre ella.

En otro perfeccionamiento ventajoso de la idea del in-
vento, un gorrén esférico de la parte primera o segunda

estad soportado a un lado del borde del reflector en un

asiento esférico unida fijamente con el reflector, pudiendo

ser hecho girar en dicho asiento a través de una ranura o
de una ranura en.cruz existente en la rodétula. Gracis a ello
es posible el ajuste manual del reflector en el faro desde
el lado frontal del vehiculo, por ejemplo, con ayuda de un
destornillador.

El dibujo ilustra la idea del invento, mostrando:

Ia fige 1 un ejemplo de realizacidn, en una seccidn
horizontal; ¥y

la fig. 2, una seccidn segin la linea A-A.

El elemento de ajuste 1 de la regulacidon del alcance
luninosc estd aplicado al marco 2, que estd fijado en la ca

rroceria, que no ha sido representada en el dibujo. La parte

£
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extrema 3 del elemento de ajuste 1 estd unida a la pieza de
unidn 4 que, en su otro lado, presenta una hola 6 sustenta-
da en una rotula 5 de forma de casquillo. Ta rbdtula 5 estéa
unida a bayoneta c¢on una escuadra 8 que estd soldada al re-
flector 7. Por medio de un impulso de los tranémiséﬁéé.autg
maticos o manuales sobre el elemento de ajuste 1, ﬁﬁ%ﬂe ser
hecho bascular el reflector 7 a través de la pieza de unibh
4, que estd unida con él. | Pt
Ia fig, 1 muestra un elemento de ajuste hidraulico 1
coy una parte extrema 3 conformada como perno xoscédﬁ?’sobm$

el que osté dispuesto el casquillo 9 de la pieza de*umién

4 con un reborde hexagonal 10, que penetra en una ceoduina
hexagonal hueca 12 cerrada por el otro lado por medié'ée un
fondo 11, y que estd adaptado a la cavidad hexagonal de la
columma 12, tal como lo muestra la figura 2, Contra el fondp
1l de la columna 12 y contra el reborde hexagonal 10 del
casquillo 9 se apoya con tensidn inicial un muelle helicoi-
dal cilindrico 13 haciendo el casquillo 9 a ambos lados del
perno roscado 3 presidn contra un perno 14, que estid inser-
tado en la columna 12 transversalmente con respecto al sen-
tido axial de ésta. Por el lado de fuera estid conformado

en el fondo 11 de la columna 12 un gorrdén esférico 15 de
direccidn axial, cuya cabeza esférica 6 presenta una ranura
26, y que estd soportada en la rotula 5 de forms de casquill
a un lado del borde del reflector.

I2 columna hexagonal 12 es utilizable al mismo tiempo
como asidero para el ajuste a mano del faro. En un reflectoxy
7 que ya no pueda bascular mas, el muelle helicoidai 13,
apoyado con fuerza inicial contra el casguillo 9, es compri+4

mible en la magnitud del recorrido de desplazamiento al ser
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regulado el elemento de ajuste l.
En resumen, el Modelo de Utilidad que se solicita de-
beréd recaer sobre las siguientes:

REIVINDIC.CICIES

l. Un dispositiveo para la regulacién del alcalat® Lumi-
nogo de faros de vehiculos autombéviles, con un maréﬁién el
que estd fijado un reflector basculable en tormo de un eje
horizontal, y en el que estd sujeto un elemento de-wekula-
cidn eléctrico, neumético o hidréulico, cuya parte extrema

-

estd unida con el reflector basculable a través de.un% piazf

de unidn dotada de al menos una articulaciodn, cara&p@ﬁizado
*

porque un muelle (13%) se apoya con fuerza inicial ﬁé@?ma dos
partes (9, 12 y respectivamente 21, 2la) de la piez_‘;?..}?e
unidn (4) compuesta, siendo comprimible por dichas partes
en por lo menos la magpitud del recorrido de desplazamientol

del elemento de ajuste (1).

q‘:“‘y

., 2. Un dispositivo de acuérdo con la reivindicaciébn 1,
caracterizado porque en una parte (12) de la pieza de unidn
(4), que es de conformacién hueca y esta abierta hacia un
lado en sentido axial, un muelle helicoidal (13) inserto en
ella se apoya con fuerza inicial contra la parte segunda
(9), detras de la que encaja la parte primera (12).

3, Un dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 2,
caracterizado porqueAla'pieza de unidén (4) esta conformada
como pieza articulada, sobresaliendo del lado cerrado (11)
de la parte primera (12) y en el otro lado de la parte se-

gunda (9) un gorrdén (15, 16, 19), cuyo extremo estd dotado

de una roétula (17), una bola (6) u otra pieza de acoplamien

to conocida.

4, Un dispositivo de acuerdo con la reivindicacidn 3,

i
R
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caracterizado porque un gorrdn (3,16) estd dispuesto de ma-|
nera atornillable en un agujero roscado de la parte primera
(12, 18) 6 de la segunda (9, 19), y porque la rosca del go-

rron (3,16) es algo mis larga que el recorrido de desplaza-

i ) . csney
miento a/ mano del reflector (7).

’ - v e

5. Un dispositivo de acuerdo con una o varias de las

PR . .
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque, a efec-

a%e0 o

‘tos del ajuste a mano del faro, la pieza de unidn (4) esté

conformada a manera de asidero.

6. Un dispositivo de acuerdo com una o varias de las

reivindicaciones precedentes, caracterizado porque‘?kg go—j'“
rron esférico (15) de la parte brimera (12) b de lé'éeépnda
esté soportado, a un-lado-del borde del reflector, %ﬁ'éma
rbétula (6) unida fijamente con el reflector (7), y puede
ser hecho girar en la fétuia (6) a través de una ranura o
de una ranura en cruz (26) éxistente en la cabeza esférica
(5). |

7. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el que

ha de recaer el modelo de utilidad que se solicita: UN DIS-

POSITIVO PARA TA REGULACION DEL ATCANCE LUMINOSO DE FAROS
DE VEHICULOS AUTOMOVIIES.
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‘Todo conforme queda descrito y reividicado en la presen
te memoria descriptiva que consta de nueve paginas mecano-

érafiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 28 Enero 1.982 _ .
BERNARDO UNGRIA e
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HUECK & CO.

. WESTFALISCHE METALL INDUSTRIE KG.

FIG 1

FIG 2

ESCATA VARIABIE

Madrid, 28, Enero 1.982
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