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MEWMORTIA DESCRIPTIVA

La invencidén que vamos & describir en la Presen
te memoria, aukiliados de ios dibujos anexos, trata de un
especial tipo de carburedor para cualquier clase de motor
de explosidn, sea mévil 6 fijo, que ha gido proyectado pa
ra el empleo del gas butano como carburante.

Por su riqueza de carbono, el gas llamado buta-
no, constituye un hidrocdrvuro de excelentes condiciones
bara ser empleado como carburante gaséoso en los mot§res

de explosidn, mayormente ahora en que se ha generalizado
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jsu fabricacién industrial y existe un buen servicio del

r -e-

imismo debidamente envasado con fines domésticos e indus-
 yriales. |

Bl carburador objeto de la invencidén ha sido -
realizado de modo que efectia una intima mezcla del gas
buteno con el aire para servir al motor una mezcla de gre,
potencia explosiva que desarrollard la energia suficiente
para su funcionamiento, con la particularidad de qué pue=-
Ide regularse & voluntad la proporcién de la mezcla, 6 ri-
@queza_de gas., | |
{ £l nuevo ca:burador de gas butano a que noé 89—

!tamos refiriendo consiste en esencia en un cuerpo tubular

ldotado en un extremo de une boce cénice pars edmisién y

|

regulecidn de la entrada de aire y del correspondienfe -
”filtro de aire y en la otra, que serd la de salida de 1a
imezcla, con la correspondiente abrazadera de sujecién. Es
'te cuerpo tubular dispondrd de un conducto transversal,
al que por un lado le entrard el gas butano, después de -
pasar por el correspondiente chiclet regulador y porvel
otro llevard montada une vdlvula cdnica de aguja queé con
el correspondiente muelle y el tirador para su acciona—
miento, regulard la entrade de gas. Para el paso de gste
gas al cuerpo tubular, el conducto transveréal tendré una
tobera, de tal modo que la fuerza de salide de este gas
por la tobera arrastrard el aire suficiente para efectuarn
la mezcla, ya que dicho aire penetrard para ello por‘la -~
boca de admisidén del cuerpo.tubular.’ !

Con el fin de que las ceracteristicas generales

que dejamos expuestas, puedan ser fdcilmente comprendides

|se acompafia una lémina de dibujos con la representacidén
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de un caso de fealizacidn prédctica de uno de estos carbu-
%radores, el cual debe interpretarse con amplio criterio

iy no en forma limitativa, dada su condicién de simple ejem
%plo.

? En los mencionados dibujos, la figure 1 repre=-
| senta una seccidén vertical longitudinal del cariurador,
inientrag que la figura 2 es una vieta lateral en alzado.
Ateniendonos 8 los referidos dibujos, vemos que

iel ejemplo de carburador para gases en ellos representa-

ado, comprende las sigulentes partes y plezas: un cuerpo
Htubular «3=, provisto de un estrechamiento escalonadp -2
ﬁpara el montaje del filtro purificador de aire, que por
ﬁser de cualquier $ipo conocido no se representa. En un ex
Jtremo 6 boca del citado cuerpo tulular -3- encontramos -
ajustada la pieza cdénica -1-, con la tobers interna -4-
pare entrada de aire y los orificios complementariosi-19—
también para entrada de aire. .

Aproximadamente en la parte ceniral, el tupo -
-3- esté atravesado perpendicularmente por otro tubo%d
conducto ~20- que en el lado de entrada de aire lleva un
resalte cbnico -21~ para orientar el aire a que forme tox
bellino y en el otro posee la tobera =ll- de salida de =~
gag, dispuesta precisamente en el punto opuesto al citado
resalte -21- para que el aire que penetra por la tobera -
~4~ se arremoline y arrastre al gas que entra en el ﬁubo
-3- por la tobera -ll-, realizdndose une intima mezcla de
awbos. »

Bl tubo § conducto interno -20- se prolongé ex~

ternamente formendo el brazo -22-, que lleva montada‘la

‘boquille -17- & la que e le enchufa el tubo conductor de|
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igas procedente del depdsito, poseyendo dicha boquiliﬁ la'
%entrada de gas -16- ¥y yendo sujeta al brazo -22- pof ne-
dio del tornillo -15-. El espdrrago de este tornillo =15~
es hueco y aloja en su interior al chiclet -13- al que ~

penetra el gas por el orificio =~14-,

¥n el interior del conducto & tubo =20~ va &lo-
jada la vdlvula de aguja -&-, euya punta cénica -23-, cie
rra 6 regula el paso de gas sl interior del carburador.
Esta aguja -7- tiene un tope circular ~10- en el que se =

japoya un muelle helicoidal ~5-, que por su otro extremo

Ltropieza con el tornillo hueco =6« que por medio de su =-

{tuerca moleteada permite regular la tensidn del muelie -5
\halldndose montado dicho tornillo en la boce del brazo tu
bular -24-, que es la proloﬁgacidn externa del conduéto &

tubo ~20-., Entre este tubo -24~ y la tuerca -6- 6 de cual

quier otro modo, va montada la pieza -8-, en forma de C,

o semejante, con un orificio =9-, sirviendo dicha pieza -
de soporte 6 apoyo de la funda del cable que tirard del
extremo de la aguja —7-,

Por Ultimo, sefialamos con -25- la salida de la
mezcla de gas butano y aire, y con -12- el relnje pr@cti—
cado en un extremo del cuerpo =3- para acoplar alli la -
abragzadera ~26- para sujecién del carburador.’

" Como puede deducirse de 1o dicho hasta aqui, el
funcionemiento de esfe aparato es cbmo sigue: accionando
el mando que tire del calle, regularemos la mayor & menor
entrada de gas itano por medio de la aguja de punta cé-
nica -23-, 6 incluso cerraremos el paso de gas si dejamos

de tirar del cable, puesto que la fuerza de expansidén del

Eyelle obliga a la aguja -7- & que su punia -23~ e ajus-|
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ﬁte en su asiento c¢énico. ElL gas butano, que penetra por -

[
ll

Glos orificios -16- y -14- atraviesa el chiclet regulador
i-lj- v entra en la cdmara interna de mezcla por la ﬁobera
g-ll~, de tal modo que el chorro de entrada produce une -
succién de aire, el cual penetra por lé tobera -4- y pasa
8 mezclarse con el gas butano, produciendose la cariura-
cién 6 mezcla que al llegar al motor explotard prodﬁcien—
do el desplazamiento do los pistones.

Finalmente, sélo queda consignar la posibilidad

ide que el carburador descrito y representado se fabrique
I _
ﬁen variedad de tamaiios y formas, con arreglo a los moto-

fres a que haya de aplicarse y en los materiales mis apro=-

! .
;piados, pudiendo introducir pequeiias variaciones de deta-
ﬁlle que no alteren lo eeencial que se expresa en la si-
jguiente ,
' N O T A

e ot s g S e s
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|
Los puntos nuevos y de propia invencidn que se
lpresentan para su reivindicacidén en esta Patente de Inven

cidn, son:

1¢.~ Carturador de zases para motores de explo-
sidn, caracterizado por comprender un cuerpo tubular do-

‘tado en un exbremo de una tobera cdénica de admisién de -

}
!
i
!
!
I
!
|
!

aire, con su correspondiente filtro, y en su centro de un
condueto trensversal con un resalte enfrentado a la cita-
da tobera para la recepcidén y arremolinemiento del aire,

'situado precisamente en el punto opuesto a la tobera de -

‘entrada de gas en la cdmara de mezcla, de que dispone el

\conducto transversal citado.
|

2¢,~ Carurador de gases para motores de explo-

g}dn, caracterizado por comprender una vdlvule cdénica de




130

135

140

145

150

—  .6-9262831

Hi
N
i

jaguja, alojada en el conducto transversal que atraviesa
la cédmara de carburacidén, cuyo conducto se prolonge exle=-
ﬁriormente formando un receptdculo en el que se aloja el
lehiclet de regulacidn, contenido on el espdrrago de la -
;tuerca que sirve a la vez para la sujecién de la boquilla
de entrada a la que se enchufa/el conducto de gas atano

procedente del depdsito.

32,.- Carburador de gases para motores de explo-
isidn, caracterizado porqué el conducto transversal que s
;gdn las precedentes reivindicaciones atraviesa la cédmara
5de carburacidén, se prolonga exteriormente formando un cox
to cuello en el gue va alojada una tuerca hueca para regu
lar la tensidén de un muelle situado alrededor de la vdl- |
1vu1a de aguja y con cierta compresidén entre dicha tuerca
'y un tope de la propia aguja, poseyendo ademds un soporte
perforado para el cable de accionamiento de la aguja y el
cuerpo principal, la oorrespondlente boca de salida de la
[mezcla, efectuada por succibn del aire al penetrar el gas
ia presidén en la cdmara de carburacidn. ¥
42,~ "OXREURADOR DE GASES PARA MOTORES DE EXPLO
iSION", de conformidad en un todo en lo esencial y fines
iindustriales a lo descrito en la precedente memoria des-
criptiva y grdficamente representado en los adjuntos pla-
nos pare su mejor comprensidn. ;
Eeta memoris conste de SEIS hojas escritas 6 me
canografiadas por una sola cara a doble espacio en 158
lineas.

Valencia, 12 de Noviembre 1960

Porxr autorizacién 481 intgresado. -
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