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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Esta invención corresponda, según estudios 

llevados a la práctica con éxito por el inventor, a la 

creación a escala industrial, de antirrobos adecuados 

para ser instalados sobre automóviles.

Como es sabido existen algunos tipos de an- 

tirrobo ineficaces a la hora da demostrar su cometido, 

es decir, que los delicuentes pueden sustraer al vehí­

culo fácilmente.

Con el fin de impedir que al propietario de un 

automóvil le sea sustraído el vehículo con las consiguien­

tes molestias para recuperar el vehículo unas veces, otras

perderlo totalmente, tener que pagar reparaciones, etc,^
* . .Jt***el inventor ha conseguido la creación de un tipo de an-
w * *

tirrobo de una gran eficacia, sobre cuyo objeto solicita

le sea concedido privilegio de explotación.
^ „ . . * *** ̂ Para efectuar la mas definida exposición y a*

tenor da las previsiones del artículo 175 del vigente
,  .* *Estatuto sobre Propiedad Industrial en su relación con*.*, .

* * * * *el artículo 100 apartado 4S del mismo, se acompaña una^*. .*

hoja de planos a cuyas representaciones se hace referan;- ^

cia a continuación. Sus figuras representan:

f*ig.1.- Representación de un antirrobo insta­
lado sobre la barra de dirección, previamente seccionada,

cortado longitudinalmente.
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fig.2.- Vista delantera dal antirrobo con ai 

orificia da la cerradura y el sistema de encaje por cha­

veteado.
Conviene hacar constar que este tipo de antirro­

bo pueda ser instalado sobre cualquier automóvil que lo 

admita, as decir, que si el espacio lo permite, so ins­

tala en la parte de abajo del ya clásico antirrobo por 

bloqueo ó, por ai contrario, en automóviles nuevos de 

fábrica, como único antirrobo.

Esencialmente consta de dos piezas cilindricas 

(l.y 2), huecas, con triples chavetas (3;, fijadas exte- 

riormenta, en cuyo interior se fija por soldadura la barra 

de dirección (4j, previamante seccionada. Otra pieza sami-

cilíndrica (5j, chaveteada interiormente para que encáje
 ̂ * *con las dos primeras a modo de corredera, produciándds#*+

así la conexión ó desconexión del volante y parte da íst

barra da dirección del restante mecanismo director. ET'áK-
+

tremo inferior de ésta pieza tiene forma ovalada y es'pre-

ciamente ahí donde se encuentra el alojamiento de todesr***

los sistemas de cierre, tal como se representa en el pl<t-;* *.
no. Es preciso que este mecanismo mantenga siempre una**.'̂..
misma postura en el momento de la conexión, para lo ctsal*.

*  *  *
.  * *

una de las chavetas y chaveteado de encaje, se ha .techo 

de diferente calibre.

2 5 El antirrobo así definido consta en su sistema 

de cierre de: llave (6;, cerradura (7); una pieza simi-
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lar a un martillo (8), sujeta por un bulón a la pieza 

corredera (5), con un muelle (9) envolviendo dicho bu­

lón, el cual mantiene constantemente el "martillo" en 

posición de cierre, excepto cuando se hace girar la 

llave girando también la pieza excéntrica (10) que se 

encuentra en al extremo interior del casquillo de la 

cerradura, haciendo salir, por la presión que ejerce 

sobre un extremo, al "martillo" de su alojamiento, 

permitiendo, de este modo, el libre desplazamiento de 

la pieza corredera, hasta que encaja en el siguiente 

alojamiento de la pieza (2) o viceversa.
De este modo, como ya se ha dicho, se produce 

la conexión ó desconexión del volante y parte de la barra

de dirección de los restantes mecanismos de dirección,*...
* .

Como la barra de dirección ha sido seccionada* w *
y soldadas las piezas (1) y (2), es ¡necesario, para ha­

cer encajar la pieza corredera (5), que dicha barra no^
w w *

pierda su eje central, para lo cual se le ha acoplado
*

* * * * *un espárrago (11), exactamente en el centro, roscado de
1. **una parte, como se observa en el plano y, de la otra, *..*
* **

encajado milimétricamente a presión dentro de un talacb*b— 

alojamiento, previamente calculado. Como se vera, en la^. 

parte lisa del espárrago existe una hendidura ó ranura 

(12), en la que encaja una arandela abierta de un extre­

mo y fijada por medio de una tuerca al principio del orí—
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ficio. Asi, permite que la barra, junto con el volante, 

gira en el momento de la desconexión sin perder nunca 

su eje central ó de encaja y no pueda desplazarse de 

abajo a arriba.

Por último se hace co<istar que este antirro-

bo pos ee un sistema de doble segu ridad comp uesto por un

col larín (13J, fijad 0 en la parte superior de la pieza

(5; . cuy a misión as impedir que, en el caso improbable

de que el "martillo" de cier re se rompiese, la menciona-

da pieza se deslizas e hacia abajo al hiacer tope en la

pie¡za (2) -
En cuanto a las dimensiones, modelos, materia-

les y otros detalles pueden ser muy diversos, siempre ^

que las variantes de realización conserven las caracha?!.
* * *

risticas esenciales del invento que se resumen en las .

siguientes reivindicaciones. *

El solicitante se reserva los derechos que le

confieren los úonveniós Internaciones vigentes, duran*-

te el plazo legal para la extensión de la validez dé es­
* * *

te privilegio.

w +
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R E I U I N O I C A C I O N E S

1. - Antirrobo para automóvil, dasconectador 

de barra da dirección, caracterizado porque presenta 

dos piezas cilindricas huecas con triples chavetas fi­

jas de encaje en su exterior y un taladro-alojamiento 

cada una; una pieza semicilíndrica hueca de doble lon­

gitud que las primeras, con triple chaveteado intarior 

de encaje y un espacio donde se acopla el sistema de 

cierre, más un collarín da dobla seguridad.

2. - Antirrobo para automóvil, desconectador 

de barra de dirección, caracterizado porque la pieza 

chaveteada interiormente conecta ó desconecta a las dos 

primeras, según las exigencias.
,  .***3. - Antirrobo para automóvil desconectador! **

de barra de dirección, caracterizado porque el sistema* -

de cierre posee un "martillo" con un eje en su parte.,./.

media; un muelle de recuperación; una pieza excéntrica!.

y una cerradura, todo ello en la pieza mencionada en la.

2§ reivindicación. Al girar la llave, la pieza excéntjri.-
.  * *

ca saca la cabeza del "martillo" de su alojamiento, pafr. 

mitiendo libre movimiento a la pieza corredera en uno
* . *otro sentido. * *

4. - Antirrobo para automóvil, desconectador 

de barra de dirección, caracterizado porque la barra



-7-

5

ID

15

! 5  F

de dirección ha sido seccionada y soldadas las piezas 

cilindricas mencionadas en la 1§ reivindicación.

Para que la barra da dirección no pierda su 

eje central con la desconexión, se le ha acoplado un 

espárrago en si centro de la barra, permitiendo que las 

tres piezas encajen perfectamente.
5. - Antirrobo para automóvil, desconectador

de barra de dirección, caracterizado porque el menciona­

do collarín de doble seguridad tiene como misión impedir, 

en cualquier caso, que la pieza corredera se deslice ha­

cia abajo.
6. -"ANTIRROBO PARA AUTOMOVIL, OESCONECTAOOR 

OE BARRA OE OIRECCION".
Oe conformidad en un todo en lo esencial y.,,.

I * *
fines industriales a lo descrito en la precedente memo­

ria descriptiva y gráficamente representado en los adjun­

tos planos para su mejor comprensión.

Esta memoria consta de SIETE hojas escritas * 

o mecanografiadas por una sola cara a doble espacio.

Por auto
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