W

EGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

@® ES

K

FECHA OE PRESENTACION

@

16.ENE. 1962

MODELO DE UTILIDAD

ESPAR \.

SPANA \ 6 3“ .
(09 FPrIcAIDADES: . ‘::
. Numzno @ FECHA @ PAIS " et o

55-72737 2-6-80 Tapbn :
55-72738 2"‘6"‘80 n ves .o.
| @ FECHA (TE PUBLICIDAD cl.AnlncAcloN INTERNAGIONAL esene
A6z B BST02 - .-
@ TITULO DF LA IIQ\/EN;ZION ‘ :: :.: :-

"UN DISPOSITIVO RETRACTCR DE BLOJUEO DE EMERGENCIA PARA UNe *
CINTURON DE RETENCION DEL OCUPANTE DE UN VEHICULO"

@ SOLICITANTE &}

TAKATA KOJYO CO,, LTD, (File Fou630 Div,)

DOMICILIO DEL SOL'TTANTE

10 Mori Bldg., 1-18-1, Toranomon, Minato-ku, Tokyo 105, Japdn

@ INVENTOR (ES)

Juichiro Takada

@ TiTULaX (ES”

@ REPRESEMTANTE
S’

D, FERNANDO DE ELZABURU MARGUEZ (MOD, - 5,402)

unNg A - s MOD. An0a

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

N



10

15

20

25

30
13012

- El presente invento se refiere a retractores de

Ho)a fittm.

cinturén para utilizar en sistemas de cinturén de retencién
del ocupante de un vehfculo y, en particular, a ret.actores
de los denominados del tipo de fijacibén de emergencia que

permiten ordinariamente tirar del cinturén desde el carre-

[ RN 4 =

te, pero que se fijan en el caso de un cambio brusco ds la

velocidad del vehiculo, %2l como ocurre en una parada brus

ca 0 en una colisidén.

ANTECEDENTES DEL INVENTO .

L2 R 1
-

Entre los muchos tipos de retractores de fijacién

de emergenecia que han sido propuestos a lo largo de loé-ain
estdn los que responden a la rdpida extraccién del c1n£&i3nJ
tal como ocurre cuando el ocupante del vehiculo es 1an?g§p
hacia delante en une colisidén, un vuelco o una detencidnlnqé
ca. Bste tipc de retractcr incluye generalmente un volante
de inercia que gira con el carrete del cinturén cuando se i
ra del carrete de maneras relativamente lenta, pero que se :%
trasa por detrds del carrete de cinturén cuando se extrae el
cinturén rédpidemente. E1 volante de inercia trabaje ordina-
riamente en combinacién con muelles que ayudan en el mante-—
nimiento de una relacién fija entre las posiciones del carré
te de cinturén y el volante de inercia hasta cierto Indice
elegido de rotacién. Cuando se rebasa el fndice selecciona
do de rotacién, la inercia rotacional del volante de iner—
cia prqduce un retraso en la rotacién del volante de iner-
cia detrds del carrete del cinturén, Cierto tipo de mecanig

mo asociado con el volante de inercia responde al retraso

en la rotacibén del volante de inercia fijando el carrete dell

cinturén, evitando su rotacidn,
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#ensibilidad relativamente grande en el mecanismo, que es 4

Hoja ntm. 2

Con este tipo de retractor, la consecucién de una

seable para fijar el carrete evitando la extraccién del cin
turén cuando la velocidad a 1a que es lanzado el ocupante e
relativamente baja, da lugar a una tendencia del mecanisgo

fijer el cinturén cuando el ocupante del vehfculo estd. sim-
plemente tirando del cinturén en el proceso de enganchéi el
mismo. Anflogemente, la fijacién originada por un mecenismo

sensible puede ocurrir durante el funcionamiento del digpo-

sitivo de transferencia de un sistema de cinturén pasivé que

L)
saag s

mueve automdticamente el cinturén entre un estado de rete?r
cién y un estado de liberacién. Para superar el inconvéﬁ;ég
te de fijacién indeseada, ha sido deseable disminuir la .Ben
sibilidad del mecanismo de inercia, lo que ha significéﬁp}qﬂe
el retractor no fija en ausencia de una extraccién relativa-
mente rdpida. En general, los tipos de retractores sensibled
a la extraccién del cinturén han sido construidos para fijar
solamente cuando el pasajero es lanzado hacia delante con
une aceleracién de unos 0,7 g 0 mayor.

Bl problema anteriormente expuesto con retracto-
res sensibles a la extraccién del cinturén he conducido al
desarrollo de retractores que fijan o bloquean no sélo en
regpuesta a la extraccién rdpida del cinturdén, sino a un dig
positivo sensible a la inercia, tal como un tipo de disposi
tivo de péndulo, que detecta un cambio rdpido de velocidad
del vehfculo, o, para ser mds precisos, al propio dispositi
vo sensible & la inercia. Varios tipos ¢é2 los denominados
sistemas de fijacidn de "seguridad doble" que usan tanto un

sistema sensible a la extraccién del cinturén como un dispo

sitivo sensible a la inercia para fijar el carrete han gie




10

15

20

25

30
13012

_ do propuestos y comercializados. Ejemplos de dichos retrac-

‘ H_an

tores de cinturén de seguridad doble se describen y muestra$
en las patentes norteamericanas nimeros 3.958.744, 4,109.88]1
¥ 3.897.024 (concedida de nuevo como RE 29.594), la dltima

de las cuales es propiedad del cesionario dol presente ip-

vento.

Generalmente, los retractores sensibles a la ex-— |

tracecién del cinturén y retractores del tipo de seguridad

doble que han sidc comercializados han sido juzgados adecua

dos desde el punto de vista funcional. Sin embargo, tiehen,

dependiendo de la desventaja particular en cuestién, una va

riedad de ventajas, tales como la complejidad mecédnica’due
implina un nfmero de piezas relativamente grande, dificuls
tad y, por lo tanto, elevado coste de montaje, tamafio Ené;—

bidamente grande y peso demasiado elevado.,

RESUMEN DEL INVENTO

E]l presente invento se refiere a un retractor de
fijaeidén de emergencia para un cinturén de retencién del oq$
pante de un vehfculo que incluye, esencialmente, un mecanis
mo de fijacién sensible a la extraccién y, opcional pero pr$
feriblemente, también un mecanismo de fijacidn sensible a
la inercia. Tiene las ventajas de utilizar relativamente po
cas piezas, todas las cuales son fAciles de fabricar, y de
ser de fédcil montaje, por cuanto que no hay componentes pe-—
quefios o complicados. La facilidad de fabricacién y monta-
je contribuye a un coste relativamente bajo. EL retractor
es también relativamente pequeilo y de poco peso y, Sin em—

bargo, altamente duradero.

Como los retractores de fijacién de emergencia
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{ usuales, un retractor de acuerdo con el presente invento

incluye un bastidor generalmente en forma de U, un carrete
de cinturén que tiene un eje montado para girar en las par
tes laterales del bagtidor y un muelle de rebobinedo que em
puja al eje del carrete para girer en el sentidoe de arros~

llar el cinturén sobre el carrete. Un mecanismo de fijag&én

de carrete estd soportado por una parte del eje del carre-

te que se prolonga hacia fuera desde una parte lateral del

eao9 o0

bastidor.

L]
o e

¥l presente invento estd caracterizado porque’el

-
a®o® 2l

mecanismo de tijacidn comprende uma fila circular de prime
ros dientes de trinquete de fijacién separados por iguéi;:
en la cara exterior de la parte lateral del basiidor y:éil
tuados concéntricamente con respecto al eje de rotacié?néél
eje del carrete. Una pestafia estd fijada a la parte de eje
del carrete hacia fuera del bastidor. El eje del carrete re
cibe un disco interior immediatamente hacia fuera de la pes
tafla que se mueve dentro de ciertos limites en la direccién
axial hacisa y desde 1la pestaila y tiene una fila de segundos
dientes de trinquete de fijacién que se puedan acoplar con
los primeros dientes de fijacién cuando el disco interiox
se mueve hacia el bastidor. Un muelle de inercia se aplica
al disco interior y lo empuja en direccidén hacia fuera de
la pestafia. La parte de eje recibe también un disco exteriof
inmediatamente hacia fuera del disco interior y es retenido
en el eje evitando que se mueva axialmente a lo largo del
eje, hacie fuera del bastidor. Uncs elementos de leva ¢Y0pe

rantes en los discos interior y exterior mueven el disco in

terior hacia el bastidor, contra la fuerza resistente del

muelle de inercia, al producirse la rotacién de uno de los
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- discos con relacién al otro. Uno de los dos discos se aco-
pla al eje de manera que gira conjuntamente con el eje, ¥y
el otro disco estéd soportado en rotacién sobre la parte de
eje, de manera que cuando el eje es acelerado en respuesta

a una aceleracién relatiVamente elevada del cinturén en gl

sentido de desenrollamiento, resultante de un exceso ges una

aceleracién de 0,7 g, aproximadamente, del ocupante dei.ve

hiculo, el disco giratorio retrass la rotacidn del eje.‘Por

lo tanto, el disco interior es desplazado con ello haciz el

bastidor por los elementos de leva. La pestafia tiene pati-

»
(XX KX J

llas Jue estdn recibidas en hendiduras correspondientes del

disco interior, que fijan el eje del carrete al disco ivste-
rior cuando es fijado el disco interior al bastaidor po;}iés
primeros y segundos dientes de trinquete de fijacidn, ?hﬁﬁg
15 ces engranados.

La fuerza de rotacién en el sentido de desenrolla
miento del cinturén es transmitide desde la parte de eje del
carrete a la pestafia y por la pestafia a través de las pati-
llas al disco interior, Hay varias patillas, y estédn situa-~
20 das a una distancia relativamente grande del eje geométrico
del eje. Por lo tanto, las fuerzas transmitidas entre las
patillas y el disco interior son relativamente bajas indi-
vidualmente, y la pestaifla yv el disco interior pueden ser de
construccién relativamente ligera y, sin embargo, proporcio
25 nar la resistencia requerida para soportar las fuerzas muy
elevadas que son ejercidas por el cinturén de retencién so
bre el retractor en una colisgidén del vehfculo. Andlogamen-
te, el disco interior es fijado al bastidor lateral por los
dientes de tringuete primercs y segundos en engrane, 108

30 cuales pueden estar situados & una distancia bastante sus
13012
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L. tancial del eje geoméirico 4el eje, con 1o que se mantie-

nen las Tuerzas pequefias. Los primeros dientes de trinque-
te del bastidor pueden estar formados en un anillo hecho dq
pléstico que estd apropiadamente sujeto al bastidor metdli
co del retractor, Los discos interior y exterior del ?ﬁfﬁp'

nismo de fijacién pueden estar hechos también de pldstico,

que proporciona la ventaja de un bajo coste de fabricacidn,

» e
*
poco peso, elevada resistencia a la corrosién, bajo coefi-

cierte de friceidn y otros atributos beneficiosos para ¢l

funcionamiento eficaz y la durabilidad. Estas caracter{stj

cas son permitidas, a su vez, por el modo en que son tragg
mitides las fuerzas desde el eje del carrete a los dieéﬁ;é
de trinquete de fijacibn, a saber, por distribucidn engéé}
varios elementos que estén situados a distancia relati?@@ﬁg
te grande del eje geométrico del eje del carrete.

Aungue el mecanismo de fijacién descrito anterior
mente pruede ser usado en un retractor que fija o bloquea s
lo en respuesta a la extraccién rédpida del cinturén, es pre
ferible, segin el presente invento, proporcionar un tercer
juego de dientes de trinquete alrededof de la circunferen-
cia del disco que puede girar en el eje del carrete y un
dispositivo sensible & la inercia gque incluye un fiador que
se aplica a cualquiera de los tercerovs dientes de trinque-~
te en respuesta a la aceleracidu del dispositivo sensible
a la inercia por encima de un valor seleccionado, tipice-
mente'de unos 0,3 g. E1 dispositivo sensible a la inercia
hace posible mantener la sensibilidad del retractor mien-

tras se reduce la sensibilidad del mecanismo sensible & la

extraceién del cinturén. El dispositivo sensible a la inepr

cia responde a una aceleracién “nferior que el dispositivo
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— gensible a la extraccién y fija virtualmente de manera ing
tantdnea el carrete evitande la extracecién del cinturédn, in

clugo aunque no responda la caracteristica sensible a la ex

traccidén del cinburdn del mecanismo de fijacidn.

Con el fin de hacer posible una disminucién de

las tolerancias en el conjunto de retractor completo, gs..

ventajoso disponer el tercer juego de dientes de trinqﬁéié

en un anillo separado que pueda girar con relacién al dis-

sem el

co girat-io del mecanismo en un grado limitado y un mue~

LA

lle conectado entre el disco y el anillo que empuja al dni

\J
soam e

1lo para que gire con relacién al disco hasta una posicién

. ..

seleccionada temporizada, con relacién & los elementos de.1,

133

.
PRl L

~va, para asegurar la fijacién del disco en respuesta al.fds
positivo sensible a la inercia. El muelle puede defcrmébg?
y permitir la rotacién del disco con relacién al anillo y
reducir con ello al minimo la fuerza sobre el fiador a sus
tancialmente la generada por el muelle,

Como resultard evidente de 1la descripcién prece-
dente de la realizacién mostrada en los dibujos que se acom
pafian, las funciones del disco interior y del disco exteriop
se pueden intercambiar en cierto grado mediante cambios re-
lativamente pequefios en la construccidén del mecanismo. E:x1
una realizacifn, el disco exterior estd soportado a rota-
cién en el eje, y el disco interior estd acoplado a2l eje pa
ra rotacidn conjunta con el mismo en log dos sentidos, de
arrollamiento y desarrollamiento del cinturén. Alternativa
mente, el disco interior estd soportado a rotacién en la pafp
te de eje para movimiento perdido en un grado que hace posi

ble que los elementos de leva de los dos discos empujen el

disco interior hacia el bastidor y fijen los dientes de trip
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- quete primeros y segundos, mientras que el disco exterior

ge fija & la parte de eje para girar juntamente con ella,

En la primera versién, es el disco exterior el dque respon-
de a la inercia y retrasa la rotacién del disco interior pa

ra proporcionar la accién de leva para la fijacién del meca

nismo. En la otra versifn, es el disco interior el que ves- |

fen® o

ponde & la inercia y retrasa la rotacién del disco exterior

ae -

fijo para proporcionar la accién de leve para fijar el meca

eve 80
nismo, -

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 es una vista en perspectiva, en e
piece ordenado, de una realizacidén del presente inventbf:}

La figura 2 es una vista en seccién transvergéi:
frontal, parcial, de la realizacién de la figura 1, tomada
en general a lo largo de las lfneas 5-5 de la figur~ 3 y en
la direccidén de las flechas;

La figura 3 es una vista ext.ema de la realiza~

cién de las figuras 1 y 2, con partes arrancadas.

DESCRIPCION DE LA REALIZACION EJEMPLAR

La realizacién del inventc mostrada en las figu—
ras 1 & 3 es sgimilar en muchos saspectos a 1la realizacidn de#
Modelo de Utilidad 258740, del que este es divisional (al
cual se hace referencia para una mejor comprensidn de la deﬁ
cripeidn que sigue), pero hay algunas diferencias importan
tes que justifican la descripcidn. E1 bastidor 100, el ér-
bol o eje 102, el carrete 104 y el disco de trinquete 106 de
la realizacién ilustrada son esencialmente los mismos que

lag partes correspondientes de las figuras 1 a 3 del Modelo
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| de Utilidad 258740. Ademés, la parte 102a que se extiende

hacia fuera del eje 102 recibe una pestafia 108 que tiene
una serie de patillas 110 que se extienden axialmente ha~-
cia fuera, due estén recibidas en hendiduras i12 de un dis
co interior 1ll14. Contrariamente a la realizacién del @?Sg-

lo de Utilidad 258740, el mecanismo mostrado en las Tigunas

1 a 3 proporciona no s6lo movimiento axial del disco inke-

rior 114 en el eje entre una posicidn desbloqueada y uné.pg

(X X X N

gicidn bloqueada, gino también rotacién. La importancia,de
esta diferencia se describe més abajo., Como en la primeda
realizacidn, los dientes de trinquete de fijacién 116‘§.ii8

del disco interior 114 y el disco de tringuete 106 son S0d-
plables para detener la rotacidén del disco interior y,ié&é
lo tanto, el carrete en el sentido de arrollar el cintgiﬁﬁ,
¥y un muelle de inercia 120 que estd comprimido entre un re-~
salto de la parte de eje 102a y la cara interior del disco
interior 114 empuja al disco interior hacia fuera de mane-
ra que los dientes de ftrinquete no se acoplan o engranan nojJ
melmente, El muelle 120 mantiene también normalmente una re
lacidn de acoplamiento mutuc e inactiva entre los elementos
de leva cooperantes 122 y 124 en el disco interior 114 y el
disco exterior 126. El disco exterior 126, contrarismente a
la realizacién del liodelo de Utilidad 258740, se fija a la
parte de eje 1l02a para girar con ella por medio de unsa par
te plana 102b junto al extremo del eje y una parte plana co

operante 128 del orificio del disco 126, Como en la reali-

zacidén del Modelo anterior citado, un anillo 130 en forma

de E retiene todo el conjunto de fijacién en la parte de ej#

102a y resiste la fuerza de reaccién relativamente modera~

da impuesta por el muelle de inercia 120 a los discos 114 y

1e
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—~ 126,

En mucho de la misma menera que el anillo de trin
quete 70 de la realizacibn del Modelo de Utilidad 258740 es
t4 montado para efectuar ume rotacién limitada con relacién

al disco exterior 66, un anillo de tringuete 132 esté reei

bido en la circunferencia del disco interior 114 para efee

tuar varios grados de rotacién relativa. Un muelle de ?Ez

cle 134 empuja el anillo de trinquete 132 en sentido dextrd

giro con relacién al disco 1l4. Un dispositive sensible .2

10 la inercia 136 responde a la aceleracién del vehfculo (o, pa

e O.Q
ra ser méds exacto, a la aceleracidn de la caja para el dis-

. I..

positivo sensible a la inerciza), con relacién a la masat;g{
férica, por acoplamiento del fiador con el anillo de téii;}
quete 132 y detencién de la rotacién del disco interioé.iih.
15 La rotacién del disco exterior 126 con el eje mien
tras el disco interior 114 gira en un 4dngulo limitado, con
relacién al eje, hace al disco interior 114 el elemento sen
sible a la inercia, mientras que en la realizacién del Mode
lo de Utilidad 258740 el disco exterior es el elemento sen
20 8ible a la inercia.

Cuando se tira del cinturén B desde el retractor
a un valor de aceleracién del ocupante menor que unos 0,7
g, el eje 102 del carrete y la pestafia 108 giran en sentido
dextrégiro (con referencia a la figura 3). El muelle de inex
25 cia 120 retiene el disco interior hacia fuera de menera gue
se engranan entre si los elementos de leva 122 y 124. El di$
co exterior 126 gira con el eje 102 y su rotacidn es comuni

cada al disco interior 114 debido al engrane mutuo de los

elementos de leva 122 y 124, En ausencia de rotacién brus-

30

13312 ca del disco exterior 124, la fuerza del muelle de inercia
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- 88 suficiente para evitar que los elementos de leva 122 y
124 empujen el disco interior hacia dentro y lo fijen al ani
1lo de trinquete 106, La relacidén entre las patillasllO de
la pestafia 108 y las hendiduras 112 del disco interior 224

es tal dque las patillas 110 permanecen en los extremos dex

*00N

trégiros de las hendiduras 112, e

Cuando se tira bruscamente del cinturédn desde 0l

-

retractor, la rotacién de las partes de carrete conmunican

LR N )

rotacién correspondiente al disco exterior 126. Debido al

10 movimiento perdido permitido por la relacién entre las ﬁg

tillas 110 de la pestafia 108 y las hendiduras 112 del dis-

L
[ ] )

co interior 114, la inercia del disco interior 114 haré."qu'e
gse retrase la rotacién del disco exterior 126, tras 10‘5531
los elementos de leva 122 y 124 de los discos interior;&.sé
15 terior desplazan al disco interior hacia dentro, hacia el
bastidor, de manera gque ge engranan los dientes de trinqqgv
te de fijacién 116 y 118. La pestafia 108 gira con relacién

al disco interior 114 en un grado tal que las patillas 110

¥
se aplican a los extremos levégiros de las hendiduras 112

20 del disco interior. Puesto que el disco interior se fija al
bastidor mediante los dientes de trinquete de fijaciédn 116

y 118, la pestafia y, por lo tanto, el eje, quedan bloquea~

dos contra rotacidn adicional debido al acoplamiento entre

las patillas de la pestafia y los extremos levégiros de las

25 hendiduras 112 del disco interior 114.

En el caso de una aceleracién del vehfculo en cus

| L

quier direccidén & un velor superior a unos 0,3 g, el dispo=-
sitivo sensible a la inercia 136 actuerd y acoplard la pun
ta del fiador con el anillo de trinquete 132, con 1lo que se

30 detiene le rotacién del anillo de trinquete y se origina la
13012
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- misma accifn de leva y la fijacién del disco interior al

El disco interior 114 puede girar en sentido dextrégire:io

bastidor del carrete por los dientes de trinquete de fija-
cién 116 y 118. El muelle 134 impide que la fuerza transmi
tida desde el anillo 132 a la punta del fiador exceda sen-

siblemente de la fuerza eldstica generada por el mue%%g:}34g

'.0' .

suficiente para asentar completamente los dientes de trip~-

. .
quete 116 y 118, y cualesquiera variaciones de tolerancig

de fabricacién y de montaje son absorbidas por la ligera ro

tacibn levégira del disco interior 114 con relacién al ani-

1llo de trinquete 132, entonces fijado o blogueado.

L
. o .

Asf, se ha creado, de acuerdo con el present%}ihr
vento, un retractor duradero relativamente peyguefio y fiéei
ro, que es preferiblemente del tipo de seguridad doble:_,".c;_'g
t4 hecho de partes que son de fabricacién relativamente sen
cilla y que se montan de maners simple y con muy poco coste
de mano de obra. Serd evidente que los componentes del meca
nismo de fijacién se ensamblan longitudinalmente en serie
sobre la parte que se extiende hacia fuera sin ninguns ope
racién de montaje complicada o delicada, Las tolerancias de

fabricacidn y el montaje se pueden reducir algo, en compga

racién con los retractores usuales de tipo similar, por cuas

L=

to que el muelle que actda entre el disco de inercia y el
anillo de trinquete hace innecesario prever temporizacién
precisa entre los componentes sensibles a la extracciin del
cinturén y el componente sensible a la inerciz. La tempori
zacifn entre los miembros de leva y los dientes de tringue
te de fijacién pueden ser tales que se asegura el movimien
to completo del disco interior hacia el bastidor lateral 1i

geramente antes de la fijacidén de los dientes de trinquete
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en exXceso.

La realizacién anteriormente descrita del invento
estd previste simplemente como ejemplo y serdn evidentes pa
ra los expertos en la técnica numerosas variaciones y mogdi-
ficaciones de la misma sin apartarse del espiritu y aleence
del invento. Estéd previsto que todas las citadas variacio-
nes y modificaciones queden incluidas dentro del alcancé'pal

invento segin se define en las reivindicaciones que siguen.

. e T — D . o o S8 e et S S RS S P S ST g 1

_y se puede absorber una pequefia magnitud de accidn de leva |

egose

*ie® »

R
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Los puntos que como caracteristica de novedad *se
® e

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modedo

s
L ]

de Utilidad en Egpaiia, por VEINTE afios, son los que se re-

(B & N W

cogen en las reivindicaciones siguientes:

L ]
LK ]

18.- Un dispositivo retractor de bloquec de emer

gencia para un cinturédn de retencidn del ocupante de un ve
L ..

hiculo, que incluye un bastidor, un carrete de cinturdn?&uh

-
Pl ]

tiene un eje montado para rotacidn en el bastidor, un nuéws
1lle de rebobinar que empuje al eje del carrete para qué'gi;
re en el sentido de arrollar el cinturén sobre el carrete y
un mecanismo de fijacidén de carrete soportado por una parte
del eje del carrete que se prolonge hacia fuera desde una

parte lateral del bastidor, caracterizado porque el mecanis
mo %e fijacién comprende una fila circular de primeros dien
tes de trinquete de fijacidn separados por igual en la cara
exterior de dicha parte lateral del bastidor y dispuestos

concéntricamente al eje de rotacidén del eje del carrete, ung
pestaile fijada en la parte de eje del carrete hacia fuera dd
la parte lateral de bastidor, un disco interior recibido en
el eje del carrete hacia fuera de la vestaria para efectuar

un movimiento axial limitado hacia y desde la pestafia y que
tiene una fila de segundes dientes de trinquete de fijacidén
acoplables con los primeros dientes de trinquete de fijacidy

al producirse el movimiento del disco interior hucia el bas

tidor, un muelle de inercia gue se aplica al disco interior
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—- ¥ que lo empuja hacia fuera de la pestaila, un disco exbte-
rior recibido en dicha parte de eje hacia fuera del disco
interior y retenido en el mismo contra movimiento en una di|
reccidn axial del eje hacia fuera del bastidor, elementos

de leva cooperantes en los discos interior y exterior, dqes—

(X N X R4
tinados & accionar por leva el disco interior hacia e; shas

tidor al producirse la rotacidn de uno de los discos con

L I

relacién al otro, estardo uno de los discos acoplado &1’ eje

para girar conjuntamente con el mismo y estando el otro, dis

10 co soportado en rotacién en la parte de eje y teniendo una
inercia que hace que se retrase la rotacién del disco‘&ue

gira con el eje de manera que el disco interior es desbig‘
zado con ello hacia el bastidor por los elementos de i§§;2
y teniendo la pestafia patillas recibidas en correspond?qég
15 tes hendiduras del disco interior y destinadas a fijar el
eje del carrete al disco interior cuande el disco interior
es fijado al bastider por los dientes de trinquete de fija-
cidn.

2¢,- Un dispositivo segin la reivindicacién 18 y
20 caracterizado ademds porque el mecanismo de fijacidn inclu-—
ye terceros dientes de trinquete alrededor de la circunfe-
rencia del disco que puede girar en el eje del carrete, y
un dispositive sensible @ la inerecia gue incluye un fisdor
destinado & aplicarse a uno de los terceros dientes de trin
25 quete en respucsta a una aceleracidn del dispositivo gensi
ble a la inercia por encima de wn valor seleccionado.

g, Un dispositivo segin la reivindicacidn 22

y caracterizado ademds porque los terceros dientes de trin
quete estdn situados en un anillo aue puede girar con rela

13822 cién a dicho disco que es giratorio, y existe un muelle uni,




Hoja atm. ] §

— do entre dicho disco y el anillo y que empuja &l anillo ra

ra que gire con relacién a dicho disco hasta una posicién
seleccionada temporizada con relacién a los elementos de le
va para asegurar la fijacién de dicho disco en respuesta al

5 dispositivo sensible a la inercia, estando el muelle desii-

cams®

nado de deformarse y permitir la rotacién de dicho diacqncoﬁ

relacién al anillo y reducir con ello al minimo la fuerza s¢

L ]
bre el fiador sensiblemente a la generada por el muelle,

42,~ Un dispositivo seglin cualquiera de las rei

L ]

10 vindicaciones 1¢, 22 y 32 y caracterizado ademds poraque’es

el disco interior el que estd soportado en rotacidén en la

* "'

parte de eje, estando el disco exterior fijado a la pafﬁb’

de eje pare girar con ella y estando el disco interior'aed
plado a la pestairia para efectuar un giro limitado con géié
15 cidn a la misma,
8,4~ "UN DISPOSITIVO RETRACTOR DE BLOQUEC DE EMER

GENCIA PARA UN CINTURONM DE RETENCION DEL OCUPANTE DE UN VE
HICULO",

Tal y como se ha descrito en la lMemoria que ante
20 cede, representado en los dibujos que se acompafian y para
los fines gue se han especificadoe.

Esta liemoria consta de diecisiete hojas escritas
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