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KEIIORIA DESCRIFIIVA
gue se presenta parsg unir a la solicitud
d e
PATENTE DE INVENCION ‘
formulada el 19 de Noviembre de 1960, con el nim, 262,580
8 n
ESPANA
por VAINTE afios o
a nombre de GENIRAT AMTERICAN TRANSPORTATION CORPORATION,
entidad norteamericana, establecida en 135 Bouth IaJalle
Strest, Chlcago, Illincis, Zetados Unidos de América, —-
por:

"MIRTJORAS INTRODUCIDAS BN LOS VAGONES DE FERROCARRILY

Lo presente invencidn proporciona sistemas y méto-
dog perfeccionsdos para ol trensporte de mercancims, del
cardcter general de los expuestos en la solicitud de Pl
tente ne, 261.298.

Th la mencionada golicitud de patente se expone un
gigtana de transporte de nercencids que incluye wn vagdn
ferroviario construfdo y dispuesto para recibir y trane-
portar indistintemente semirremolques de carretera de un
primer ¥y un segundo tipos, en el cual el primer tipo de
gemirremolcues incluye una extremidad trasera que lleva
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unes ruedag de carreters ds anchurs de via nomal y una
extremided delantera que 1leva tanto uvn gorrdn como un -
tren de apoyo de rodadura delentero, mientras el segumndo
tipo de semirremolque incluye uns sxtremidad fraseras que
1leva tanto unas ruedas de carretera de anchura de via -
normal como unog rodillos de via de una escasa anchura -
dade, que penden ds squella dispuestos del lado de den——
tro y nor sncims de las rusdas de carretera que van en -
la mimma, asi como una extremidad delanters que lleve ==
tentd wm gorrdn como un tren de apoyo de rodadure délan~
tero., Il vagdn ferrovierio mencionedo comprende ung Cgee
rrera centrel que se extiende longitudinalmente, un‘par
de carretones que sosbienen los exiremos opuestos de la
csrrera central, un par de carriles dispuestos en senti-
do 16ngitudinal v laterelmente espﬁciados—en la parte su
perior de la carrera central, constitutivos de unsa via de
la escasa anchura dada que ge menciona, y un par de pla~
taformas que se extienden en sentido longitudinal late—
ralmente egpaciadas, sostenidas por los lados opuestos -
de la carrera cenitral y sobresgliendo hzclia fnerg désde
1a miema v dispuestas por debajo de lg parte superlor de
data, congtituyendo una piste de rodadurs de una anchura
de via normal de carreters, En el vagén ferroviario, la
pigta de rodadura estd dispuesta para tomar contaotb con
v sogtener las ruedag de carretera del semirremolque del
primer tipo, de modo que dgtas queden montadas sobre lé
parte superior de la carrers central con apoyo a ambog =
lados de la via vy con su parte inferior situada por enci
ma de la via y fuera de contacto con ésta, y la via estd

dispuesta pers tomar contacto con y sostener los rodi--——

-2 -




7

10

20

262580

1los de via que lleva el semirremolque del segundo Hipo,
de modo que éstos quedan montados sobre 1m parte supe—-——
rior de la carrerg central, con las ruedas de carreler
del mismo sobresalliendo hacia fuera sobre le plsta de ro
dadura, y con las ruedas de carretera colocadas encima -
de la pista de rodadura y fuera de contacto con ésta.

Ademds, eoste vagbn ferrovierio comprends un dispo-
gitivo smortizvador y Iimitador de movimientos sostenido
por la carrers centrel, y un slemento de conexién que va
an el dispositivo enterior y funcions yendo & eleccidn a
unag posiciones de actividad o inactividad con res?ecto
al eje trasero del semirremolque montado, indepgndien‘ue-—
mente del tipo de égte; el elemento de conexidn, en su -
posicidn de actividad, engencha y retiene el eje trasero
del semirremolque montado, mienlras que en su rosicidn -
de Inactividad se aparta de dicho eje trasero del semi-—
rramolque montado, dejéndolo suelto.

Io extremidad delantera del semirremolque montado,
de wno u otro de log tipos mencionados, se apoya sobre -
1a via en su posicidn de trabajo por medio de em tren de
apoyo delantero; y de preferencis el tren de apoyo delan
tero va provisto de unos rodillos de via que cooperan en
contacto con la via mencionadas For otra parte, en el ca
g0 da que el tren de apoyo delantero del semirremolque -
montado no vaya provisto de los rodillos de via menciona
dos; gse fija entonces al mismo temporalmente un adapﬁaw-
dor del cerdoter zeneral expuesto en la patente UsS, ne.
2,864,321, #n todo cago, la extremidad delantera dei g6

mirremolque montado se encuentra sostenida por medio de

su tren de apoyo delantero, en posicién de trabajo, so-—
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vre la via sreviste en la parte superior de le corrora -

L4
e

central del vasbn Torroviorio. ademas, el wontaje dsl a8

mirraioloue sobre la parte sgupsrior de la currera cen-——-
sral dol vacén ferroviario facilita log novimlentes lon
ritudinales de rodadura de aguel a 16 largso de la corre-
ra central, independientomente del tipo de semirremoloue
que vaya moniado; con lo cuel &l dispogitive amortisna——
dor v linitador de movimiento mtes mencionado permits -
al semirremoloue montado efectuar 1W0S novimientos, limi
tados ¥y amortiguados, de atrds a adelante v viceversa, -
en sentido longitudingl = lo largo de la carrera central
s independisntemente del tipo de semlrremolque.

™ este vagsén ferroviario, log carretones cue sos-
tienen los extremos. opuestos de la carrera ceniral son -
de una anchura normel de via térrea mayor cus la escasa
dads de la via estrecha rrevista en la parte supsrior de
la carrera cenﬁral, ¥ ogue a su vez es nég sstrecha gue -
1la anchura de vie normal de la pista de rodadura que hag
en lo carrera central; v natuwralmente, los rodilles de -
via, 3i los lleva el semirremclque, son de la egeasa on-—
chura de vias dada, ya mencionada, para cooperacién con -
la via prevista en la perte superior Ce la carrera cen--—
tral, como antes se hia descrito.

in le carga v descarga de los scmirremolques de C2

rretera de uno y otro tipo menciongdos, se utiliza un ~-
tractor que por su sxtremidad trasera estd provisto de =
un mecanismo de aquinta rusda d¢ue coopera con &l gorrén -
dispuesto en la extremidad delentera dsel senirremoloue
log finesg usvales de acopleniento y desaconlamiento sg—-

lectivos. Ademds, el mencionado tractor estd provisto en

-4 -
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ambos extremos, delantero ¥ ©
fin digpuestas a la escasa anclura Ge via dada ve moncio-
nade, comprendiendo lag ruedas de pestafia de la extrenl-
ded trasera del tractor wnas ruedas motrices, medimbe -
las cuales se puede mover fdcilmente el tractor imrulse-
do por su propia fuerza motriz a lo largo de la via gre-
vigta en la »narte alta de 1z carrera centrzl del vazén -
ferroviarlo.

Con arreglo 21 nétodo ds cargs, de wn samirremol——
aue de carretera de uno u otro tipo de los aencionadog,-
exgzuesto en la mencionada solicitud de patente, el meca-
niamo de guinta rueda que va en la extremidad trasera ——
del tractor se acopla al gorrdn cue va en la extremidad
delantera del semirremolcue; y este conjunto unitario se
hace retroceder entonces hasta montarlo en el vagdn fe——
rroviario, de modo gue el semirremolque vueda disgpuesto
en posicién de cooperar con el elemento dg conaxidén o en
ganche aue va en el dispositivo amortiguador y limitedor
de movimientos colocedo en la carrere central del vazén
ferroviarioc. ™1 el caso de que el semirremolaue en cucs—
tién sea del primer tivo (esto es, que no csté equipado
con rodillos de via en el eje tragserc del mismo), laos —
ruecdag de carretera del semlrreamolaue ser#irén de apoyo
a la extremidad trasera del nismo sobre la pista de ca—
rretera sostenida por los lados o-cogtados de la carrera
central, al hacerse retroceder dicho conjunto unitario -
hasta su vosicidn adecuads sobre el vagén ferroviario.
TFor otra parte, en el caso de que ¢l semirremolgue en —-—
cuestidn sea del segundo tipo (esto es, Gel equipado con

rodillos de via en su eje trasero), los rodillos Ce via
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del semirremolque sostienen la extremidad trssera de és-

te sobre la via sostenida por la parte alte de la carre-
ra central, al haéerse'retréceder el conjunto uwnitario -
hagta su posicidn adecuade sobre el vagzdn Fferroviario.
in uno y otro caso, el tractor se apoya psra rodar en la
via prevista en 1la parte superior de la carrera central
del vaszdn ferroviério, como antes se ha indicado,.

e vez llevado el gemirremoloue de carrelera hase
ta su posicidén avropiada sobre el vagdn ferroviario se -
pone en accién el clemento de conexidn que hay en el dis
posltivo amortiguédor v limitador de movimientos, y se -
1lleva & su posicidn de actividad pars enganchar y rgte—-—
ner el eje trasero del semirremolque, independientemente
del <tipo de dste. Asinismo, en este momento, el tren de
apoyo delantero del semirremolqus soportado se lleva a -
su posicidn de trebajo, en la que coopera con la via yre
vigta en la parte superior de la carrera central, de la
meners ha descrita. A continuacién se pone en accidn el
mecanismo de quinta rueda del tractor llevéndolo a su po
gicidén de desenganche en la cual se aparda del gorrdén —-—

que va en la exltremidad delenters del semirremolgue SO

[

portado; merced a lo cual puede entonces darse marcha. al
tractor hacia adelante, sacandolo de la via prevista en
le parte superior de la carrera central del vagdén ferro-
viario. In cste momento, el gemirremolque de carretera -
gueda montado en la. varte alta de la. carrera central del
vagon ferroviario, con movimiento longitudinal de rodadu
ra, limitado y asmortiguedo, a lo largo de la via previs-
ta en la parte superior de la carrera central, como antes

ge ha explicado.
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51 bien el sigtema de transporte de mercancids ex-
puesto en la mencionada solicitud de patente resulfa“en-
teramente satisfactorio en funcionamiento, se encuentra
sujeto en primer lugar al reparo de que el elemento de -
enganche o conexidn que va en el dispositivo armor tignsem—
dor y limitador de movimlentos previsto en la carrers -—-
central del vagdn ferroviario debe poder funcicnar en =~
una anplia variedad de posiciones activas pava cooperarn
cdecuadeamente con el eje trasoro del semirremolque de ca
rretera montado, en virtud desl hecho de que los gjes de
los diversos semirremolques de carretera construidos por
log diferentes fabricantes ftienen distinta altura sobre
la carretera, y en segunda lugsr al reparo de que la ex—
tremidad delantera del semirremolque montado se encuei~—
tra sogbenide wor medio de su tren de apoyo delsntero, -
de ordinario no proyectado pars resistir durante su uso
vibraciones y chogues imporiantess

Ta invencién, tanto en su orgenizacién y método de
puesta en préetica como en sus ventajas, se comprenderd
nejor por referencia a la descripeidn que sigue, tomada
en relacidén con los adjuntos dibujos, en los cualess

- Ia figura 1 es w alzado lateral fragmentario de
wn sistema de trangporte de mercancims reslizado confor—
me o lz presente invencidn y que incluye un vagén ferro-
viario, mostrando Ia parte superior de esta figura la eX
tremidad derecha del vasdn ferroviario en la que va montg
do un semirremolqua de carretlera equipado, mientras la -
parte inferior de esgte figura representz la extremidad -
izquierda del,vagén‘ferroviario, Ilevendo montado un gew

nirremolque de carretera sin equipar;
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-~ la figura 2 es una vista transversal del. vagdn =
ferroviario, muy agrendeda y tomade en el sentido de las
flechas segin la 1inea 2-2 de la fig. 1, ¥ que ilugtra -
lz disposicidn de apoyo del semirremolque de carreters -
sin equipar; |

— la figure 3 es wna visgtas transversal del veson —
ferroviario, muy agrandada y tomads en el sentido de las
flechas gegin la 1finea 3-3 de la fige T, ¥y que ilugtra -
lc disposicidn de apoyo del semirremolque de carretera -
equipado;

-~ la Tigura 4 es un alzado lateral agrandado de 1z
parte superior del vagbdn ferroviario con uno de los semi
rremolques de carrelera indicados en lg fige 1, J U ==
tractor que se utiliza para montar el semirremoclque SO——
bre el vagén ferroviario, ilustréndose en esta figura -
una etapa inicial de la operacidn de carga o montaje;

- la figura 5 es un alzado lateral agrandado, seme
jante a la fig. 4, de la parte superior del vegén ferro-
viario y el semirremolque de carretera montado, ilustrég
dose en egta figura unsz etapa Intermedia de la operacidn
de cargas

— la figura b cs una vistae en alzado lateral dgrag
dado, semejante a la de las figse 4 ¥ 5, de la parte su-
perior del vagén ferroviario y el semirremolque de carre
tera montado, ilustrindose en esta figura la posicidn fi
nal de carga o montaje del semirremolque sobre la parte
superior del vagbn ferroviario;

b»»Ia figura 7 es una seccidn vertical fragmentaria
nuy agrendadea, tomade por el extremo derecho del vagbn -

ferroviario, indicado en la fig. 1, ¥ que ilustra asimis

-8~
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mo de menera adicional la etapz inicial de la. operacidn

LN,

<

de carge, indicada en la fig. 4;

| - 1o Tigurae & es otra seccidn vertical fragmenla——
ria muy agrandada, semejente a la de la fig. 7, tomada -
pbr 1la oxtremidad derecha del vagdn ferroviario, vista -
en la fige 1, ¥ que ilustres asinisno de manera adicional
1s etapa intermedia de la operacidn de carge, indicadas -
en la figs 5, habiéndose tomado esta figura en el senti-
do de lag flechas segin la 1inea 8-8 de la fige 93

- 1z figura 9 e¢s una seccidn horizontal fraguenta-
rig muy agrandada, de la extremidad derecha del vagén fe
rroviario, tomads en el sentido de lam flechas segin la
1{nea 9-9 de la Tige O3

- 1o figura 10 es una seccidn vertical fragmenta——
ria muy agrandada, de la extremided derechs del vagdn fe
rroviario, tomeda en el sentido de las flechas segin la
1{nea quebrads 10-10 de la fige. 83

~ la figura 11 eg otra seccidn vertical fraguentom
ria my egrandada, de la extremidasd derecha d=l vagdn fo
rroviario, tomade en el sentido de las flechas segln la
1fnea 11-11 de la fige. 8, ilustréndose en esta fisuwre -
log dmbolos de rotencidn o cerrojos que llevs el pié en
SuS‘pOSiOiOHGS’de degscorridos;

- la figura 12 es otra sescciln vertical fraguente
ria muy egrandale, semejante a la fig. 11, de la extremi
ded derecha del vagdn ferroviario, y que ilustra los m—
bolos de retencién o cerrojos sostenidos por el pie, en
sus posiciones de retencidn o corridos;

~ la figura 13 es otra seccién horizontal fragmen—

taria muy asrandeda, semejante a la fige 9, %tomada en el
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sentido de lag flechas segin la lines 13-1 ae la fige 12;
v que ilustra la construccién del dispositivo amoriigua-
dor v limitador de movimientos incorporade a la cerrera
central del vazdén ferroviario;

- Ja figura 14 c¢s una planta fragmentaria muy egran
dade de la parte sﬁperior del montante indicado en lasg
figsge & y 113

- la figura 15 es una vista posterior frasmenterie
nuy scrandade de la parte supericr del pie, tomada esta
fisura en el gentido de las flechas segin la linea que—
brada 15-15 de la fige 14;

~ 1a figurs 16 eg vna vista en planta de un mecas-
nismo de carretille de apoyo cue puede emplearse pars -
nerrar o anclar la extremidad posterior'de uo de los &g
nirremolques de carretera en su pogicién de montado so-
bre el vagbén ferroviario, como se indica en la fige 1;

- la fisura 17 es un alzado loteral fragmentario -
del ﬁecanismo de carretilla indicado en la fige. 163 ¥

~ 1z figurs 18 es una scccidn verticel fragmenta—-
ria 7 agrandada de la parte central del mscanismo dé ca~
rretille, indicado en le fige 17, que 1lusira el mecanig
mo pare mover sslectivemente la barras de amarre incorpopg
da hasta sus posiclones de ftrabajo coordinadas.

Con referencle ahora & la fige 1, de los dibujos,-
0]l sigtema de transporte de mercancias que en ella se ==
ilustra, 7 que lleva incorporadas las caracteristicas -—
del presente invento, comprende esencialmente un vagén -
ferroviario 100 de la construccién y disposicién genere-
les de los anteriormentie propuestos, vegbn ferroviaerio -~

100 que es del tipo universal, por estar adaptado para
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sostener y trangporter indistintemente vehiculos de ca—
rretora de los tipos primero y sesgundo. Como se ilustra,
en lo extremidad izauierds del vagén ferroviario 100 va
montado wn vehiculo de carretera Z200A del primer tipo, -
nientras en la extrenidad derecha del vagdn ferroviario
100 va montado un semirremolque Ge cerretera 2003 del sg
aunde tipo. Concretamente, el semirremolque de carretera
2004 del primer tivo comprende en esencia un chasls pro-
visto de una extremidad trasera portadora de ruedas de ~
carreters 201, ¥y una extremidad delantera que lleva tan-
to un gorrdn £02 como un tren de apoyo delantero 203, -
asl como v cuerpo 204 adaptade parae reciblir el cargamsn
to que se ha ds transportar; Tl semirremoloue de carrete
ra 2003 del segundo tipo es en esencie de la misma cons—
truceidn que el somirremolgue e carretera 2004 del pri-
mer bipo, excepto en gue lleva también en su extremidad
trasera un mecanlsmo de carretilla de apoyo que incluye
unos rodillos de via que se indican en 205. Por congle-—
guiente, como se comprenderd, el semirremclque de carre—
tera 200A del primer tipo es enteremente usual, y estd -
sin equipar por lo que se refiere al mecanismo de carre—
tilla mencionado; mientras que eI semirremolque de carre
tera 2008 del segundo tipo es enteramente usual excépto
por llevar incorporado el mecanismo de carretilla de apo
vo mencionado. Asi, en lo sucesivo, ¢l semirremolque;de
cavreters 2004 del primer tipo se designard con la deno—
minacidn de remolque "sin equipar", mientras el semirre-—
molaue de carretera 2003 del segundo tipo se designaré
con la denominacién de remolque "equipado.

Antes de segulr describiendo los detmlles construc
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tivog de Jos semirremolques de carretera 2004 y 200B, se
hace notar que el vagdn Fferroviario 100 del tipo univerw
sal comprende en esencia, como mejor 3e indica en lag —--
figs; 1, 2 ¥y 3, una carrera central 101 que se extiende
longitudinalmente sostenida en sus exiremos opuestos por
we pareja de carretones 102 de anchura de via férrea -—
normal, que cooperan con vna via férrea 103 asociada, =-
tembidn de anchura nommale. Ia carrera central 101 compren
de esencialmente un par de viguetas 104 en I que ge eXmw
tienden en sentido longitudingl lateralmente cspaciadasg
v adecuademente conectadas entre si, en puntos repartidos
longitudinalmente, por una pluralidad de travesafios 105,
Las alas superiores 106 de las viguetas 104 en I consti
tuyen un par de carriles que se extienden en sentido lon
citudinal lateralmente espacilados, dispuestos en laipar—
te superior de la cerrcra central 101 y que constituyen
wna via de escasa snchura dada. Asimismo, el vazén ferro
viario 100 conmprende uvna pareja de plataformes 107 que -
ge extienden en sentido longltudinal laveralmente eépaw-
ciadas y respectivamente sostenidas por los lados exter-
nog de lag slmag de las viguetas 104 en I, ¥ que respec-
tivemente sobresalen hacia fuera desde los miamosg, die—~
puestas por bajo de lag =lasg superiores 106 y congtitu—-
vendo une piste de rodadurs, de un ancho de via de roda-
dure normal en carreters. En la disposicidn, cada una de
lag plataformas 107 estd sostenida por une pluralidad de
viguetas 108 repartidas en sentideo longitudinal y late-—
ralmente salientes en voladizo, dispuesias debajo de a~~
quellas para sogtenerlas, estando los extremos internos
de las viguetas 108 rigidemente fijados a low 18308 oX-—

- 12 -
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ternos de lag almes adyacentes de lag viguetas 104 en I.

Como se indica mejor en la filg. 2, el semirremol-—
que de carretera 2004 sin equlpar va provislo en su exe—-—
tranidad trasera de un mecanismo 210 de resorte que lle-
va un par de ejeg 211 gque ge extienden laterelmente en -
tandem ¥ que a su vez llevan ror sus extremos exteriores
las ruedas de carretera 201 lag cuales, a los fines de -
esta descripeidn, se ilustran de tipo doble. Cuendo' el -
semirremolque de carretera 2004 no equipado estéd montado
sobre la parte alta del vaegdén ferroviario 100, las rue-——
deg de carretera 201 toman contacto cooperetivo directo
con las plataformas 107, 4z modo que los ejes traseros -
211 se apoyen & ambog lados de la parte superior de la -
carrers central 101 v quedan gltuvados por encima de los
carriles de via 106 y fuera de contaclo con los mimmos,-
como claramente se indica en la fig. 2e

Tomo mejor se ilustra en la fig; 3, el semirremnocl-—
aue do carretera 2007 equipado estd construido, por su -
extremidad trasera, de manera idéntica a la del semirre—
nolgue de carretera. 2004 sin equipar, como se indica en
la fig. 2, excepto en lo cue se refiere a los mecanismos
de carretilla. de apoyo, designados con el nimero 220, ——
que 1llevan los rodillos de via 205. A los fineg de la —-
prasente descripeidn, los mecanismos de carretilla 220 -
se han ilustrado como comprendiendo esenclalmente unos -
goportes adecwadamente fijos a los lados opuéstosﬂde los
ejes traseros 211, en relacidén de apoyo a ambos-ladQS'-
con respecto o log mecanismos agociados 210 de resorte;—
con lo cual los rodillos de via 205 quedan dispuestos di

rectemente debgjo de los mecaniamog 210 de resorte y & -
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la escasa anchure de vis, antes mencionsda, de los carri
1es de via 106, Cuando el semirremolque de carreters. w—-—
2008 squipado se holla montado sobre la parte alta del =
vezén ferroviario 100, los rodillos de via 205 sogteni-
dosg por los ejes traseros 211 se apoyan & anmbos lados de
los carriles de via 106 cooperando en contacto con los —
nlenog nara el apoyo de la extremidad trasera del fomol—
cue 20038, de modo que éste queds montado en lz parte su-
perior de la carrerg ceniral 101, con las ruedag de C&——
rretera 201 del semirremolque 2003 sobresgsliendo hacia ~
fuera por sobre.las'plaﬁaforma3'107 vy situadas encima de
v fuera de contacto con lag miamas,

Resumiendo, cuando el semirremolque de carretbere -
2004 sin equipar ve montado sobre la poarte alta de la ca
rrera centrel 101, la extremidad trassra del mlamo queda
directamente sostenida por log contactos cooperativos en
tre lag ruedag de carretera 201 y las plataformas 1075 —
v como los carriles de vie 106 sobresalen hacia arriba -
muy por encime de las plataformas 107, quedan dispuégtios
hacia dentro y muy juntos respecto de lag ruedas inter-—
nag de carretera 201 y nuy pér encima de las superficies
inferiores de éstasy por lo cual no es preciso de ordi-
nario anclar o sujetar la extrenidad trasera del semirre
melque 200A & la carrers central 101. Cuando en Iz parte
alta de la csrrera central 1C1 va montado ¢l semirremole
que de carrebera esqulpado 200B, la exiremidad trasera de
Sste queda directamentevsostenida por log contacltog coo-
verabivos entre los rodillos de via 205 y los carrilés -
de vis 1063 ¥ como los rodillos de vie 205 tienen unesg -

negtafias junto a los extremos exberiores de los miemos ¥,

- 14 -
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de ese nodo, se@ apovan g ambos ledos de los carriles e
v{e: 106, no es precise de ordinario anclar o sujetar la
extrenidsd btrasera del semirremolque 200B a la carrera -
central 101, Ademés, en este caso, los carriles de via -
106 quedan dispuesios junto a las ruedas internag de ca-
rretera 201 ¥y muy por encime do las guperficies inferio~
res de éstas, asoguréndose con ello qgue la extremidad —-.
trasers del semirremolgue 200B ocupa una posicidn de apo
vo o ambos lados con respecto & los carriles de via 106,
aun en el ceso de que log rodillos de pestaila 205 1llew—=—
suen en clerto modo a descarrilar con respecto a los ca-
rriles de via 106 ssociados.

Independientemente del tipo de semirremolqueslde -
carretera 2004 o 200B cue vays montado en la parte alta
del vagén de fsrrocarril 100, la extremidad delentera de
aquellos va siempre apoyads sobre el mismo tipo de 3ie 0
nontante 115, como se ilusira en la fig, 1l; y con refe—~
rencle més especialmente & las figs. 7 a 15 in01u91ve, -
el pis 115 soportado por el exlremo dsrecho del vagbn —-
100 se ilustre on detalle, siendo 1déntico al pie 115 so
portado por el extremo izquierdo del vagdn al pie 115 —
i1lustredos 1ds perticulermente, el ple 115 ticne un arma
zén o esqueleto que comprende ung rame o pate central —
vertical 101'; uwm par de patas inclinadas 102' y wna ca-
bezg 103%'; y como ee explica més adelente con mayor deta
1le, el pie 115 puede moverse & eleccibn entre wna posi-
cién de retirado, previste en un alojamiento 131 dispves
to en la carrvera ceniral hueca 101 y entre las viguetas
104 en I, como se ilugtra en la fig. 7, y una posicidn -

de trabajo en la que quede erigido, fuera del alojemien—

- TR o
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to 131, en la carrera cenitral hueco 1Cl, como se ilustra
en la Tig. 8. Cusndo el pie 115 se halla en su posicién
de retirado, indicada. en la figgli, queda gituado por be
jo de los carriles de via 106 de las viguetas 104 en I;-
de modo que no estorba a log movimientos de montaje F —-
lesmontaje, o carge y descargs, de log semirremolques ——
2004 7 200B con respecto zl vagbn Fferroviario 100; y =
cuando el pie 115 ge halla dispucsto en su posicidn de =
trabajo, indicadse en la fig. &, queda situado por encima
de loz carriles de via 106 de las viguetzs 104 en I, ¥y ~
normalmente sirviendo de soporte a la exiremidad delante
ra del semirremolque asociado, 2004 o 2003.

Como se indica en lag figs; 14 ¥ 15, una placa de
cubierta o tapa 34" cue se extbiende sobre la‘parte-élta
de ls cabeza 103', y sosienido por un par de paredes la~-
terales 30' y 31!, une pared frontel 32' y una pared pos
terior 33', sirve de asiento para sostener y COOperar ——
con la extremidad delantera del semirremolcue 2008, cuya
extrenidad delanters gueds retenids por el pie‘115;‘Eh -
1la cabeza 103! va montado un meceniamo de retencién‘de'-
gorrén (mecaniamo de quinta rueda), que incluye un per -
de mordazas 47' provistas de labiogs 48! divergentes ha—-
cia fusera, que se extlenden a trevés de une. ebertura cog
perativa de la pared frontal 32* de la cabeza 103'e. lag
nordazas 47! van articuladas mediante pasadores 52' fie—
jos en une repise 51t dispueste debajo de la rlace 34'.
Tog nmordazas 47! pueden retenerse en pogiciones de ciew—
rre glrededor del gorrdn 202 que lleva la extremidad de—
lanters del semirreamolque 200B, por medio de un bloqué -

névil 53t gostenido por wn émbolo 55t. MAs concretamente,
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el &mholo 55' va apoyado a rotacién en vn soporte 105% -
fijado a la repisa 51', ¥ en un yugo 106t fijado‘al SHOwer
porte 105', Un nuelle helicoidal 107, rodea el émbolo 55°
v se apoya contra wn collar 108' sogtenido por el émbolo
551 v contra el yugo 106', obligando con ello al @mbolo
551 7 g1 bloque 53! a subir, de mamera que ¢I bloque 53'
ge mueve entre las ramag 50' previglas en las mordazas =
47, obligando con ello a las mordazas 47' a adoptar sus
posiciones de retencién con respecto al gorrén 202, Al -
extremo inferior del émbolo 55' ve sujeto vn anillo 109
que permite la retraccidén manuzl de aquél y la congiguien
te retirads del bloque 53' respecto de su posicidn pre--—
vigte entre las ramas 50' de las mordazes 47'; con 1o —
cual las mordazas 47' puedsn moverse hasta suS'posiéio-—
nes de abiertas, dejando libre el gorrdn 202,

Con referencia ahors a les figse 7 ¥y 8, el pie 115
ge encuentra en su posicidn de retirado, indicada en la
fig. T, puede moverse hasta su posicidn de trabejo, indi
cada en la fige 8, mediante el empleo de un tractor 300
provigto de un chagls 301. En log extremos inferiores de
lag ratasg extermas 102' van montados, sobre ejes 121, --
dos rodlllos 120 alineados en gentido axil; las citadas
patas 102' van conectades entre si ﬁediante un travesaiio
122, Ta pats central 101! estéd unida al travesaiio 122 =——
por medio de wa vigusta 123, la viguete 123 lleva dos -
rodillog internos 124 alineados en sentido axil, monta-—
dos sobre unog ejes 125 sostenidos por agquella. Tos dos
rodillos 124 se trasladan a lo largo de un miembro 122 -
que se extiende longitudinalmente dispuesto en posicidn

central, y cuyos bordes superiores opuestos definen wne

- 17 -
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via qus tiene un nivel supefior 128 conectiado por medio
de vn elemento oblicuo 129 con un nivel inferior 130, ¥
gue berming en el alojamiento 131 antes nencionado. Los
rodillog exteriores 120 se trasladan a lo larzo de un =—-—
par de carriles de via 133 que se extienden en sOnfido -
longitudinel lateralmente espaoiados, dispuestos en la—
dos contrarios de los miembros 127 constituyendo une via.
Cada uno de los carriles 133 tiene un nivel superior 134
conectado por medio de un elemento oblicuo 135 con un ni
vel inferior 130 que termins en vn tope 137. losg carri-——
leg 133 7 el tope 137 van fijos 5'1a3'superficies.intqg
nas de las respectivas viguetas 104 en I, L1 nivelisupe-
rior 128 de la via 127 cus sostiene los rodillos inter--
nos 124, cuando el pie 115 se encuentra en su posicibn de
trabajo, va montedo sobre un yuso 139 sostenido por una
plurglidad de viguetas—trﬁnsversales 140 en I y por una
plvrallidad de miembfos 141 de seccidn en Us El elemento
oblicuo 129, el nivel inferior 130 ¥ el alojamiento 131
de la via 127, que sostiene los rodillos 124 cuando o1 -
pie 115 se encuentra en su posicidén de retirado, quedan
sugvendidos enlre lasg viguetes 104 en I. Una pluralidad
de travesafios 142 y wn tirante 143 sirven de apoyo o so~-
porte para la via 127, Cuando el pie 115 se encuentra en
su posicidn de retirado, los rodillos exteriores 120 deg
cansen contra los topes 137 mientras los rodillos inte——
riores 124 descansen en el alojamiento 131,

Iy . . 14
Con referencia de nuevo a3 la fige 1, an el vagon -

ferroviario 100, es de notar que en la carrera central

101 hay incorporados dos mecanlismos 150 amortiguadores ¥

limitadores de movinmiento, gspaciados en sentido longitu

- 18 -
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dinel, mecansginos 150 & los cuales, en lo que sigue, se

hace referencia como mecenisnog amortiguadores, De prefe
rencis, los mecanimmos amoriiguadores 150 son idénticos

v, como se ilustra en las figs. 7, 8, 10, 11, 12 y 13, -
el mecaniemo amortizuador 150 que se halla junto a la ex
tremidad derecha del vagdén 100 comprende wne place 160 -
moniads sobre los miembrog 141 de U y las viguotas 140 -
en T y dispuesgta entre las vigustas 104 en I y delante -
del alojamiento 131 en el cual el ple 115 queda dispuesg-
to0 en su posilcidn de retiradeo. A la superficie superior

de la place 160 van fijades dos colwmas 161 espacledas

en gentido longitudinal; habiendo wnae gerile de almohadi-
1las de gome 162 dispuestas uwnas junto & otras sobre una
varilla longitudinel 163 montada por sus exlbremos opuss—
tog en unag aberturag alineadas provietas en lag colum——
nas 161, Ies almohadilles 162 ven contenides en el inte~
rior de una egltruchura en forma de caje sensiblemente ——
rectangular ¢ue incluye unasg paredes lateraleg 164 ﬁontg
das con movinientos de deslizemiento en la superficie su
perior de la placa 10C; yendo fijadas s las paredes late
raleg 164, en sus extremos opuestos, unag pestafias 165 -
que se extienden lateralmente hacia dentro en direccidn

a lag columnas 161, de modo que las pestafias 165 ge apo~
yan contra las almonadillas 162 que se encuentran a los

extremos de la pila sogtenida por la varille 1063, Asimig
mo, a las superficies exltermas de las paredes 164 vén su
jetes dos parejas de nervaduras 167 dirigidas en senti—-
dos opuestos, de modo que sntre ellas cuedan vnasg bélsas~

verticales 168. £l pie 115 es conectable a eleccién, sl

neceniamo amortiguador 150, mediante una digposicidn que

- 10 -
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incivye wn par de varillas de retencidén 17C montadas a -

&

deslicamiento en un par de manguitos 171 que van fijos a
los lados opuestos del pie 115, A cada una de lag veri-—
1las 170 va sujeta una espige 173 que se extlende a‘tran
vés de una renure helicoidal 174 previste en el corres—-—

pondiente menguito 171, de modo que le comunicz a la va
rilla de retencidn 170 un movimiento longitudinal en reg
puesta al movimiento de rotacidén de la misma. Cada una de
lag varillas de retencidn 170 Ileva en su extremo supe—-
rior dos espigas adiciocnales 176 y 177 que sobresalen -
hecia fuors Formando sensiblemente afigulo recto entre si.
Tes esplgas 176 v 177 pueden cooperar en contacto con —-—
unag palancas asociadas 178 que van en ol extremo trase-
ro Geol chasig 301 dol tractor 300 y se utilizan a los fi
nes que mis adelente se explican con mayor detalle. Lag

varillas de retencidén 170 gue lleva el pie 115 cooperan

con lag bolsas 168 previstas entre lag nervaduras 167 ~-
que lleven las paredeg laterales 164 del mecanismo amor-
tiguador 1503 con lo cual las varillas de retencidn 17C

se pueden mover selcctivemente hasta ungs posicilones de

corridas 7 descorridas (enganche y desenganche) con rege
vecto a las bolses 168, Iés concretements cuando las vam
rillas 1’70 ocupan sus posiciones de retraldas, como indi
ca la fige 11, lag varillas de retencidén 170 estén retl-
rades de las bolses 168, dejando 1libre el pie 115 con ——
respacto ol mecanismo amortiguador 1503 v reciprocamente,
cuando lag varillas de retencidn 170 ocupan sus posicio-
nes de salientes, indicadas en la fig., 12, Ias varillas

de retencidn 170 penetran en las bolsas 168, reteniendo

o sujetando el pie 115 gl mecaniameo amortizuador 150. Co

- 20 =
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no se O¢?7j0a11 a5 sdelante con mayor detalle, lag Varie——
11lag de retencién 170 pueden moverse a eleccidén entre ——
sus posicionegs de enganche ¥ desengenche (corridas y deg
corridag), vespectivemente indicadas en las figs. 11

12, nasdiante corregpondientes rotaciones de lag mismas -
. 4 . 8

en virtud de la cooperascion exigtente entre las esplgas

173 y laz ranuras helicoidales 174 practicadas en log —

nenguites de apoyo 171; rotacionas selectivas que pueden

ser comunicadas a las varillas de retencidn 170 por me—-

dio de los pasaaores 170

1

v 177 que lleven éstas en sus —
wtremos superiores, ¥ emplesndo lasg palancas o clemen——
tog impulsores 178 que van en el extremo posterior del -
chagis 301 del tractor 300.

Considerando shoras el presente método de carga 0 -
montaje de un semirremolque de carretera tal como, por -
ejemrlo, el semirremclque equipado 200B, sobre el vagbn
Terrovierio 100, se hace referencia g continvacidn a las
fizse 4 @ 6 inclusive, ¥ se hgce notar que en esta opers
cion es cnpleado el traector 300, MéS*concretamente; eI -
tractor 300 comprende el chasig 3C1 antes menc1onado, —
gue incluye un eje delantero, no representado, portador
tento de ruedas delanterag de carretera 302 de anchura -
de via normgl de rodadurg por carretera como de UNOS TO-
dillos de pestafia 303 delanteros disgtanciados hacia den-
tro con respecto a lag ruedas de carretera delanteras ——
302, y cue guedan a la escasa anchurea dada de le via ——
constitulda por los carriles de via 106 en la parte supe
rior de la carrera central 101, Asimigmo, el chasig 301
incluye un eje pogterior o L“agero, no ilusirado, que -

lleve tanto vnas ruedas trageras de carretera 304 de an

- 21 -
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chure de via hormal da rodadura yor‘caf;eféfdﬁcomo nhas
ruedeag do pesteaZia traserazs 305 distenciadas hacia dentro
con regpecto a las ruedas ftrageras 304 ¥ cue quedan a la
cgcasa anchurs dada de la via constituids por losg cerri-
les de via 106 en la parte superior ds la CEYIVEYE COIlmem
tral 10l. iEn el tractor 300, tento las ruedes traseras
de carrsitera 304 como las rusdas traserag de pestaﬁa 305
conprenden wnos drgancs motores o Ge arrasire, merced =
1o cual el tractor 300 egs impulsado a lo largo de ung ——
carretera o autopista por las ruedes trageras de carrete
ra 304, ¥ ez impulsado a lo largo de la estrecha viag —-
constitulda por los carriles 106 en la parte superior de
la cerrers central 101, por las ruedas de pestaiia 305,
Ademds, la extremidad trasera del tractor 300 comprende
un mecanismo usual de quinta rueda 310 sdaptado parg ==
cooperar con ¢l gorrén 202 que ve en la extremldad delen
tera del semirremolque 2003; funcionendo cste mecanismo
de quinta. rueda 310 selectivamente entre unas posiciones
Go eblerto y cerrado con respecto &l gorrén 202, de la -
meners usuale. Finglmente, el tractor 30C comprende ol mo
tor 311 7 la cabing de operador 312 ususles.

Supeniendo primero que ol semirremolque 2003 de ca
rretera se halla aparcado en una carretera junto al tra-
mo de via férrea 103, la extrenided trasera de éste se -
encuentra sogtenida por las ruedas de carretera traseras
201 v sw extremidad delantera esté sostenida por el tren
de aroyo delanlero 203 de menera usual., I1 operador del
tractor 300 conduce o ste a una posicidn contigua a la
del semirremolque 2003, llevéndolo luego con marcha: —-——

atrds hasta dcbajo de la extremidad delanters del gemi-—
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rremoloue 2008 haclendo que el mecanigmo de quinta rueda
310 sostensa la extremidad delantera del semirremolque -
2008 ¥ agorre el £0TY -én 202 asociado, llevéndose sl mece
nismo de quinta rueda en este momento a su posicidn de -
retoncibn o engmnche. A continuseidn se lleva el tren de
apoyo de elantero 203 2 su pogicidn de ruufdido, de mensra
usugl, y entoncesg el conductor pone en accidn al tractor
300 llevando el semirremolgue 2003 hasta las proximidades
de un dispositivohoentrador (no representado), operativa
mente zsociado a un sxtreme de le via férrea 103 sobre -
la cual se halla situado el vagdén ferroviario 100, FEnton
ces se pone en aceidn el tractor 300, en marcha a irds, -
1levando primero el samirremolque 2008 ¥ degpuds el Trac

300 al otro lado del dispositivo centrador ¥ sobfe -
el o"*rcmo contiguo de la via de escage enchurs congii~—
tufds por los carriles 106 sobre le parte superior de la
corrara cantrsl 101 del vagdn ferroviario 10C,

Al pasar de un 1&&0 sz otro del disgpositivo cenlra-
dor, ol peso del conjunto unitario (el remolgue 2008 y -
al tractor 300) se traslads desde las ruedas de carrete-
rs 201, 304 y 302 a las ruedas de nesm° 205, 305 y 3033
despuds de 1o cual se lleva el conjunto, naciéndolo LG
troceder eim mdg a lo largo de los carriles de via 106 -
mrevistos en la porte superior de la carrera central 101,
hasta la posicidn necesaria,

in este momento, puede suponersge que el pie 115 o~
cupe su posicidn de retirado, indicada en las figs. 4 7
7, on la carrera contral 101 del vagbn ferroviario 1003-

y la extremidad trasera del chasls 301 se lleve hacla a-

' L] ) a -
tras hasta uns posicidn situada inmediatemente delante =

- 23 -
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145 encoznados en 145 de modo que los extremos exberio--
vos 147 de los mismos pueden plegerse sobre los extrenos
interiores de los mismogs. Un muslle 148 obliga normalmen
s al extremo exterior 147 del hrazo 145 a ocupar la Dpo-
gicidn de extendido ilvstrada en la flg. 73 7 el extremo
snterior 149 do cada brazo 145 cstd articulado &l chasis
301 en 151, Asimiemo se disponen unog topes 152 7 153 en
1le extremided tragsra del chasiS'jOl, en relacidn coope-
roiive con el exltremo posgterior 149 de cada uno de los -
brazos 145. Los sxtramos sxteriores 147 de los Vrazos —-
145 llevsn unos pasadores 154 adaptados para cooperar -—-
con unos dispositivos 155 montados en las patag exterio-
res 102706l pie 115, como se indica en la figs 7. Asimig
mo, la extremidad tregera del chasis 301 va eguipsds con
m par de ganchos 157 sdapitados para cooperar con un par
de pasadores 158 fijados en la pata vertical central 101
al ohjeto que se explica nds adelante con mayor detalle,
v como 9o indica en la fige 8.

“n este nomento, log extremos exteriores ds log —
brazog 45 se mueven hasta entrar en relacidn cooperativa
con respecto al pie 115 en la pogicidén de rebirado de es

r

Yo Ultimo, cormo se indica en lasg figures 4 v Ty v nés en

particular, los pasadores 154 de los extremos posterio--
res 147 de log brazos 140 se mueven hasta snirar en con-

tacto cooperativo con los dispositivos 155 previstos en
lag patas 1027, Como se ilustra en la fige 4, el tractor
300 queda dispuesto delente del pie 115, en la vosieidn

de retirado de gte en el alojamiento cooperativo 131, -

- 24 -




A%

10

-
1

3]
(931

£82580
la extrenidad trasers del semirrvemolque de carretlera ~—-
20CE queda dispuesta detris del ple 115, 7 la extremidad
delantera del semirremolque 2003 aueda sobre el pie 115,
Zntonces se hace retroceder el tractor 300 a lo largo dal
vazdn Terroviario 100 ocasionsndo el enganche coopsrati-
vo de los pasadores 154 en log dispositivos 155 para eni-
pujar hacla atrds sobre ol ple 1153 con lo cual los rodi
1los extermos 120 que toman contacto con los tores 137 -
hacen gque sl ple 115 gire a lzguierdas (visgto en la fig.
7) alrededor del pasador o e¢je &g giro 121, de modo que
ol vie 115 se levanta desde su posicidn de retirado en el
alojemiento 131 hasta una posicidén erecta de trabajo fue
ra de dicho alojemiento 131, como se indice en la Iige Do
I4s concretaments, ssgte movimiento de giro del pie 115 -
alrededor de los rodillos externos 120 levanta los #odi-
1los internos 124 sacéndolos del alojsmiento 131 hasta -
el nivel de la parte inferior 130 de la via 127; momento
en el cual los ganchos 157 previstos en la extromidad tra
sera del chasig 301, como ge indica en la fig. 3, se po-
nen en accidn para enganchar los pasadores o egpigas 158
que van en la vata central 101°del rie.

A continuacibn, el mscanimno de quinta rueda 310 -
digpuesto en la extremidad trasera del chasis 301 del —-
tractor 300 se pone en accidn, para desacorlar ds é1 el
aorrén 202 del semirvremoloue de cerretera 200B; y enton-
ces se conduce el tractor 3C0 hacla adelante gobre el va
sén ferrvoviario 100, tirando del pie 115 ¥ levanténddlo
hacie adelante hasto su posicidn de trabajo, debajo de -
la parte delanterts del semirremolque 200D, para hacer —

que el mecanismo de quinta rueda que ve en la cabeza —-

1
i\

b1}
}
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103', se enganchie ¥ acople 2l gorrdn 202 del semirrsmol-
que 200B. Tor congigulente, en cste momento, el peso de
1s extremidad delantera del semirremolque 2003 se trasls
da desgde 21 mecaniamo de guinta rueda 310 gue va en el -
extramo trasero del chagig 301 del tractor 300 al MECam—
nismo de quinta rueds dispuesto en la cabeza 103 del pie
115.

Ademds, 21 movimiento del pie 115 hacia adelante -
hace que log rodillos exlerioresg 120 se trasladen a lo -
largo de los carriles de via 136, 135 y 134 y entre los
car=iles 134 7 106, como sge ve mejor en la fig. 12, ha-—
ciendo que loz rodillos internos 124 se trasladen a lo -
largo del carril 130 y de la pendiente 129 hasta sublr -
21 nivel superior 128 de la via 127. En este momento, cl
pie 115 on su posicidn erects de trabajo, juntamente con
el senmirremolcue de czrretera 200B conectado zl migmo —-
por el mecanismo de quinta rueds incorporado a la cabeza
103" del pie 115, se mueve mag hacla adelante por efecto
de la fuerza motriz del tractor 300 hasta que ¢l pile 115
uueda dispuesto sobre vy en alineacidn con el mecanigmo -
amortisuadonr 150, M43 concretamente, los pasadores de re
teneidn 170 que 1lleva ¢l pie 115 se mueven entrando en -
alineacidn con las bolsas 168 dispuestas entre los nerva
duras 157 que van en lasg paredes externas 164 del meCim-
niemo 150,como go indica en la fige 1l

Asiniemo, en este momento, los extremos Interiores
47 de los Lrasos 45 se abslen hagta sus posiciones de ple
gados; como se indica en la fige. 6, ¥y se accionan los —-
ganchog 157 desengzanchendo los pasgadores o espigas 158 -

rd 0
que ven en lg pata central 101 del pie 115, A continuge-

el

i
!




o)

10

o

ro

(]

o 0

cidn e accionan las palances impulsoras 178 provisbag e

1

Log gancheos 157 gue van en la extremidad trasera del cha

At

i

is 301, poniéndolas en contacto cooperativo con las eg~

R3

icas 177 que van en los extremos superiores de las vari
1llas de retencidén 170. Un ligerc movimiento de avance =—-
del tractor 300 en este momento ocasions la rotacidn de

lag varillas de retencién 170 por medio de las espigas -
1773 con lo cuzl las espigas 176 ee llevan a una posi-——
cién tal que les permite ser enganchadas por las palen-—-
cas impulgoras 178 que van en los genchog 157, ds modo =~
gue el movimiento de avance del tractor 300 da lusar 8 -
una continuaciln de la rotacidn de las varillas de rebnn
eién 170 por medic de lag espigas 176. Por consiguiente,
en este momento, el tractor 3C0 maniobra ds modo ¢ue —
afectlia 1a necesaria rodacidn de les varillas de reten—
cidn 170 per medio de las espigas 177 vy 176; esta rota—
cidn de laog varillas de retencién 170 lleva a las nismas
deasde sus poslciones do deéoorridas-da la fize 11 hasgva

sus poslciones de retencidn o corridas de la fiz. 12, de

fact}

bido z lo coouerascldn existente entre los espigas 173 —
gue van en lag varillas de rotoneidn 17C v las ranuras -
helicoids Tes 174 previstas en log mengulios 171, Asi, en

agte momanto, el pie 15 queda redenido o sujeto al meca-

niamo amoriisuvador 150, y entonces la ralancag 178 se =

martan de las espigas 176 de modo que el tractor 300 —-
puede ger conducido hacia adelante y apartado del pie —
115, ‘n egte momento, como se ilusira en la fig. O, la -
parte inferior del ple 115 yueda retenida o sujeta al me
cenismo amortiguador 150 incorporado & la carrera Ceh—e—

ftral 101, v ¢l mecanismo de quinta rueda incorporadd a -

- 27 -
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12 cabeza 103736l pie 115 queds conectado al gorrdn 202

el pie 115, v la extremidcd trasera del semirremolque —-—

2008 queda sosbenida por los rodillos dc viz 205 en con~

taclto coopsrativo con log carriles de via 106 @ispﬁestos
.t .

¢ superior de la carrera central 101,

At

8

en lg par
mn vigba de cuanto anitecede, es fhcil comprender ~
que, misntras el vesdn ferroviario 100 transporta ei fs{cT8
mirremoloue de carretera 2C0B, dicho vagdn ferroviario -
100 ge halls sometido a los acostunmbrados chogues, en =—-
gsentido longsitudinal, recibidos durante la traceifn a -—
travéde de los enganches de losg disbintos vagones ferro-—
viarios que componen el tren. Ahore bien, estos choques
longitudinales no se trengniten dlrectemente al semirre-
nolque de carrelera 200D montade encima. de la oarrefa ——
central 101, por haberse previgsto el mecanismo amortiguz
dor 150 entre ambos, coro entes se ha explicado.
Agimigmo, como ge ha seffslado con aenterioridad, se
pmonten indistintamente, sobre el vagén ferroviario 100,-
dog de log tivos de semirremolques de carrelera; con lo
cual el vaazbn Terrovierio 100 puede llever dos semirre--
melques de carretera no equipados 2004, o dos de los semi
rremolques de carretera equipados 2008, o un semirremol-
gque de cada uno de log dos Tipos mencionsdos; y en la ——
disposieldn Uldimamente citade es de notar que cualquic-
ra de los semirremolques de corretera, de uno u otro de
log dos tipos citados, puede montarse a wo u otro exire

mo del vagén ferroviario 100
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21 método. de descargar un semirremolque de carrefc
ro 200A o 200B del vagbn ferroviario 100 se lleva a cabo
en unas etapas que resulian ssenclalmente inversas & las
descritas enteriormente pera la operacidn de carga; por
lo cual se¢ omite, en gracia a la brevedad, la descrip——-
cidn d¢ las operaciones de descarger tales semirremolques
de carretera 200a y 200B del vegbdn ferroviario 100

Como antes se ha oxplicado, en relacidén con el apo
yo de las extremidades delanteras de los semirrenclques
de currelera 2004 y 200B con referencia g las figs. 2 ¥
3, no eg yprecigo de ordinaric snclar o amarrsr las extrs
midades trasserag de log semirremolques de cerrstera & la
caryera central 101 del vagdn ferroviario 100, en virtud
de que los carriles de via 1056 sobresalen muy por cima -
de lag superficiocs iInferiores de las ruedas de cerretera
EOi que ven en ¢l semirremolque de carreters 200A o 2008,
Anora bien, en el caso de que el tendido de la via férrea
soa varticularmente sccidentado, como sg corriente en e

no montafiogo, es conveniente anclar o amarrar la ex—
tramided ‘trassra del semirvremoloue de carretera 200A o -
200B que va montado encima de la carrvera cantral 101 del
veszén ferroviario 1003 y & fin de lograresta “unoion ue
de emplsarse cuaslquier dispositivo adecuado tal como, ——
por ejemplo, la carretilla de apoyo 400, indicada en las
firge 16, 17 7 18,

ds concretamente, ls carretilla de apoyo 4CC com-
prende una placs plana 401 esencialmente rectangular que
en sus cuairo esquinas 1leva cuatro redillog de pestaia
402 dispuestos vara cooperar en countacto con los cerriles

de via 106 del vagbn ferrovierio 100, Asimismo, la pleca
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A0 llavae en sug eXtrenos, opuomtoa feie} par (e £iadores =
403 esenciglmente en forme de L eSu ndo cade uno de los
riedores 403 dispuesto en una ramwa cooperotive 405 ——
practicada en el extremo zsociado de la placa 401, y su~-
jeto en su gitio sobre un pasador de articulacidn 406 -
coop@ra%ivo; Por consiguiente, ceds uno de los fiadores
103 puede funcionsr selectivamente entre unas posiciones
de trabajo o retencidn y de reposo o liberacidn con res-
pecto a la superficie inferior del ala 106 de la vigueta
104 en T asociadz. Asinismo, la superiicie superior de -
1z placa 401 llseva un par de 16bulos erectos 407 lateral
mentec espaciados y dispuestos hacig dentro con respecto
o los Fiadores 403; 7 cada uno de los 1dbulos 407 lleva
m sro o hebilla 408 montado & rotacidn en el mismo y ==
gue funciona a voluntad enganchando el e: %remo guperior
del fiador 403 asociado. Por con51gu1ante, como se Ccon-—
prenaera, cuando uo de los fiadorss 403 ocupa su pogi~-
cidn de trabajo con respecto al ala ascciada 106 puede
verge retenido en esgta posicién de trabajo »or le coope-
racidn, del aro 4C8 con el extremo superior de aquél, co
mo se indice claramente en las fl ‘80 16 v 17.

7n la parte sensiblemente centrasl de la rlace 401
se diegpone unz aberturs en cuyo interior se sujeta firme‘
nente un Srgano de apoyo o cojinete 410 esenclalment ie ci
1{narico atravesado en su centro por una aberitura rogca-
de en la que se dispone una verilla roscada de amar T -
411, £l extremo superior de la varilla de amarre 411 tor
mina en un gancho 411 adaptado pavre abrazar sl eje poste
rior cooperativo 211 de un semirremolque de carretera —-

2004 o 2002 mgociado. La calla o espiga roseads de la vae-
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milla e amarre 411 1leva una ‘uerca 413 esenclalmente -

w
cilindrica dispuesta junto a la superficie suverior de -
la placa 401; y separade de ésta por una crandela anular
114 aue roden también la cafia rescada de la varilla de a
marre 411, Ta periferia externa de la dtusrea 413 1léva -
wm wimero Ge agujeros 415 repartidos cilrcunferencialmen—
te v adsplados para rscibir le extremidad de vna pslance
o barva (e accionamiento & los fines de efectuar la rota
cién selecotiva de la tuerca 413 y el correspon@ienté Mo~
vimiento vertical de le varilla de amarre 41l. In la dig
posicidn, los 1ébulos 407 ven dispuestos en lados conirs
riog de la tuerca 413, y rrovisltos de unos salienteé -~
A07a vueltog hacia dentro gue recubren la superficle su—-
psribr de le tuerce 413, aszegurando de esze OGO due la -
rotacidn de la tuerca 413 comunica o la varilla de ama--
rre 411 el dessado moviniento vertical. Asimismo, en la
extrenidad inferior de la cafia de la varilla de amarre -
411 se digpone une acensladura 41lla que recibe una chavg
te 416 Tirmemente sujeta al cojinete u drgano de apoyo -
4103 la acanaladura 41lz ¥y la chaveta 416 aseguran que -
el movimiento de rotacion de la tuerca 413 no se transmi
te a la varilla de amarre 411,

Teniendo en cuenta la precedente deacripcion de la
congtruccidn vy Gisposicidén de la carretilla de apoyo 400,
eg fhcll comprender que pare utilizerla se coloca la mig
me gobre la parte superior de la carrere central IOlbdel

vagén ferroviario 100, de modo que los rodillos de pesta

(6]

Ty

a 402 ruedan aporéndose longitudinelmente a lo largo d
los curriles de via 106, Ta tusrca 413 se hace girar ade

—
|

cuadomente por medio de una palanea o barra cooperative

]
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de accionamiento (no represgont o1ond§ @1" hacl

erriba el gencho 412 cue ve en el extremo superior e la
varilla de amarre 411 7 concretamente de modo que el gan
cho 412 se dispone a cierta altura sobre el eje trasero
211 del semirremolque de corretera 2004 o 2003 mon%adoo
dntonces se ?aoa rodar longitudinglmente la cerrstilla -
de apoyo 400, a lo larso de log carriles ds via 106, hag
ta une posicidn situada debajo de la extremidad trasera
del semirremoloue 2004 o 200B montado, 7 de modo cue el
gancho 412 queda sobre el eje trasero 211 del migno. in
eate momanto se hace glirar la ﬁuerca 413 adecuadameﬁ%e -
de modo que lg varilla de amarre 411 se retroe haciéndo
el gancho 412 abrace y coopere con =l citado eoje
sero 211 debildamente alineadoe Al geguir girando la tver
ca 412 se hace vajar la varilla de amarre 411 lograndose
wa firme sujecidn del eje trasero ecnganchedo 211 a los
arriles de via 106, suponiendo gue los fiadores 4C3 o-
cupen'sus pogliciones de trabajo o retencién antes indica
das, v que se encuentren sujetos en dichas.posicion63'-
por los aros 408 agociados. Intonces, lz extremidad tra—
gera del senirrenclque oe carretera 2004 o 2003 montado
gqueda firmemente sujeta, gmarradw 0 anclada a los carr1~
les de via 105, Ahora blen, la carretilla de apoyo 400 -
zhsorbe o se acomoda a los movimiaentos longitudinales, -
antes descritos, del semirrvemolque de carretera 2004 o
2008 nontado, bajo €l control del mecanismo anoxtisuador
150 incorporado en la carrera central 101 del vagbn fe-—
rroviario 100, en virtud del hecho de que la carretilla
do ancro 400 yuede rofar o deslizarse (se gn el ca so)

con facilidad a 1o largo de log carriles de via 106, _—

- 32 -
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iada poi losg nigmos. 1 uso de la carré llaude 8D0Y0
ACQ0 impide de modo nositivo el descarrilamiento de log -
rodillos de pestziia 205 montados en el eje trasero 21l -
de un semirremclque de carretera equipado 2008, e impide
peiniamo cue log rodillos de carrvetera 211 de un gemirre
molque de carretera no eguipado 2004 se lesplacon o dege
vien sobre la plataforms 107 con la cual se hallan en con
tact0e

To subsiculente retirada de la carretilla de apoyo
400 regpecto de su posicidn cooperative en la que la ex=~
tremidad traosera de un semirremolque de carretera ECOA 0
2008 montado queds anclado, se desprenderd fAcilmente de
la descripeidn que antecouu, relativa a la construceién
- digposioldén de aguella; por lo cual se prescinde de deg
cribirla, en gracie a la brevedad,

feniendo en cuente la precedente descripeidn, de -
1s congtruccidn, disposicidn y método de funcicnamiento
del sistema de ﬁranspor%e'de mercancias, se comprenderé
facilmente que cada uno de log dog pies 115 incorporados

ji

, cade vagdn Terroviario 100 puede hacerse funcionar de

nodo selectivo entre su posicidn de retirado y su posie-—
cidn de trabajo, respectlvamente indicades en las figs.-
4 y 6, utilizando el tractor 30 que se emploz. asimiemo a
los fines de carga y descarga de log semirremolques de -
carreters 2004 7 200B sobre el vagbn ferroviario 100, ¥

que cada vma de lag carretillaes de apoyo 400 es completa

4

nente desnontoble con respecto al vagon ferroviario 100,

v puede colocarse o rebirarse respecto de la parte supc-

rior de la carrera centrel 101 de éste, socsln necesida—

dege Agimismo, se Insiglte én que el uenirrwmoluiue de ca=

- 33 -
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cauinpado 2C0B indistintamente pueden cergerse 7 (descar——
arse con facilided sobre el vagén ferroviario 1CC, uli-
lizendo ol tractor cooperative 300. In la rréctice, netu
rglmente y como s@ comprnnJor hey normalmente ung plu-
relidad de vagones fervovierios 100 conectados o engan--—
chadog formando tren; y'cadc uno de los vagones lleva —-
una estructura de puente, no indlcada, que pusde ponerse
en accidn de modo selectivo pars puentear o galvar el —-
hweco enﬁre caririles de via 106 dispuestos sobre la par—
te alta de la carrera cenitral 101 de los divergos vapo=-—

erroviarios 100 enganchados; de modo que los digtin

ne

@

tos semirremolques de cerretsora 2004 y 200B se cargen 0
montan normalmente sobre el tren de vagones ferrovierios
100 & partir de una detorminade extremidad de éste, ope-
rativemente asociado 21 dlgpositivo centrador (no ilug--
*ﬂqdo) que se utilizg a log fines de efectuar el traslo-
do, e uno u otro.sentido, de un vehiculo entre la pista
dg rodadura y la auxilisr previsias sobre 1os'vwoo—~
nes ferroviarios 10C.

Congiderando cuanto antecede, oo evidente que:se -
he obtenido vn sistema perfsceionsdo Ce trangporte Ge -~
narcancias, especialmente adaptado pera el transporte --
por~via férreg de gemirremolques de carreters, sistema -
que trae consigo una construccidén y disposicidén perfec—
cionadas del vesén ferroviario utilizedo, y que incluye
un pie perfeccionado para sosbencr la extranidad delanve
ra del semirremolauve da carrebera en su posicidén de mon-
tado sobre la parte olta del bastidor del vemdn ferrovia

rio ¥y acomodar sl propio tismpo unos movimiantos longitu

- 34 -
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dinaleg limitasdos ¥ amortiguados del semirremolcgue de C2
. b b 3 ..., - "
reetera montado. Asinismo, se ho obtenido wn método per=—
feccionado de carge y descerga de los semirremolques de
' . ™ ’ . ” LA ~
carrsbora con regpecto al vagon ferrovierio, metodeo que
facilita dicha carga 7 descarza de menera sencilla y efi
caz v de ese nodo contribuye grsndemente s la economia -

g . ¢ . - I4
del mistema de transporte de mercanclad.

N O T A

Tog puntow de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan para quo sean objeto de esta solicitud de Patante
de Tnvencidn en Ispafia por VEINTE afios, son log siguilen—
tagr

18,~ Mejoras introducidas en los vagones de ferro-
curril pare transportar semirremolques de carretera del
tipo que incluye une extremidad trasera que lleva ruedas
de carreters y una sxtremidad delantera que lleva tn go-

sadas porgue dichos vagones comprenden un

it
H
&
i)
e
o
03
)
o
Q
<7
@
L5
4.
=

L .

larguero central hweco que ge extlende en gentido longi-
tudinal, cestinado & soportar un remolque montado sobre
su parte superior, un par de vias que soporten los exire
mog opuestog de dicho larguero central, teniendo dicho =
larguero central une depresibn Ce almzcenaje provista ds
wma eberturs superior de acceso en la misma, vn mentente
goportado por dicho larguero central y movidle selective

e dicha gbertura de accese superior, en-

tre una posicion de almacenaje dispuesta dentro de dicha

. depreglion de almacenaje y debajo de la parte superior de
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Gicho largusro central y wne poslcidn erecia dispuesta -

2

fuera de dicha depresidn de almacensje y por encima de -
la parte superior de dicho larguero central, vn camino -
de sula soportado por dicho larguerc ceniral para soste-
ner dicho montante en su vosicidén erecia para movimien-—-
tos longitudinales gulados con respecio a dicho larsuero
central, un mecanismo limitador ¥y smortisuador de movi-——
niento soportado: por Gicho larzuero central, un mecanig-
mo de conexidn vara conectar seleétivamente entre si la

parte Inferior de dicho montanite en su posicidn erecta y
dicho mecanisno limitador y amortisuador, y un mecenismo
de quinta rueda sovoritado por la parte superior de dicho
montante y operaitivo selectivemente para pasar a posicio
nes activa ¢ inactiva con respecto al gorrdén cooperante

de wn remolcue montado sobre 1a.parte supserior de dicho

lorguero central, aplicéndose dicho mecanismo de quinta

rusda v reteniendo, en su poslcién activa, el gorrdn coo
perante y libsrtando 7 soltendo en su posicidn inscliva

el morrén cooperante, con lo cual dicho mecenismo linite
dor v amortiguador efectia movimientos limitados y emor—
tizundos de delante hacia alrés y de atrds hecia del ente
de aicho nontante conccbado Jongitudinglmente & dicho w=
larguero central, de maners que se efecliien movimientos

correspondienies de un remolque conectado montado sobre

la parte superior de diciio larguecro centirel,

20,.- Hsjoras segim ol punto 12, segin las cuales -
dicho comine de zuls es wna via, llevada por dicho lar-—-
guero contral, v dicho montante estd provisto de rodillos
que se aplican =z dicha via.

30,~ Mejoras gegfn los runtos 12 o 29, serim las -

- 36 -
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cuales los vagones incluyen vn par de plataformag que ge
axtlenden longitudinslmente y que estén espaciadas late-
ralmente soportadas por los lados opuestos de dicko ler-
ouero central ¥ sobresaliendo hacla zafuera desde élly —_—

digpuegtas dsebajo de su parite sunerior, constituyendo un

5

camine de didio sncho de vie de esrretera nomal, cstan—
do disyussto dicho camino pare aplicarse y soportar las
ruedas de carvetera de ancho de via normal de un remol--
que, de manera que las monten sobre la parbe ouperior de
10 dicho larzusco central en relacidn de superposicibn con
c¢lla y con su parte inferior sltuada encima de diciio lar
guero central y fuera de contacto con ¢1 y en el cuel di
cho montante en su posicidn erecta estd dispuesto por de
bajo del extremo delantero de dicho remolgue: montado y -
15 lo soporta sobre dicho larguero central,
42,~ Hojoras segin los puntog 12 o 32, en vzgones
para transportar indigcriminodemente semirrsmolques de -
carretera de los tipog Primero 7 sesgundo, gemin las cua-
les, cada ftipo de remolque incluye un oxtremo tragoro —-
20 que lleva ruedas de carretera de ancho de via normal y -
m extremo delantero que lleva un gorrdn, y cl exiremo ~
tresero del sesundo tipo de remolgue lleve fambidn rodi~
1los de vie de andio de via cstrecho dado colgando de é1
v aispuestos hacla dentro de y por encime de las rucdas

2

25 de carveters llevadas por &1; incluyendo también dichos
vaconeg un par de carriles lateralmente saopaciados y quo
se exlienden longitudinalmente, dispuestos en 1o rparie -~
sunerior de dicho larguero central y constituyando vha ~

via de ¢lcho anchio estrecho dado, egtando destinada di--

30 cha via a aplicarse y soporiar los rodillos de via lleva

- AT o
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dog por un remolque, de manera. que log monten sobre la -

parte guperior de dicho larguero central en relacidn de
A T ——

sunerposiclon con dicha via y com su parte inferior gl—-

tuede sneima de dleha via y fuera de contacto con ella.

\

o,~ Mejoras segin los pintos 12, 32 y 42, ssx
lag cuales dichos vegones gon de ancho de via normal que
es meyor que dicho ancho estrecho dado de dicla via y —
mis egirecho que dicho encho de vis de carretera normel
de dicho camino de gufa,

(oo~ Mejoras segim el punto 18, sezin las cuales di
cho lerguero central incluye un par de vigas 18 teralnern-
te espacladas ¥ que se extienden longitudinalmente, que
lleven regpectlvamente alas en sus partes sguperiores, es

tando dispueste dicha depresién de almacenaje entre di—-

chas vizaes, estando dicho montante an posicidn de almace
naje dispuesto en dicha depresién de almacenaje 7y entre

)

dichas vigas y debajo de sus alas y estando en posicin
erecta digpuesto fusre de dicha depreeidn de almacenaje
¥y fuera de entre dichasg viges y encima de sus alag, ¥ e8
tando dlcho camino de guia y dicko mecanismo limitador ¥
anortizuador de movimisnto digpuesgtos entre dicinas vigas
v debajo de dichag alas.

72,~ Hejoras gsegin los puntos 12 y 562, segim las -
cuales diclhio mascanismo Qoneotador‘esté soporitado por di-
cho montante 7 cs operativo selectivamente para ir 5 no—
siclones activa e inactive, con respecto z dicho mecanig
mo amortiguador y limitador de movimientos, aplicéndose
dicho meconismo conectador en su posicidn activa y rete-
niendo a dicho mecanismo limitador y amortiguador de mo-

s .

viniento y soltando y dsjando libre en su posicidn inac-

- 38 -
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tive a dicho mecanlemmo limitador y amortipuador de movi-

miento, con lo cuanl dicho montante es restringido en @

",

vogicién erecta por ol funcionamiento de dicho mecanismo
conectador a su posicidn activa y dicho montante es pre-
perado para volver & su posicidn de slmacenaje al funcio
nar dicho mecanismo conectador pasando a su v05101on e
1n2ctiva.

89,~ llejoras introducidas en los vazones de Lerro=-
carril para trangportar un vehiculo de carreters del ti-
po de senirremolgue, que incluye un exiremo ﬁrasero‘que
gva ruedasg de carretera y un extremo delantero gue 11¢
ve wn corrdéng conprendiendo dichas ngjoras un lar'uero -
central husco cue ge extiende 1on~4ﬁuainalmante, goporia
do en gus exlremos opuesbos por un par de carrvelones ¥y -
destinado a llevar el remolgue montado sobre su parte su
perior, una via que se extiende longitvdinsImente A mmene
ruesba dentro de dicho larguero hueco ceniral y soporta~

7 . . « 7
da por @l, teniendo dicho larsuero hueco una depresion -

t
&5

@

alma coaaje provista de una abertura de acceso supe——-—
rior en ella, un montante provisto de rodillos que se &~
plicen a dicha via y que acomodan los movimientos de 1o
doniento de Gichio montente a través de dicha abertura de
acceso superior entre vna posicidn de almacenaje dispues
s, dentro de dicha depresidn de almacenaje y por debajo

de la parte superior de dicho larguero centrel, y une ~—
posicidn erecta dlsmesta fuera de dicha depresidn de al
macenaje y por encima de la parte superior de dicho lar—
suero central, soportmndo tambidn dicha via z didio mon-
tonte en su posicidn crectz sobre dichos rodillos, para

mov*mienuos longzitudinales de rodamiento a lo largzo de =~
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ello ¥, a8y, = lo largo do dicho 1ar"ucro cantral 1, medios

de enclavemionto para regbringir selectivamente a dicho ~
. 4 . O .

montonte en su posicion erecta, une placa sopo tada por

1a parite superlor de dichio montents en su pesicidn erec

[

se arlica v soporia &l cxtremo delantero (sl I

o~ —

C“
=
@

neloue montado, un mecznismo de quinta rueds soporbado rov

] . 4
1a parte superior de dicho montante en gu poslclon erecta
-+ operativo selectivemsnie a posiciones achiva @ inactiva
con razspecto al gor: on cooperante goportado por el eutro-

mo delantero del remoluue montado, splicéndose dlcho me-

canigmo de quinta rueda en su posicidn active al corrén

coopmmunto, y reteniéndolo, y soltando y dejendo 1ibre -
. 4 .,.‘ N4

an su poeicidn inusctiva sl sorron cooperente, medios so-

portados por dlciio larsguero central para soportor ol one-

treno brasero del romolque montado pare movimientos 1on~

itudinales ds riento o lo largo de dichie larzuero -

central, con lo cual dicho montante en su pozicic én er 3 Coe

ta v ¢l remolque conectado ¥y montado guedan SO“OriJQOS'—

X

Cae)

pars novimientos longitudinales de rodemlento como una -

unidad a lo lergo de dicho larguero central, y medios pa
o limitar los movimientos de rodamiento hacia atrds y -

nacia delante de dicho montante en su posicidén erecta y
del remolque conectado y montade longitudinelmente a lo
largo de dichio larguero cantral.

ce,~ Un gistama de trensperde de mercencias, que -
comprande un vehiculo da carreters del tipo semirrem N0 mm
gue, gue incluye wvn axtremo frasero que lleva ruedag de
carireters v un owiremo delantero gue lleva,un,aorrén,ly
un vaszén tal como se define en cualguiera de los pumtos
12 a pe, egtando diclio remolque montado sobre Iz varte =

Yy

~ 40 -
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de carretera dispuestas en relacidn de superposicién con

regpecto & dicho larguero ceﬁtral, estando dispuestos ne
dios, debujo del extremo traesero de dicho remolgque montg
do, vara soportarlo sobre el larguero central citado pa-
ra movimientos longitudinales a lo largo de él, y estan-
do el montante del vagdn, en su posicidén erecta, dispues
to debajo del extremo delantero de'dicho remolgue monte-
do y soporténdolo sobre dicho larguero central, con lo
cual dicho remolgue montado ¥y dicho montante pueden mo-
verse como una unidad longitudinalmente e dicho larguero
central,

10%.~ Un sistema de transporte de mercancias, segin
el punto 9¢, gue tiene une carretilla dispuesta debajo
del extremo trasero del remolque montado, medios que mon
tan a dicha carretills peara movimientos longitudinales
con respecto & dicho larguero central, mediog llevados
por la parte inferior de dicha carretills pars enclsvar
selectivemente la misma en su sitlo sobre dicho larguero
central mientras acomodan los movimientos longitudinales
de la misma con resgpecto & dicho larguero central, y me-
dios de enclavamlento soportados por la parte superior
de dicha cerretilla perg asegurar selectivamente a ella
la infraestructura del extremo trasero del remolque mon-
tado, con lo cusl el remolgue mdntado y dicho montante y
dicha carretilla pueden moverse como una unidad longitudi
nalmente a dicho larguero central.

1l¢.~ Un sistema de transporte de mercancias, que
comprende un vagbn que incluye un armazdén que se extien~

de longitudinalmente, soportado en sus extremos opuestog

- 41 -
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oY carrstones con ruedas, un gemirremolgue, que incluye

un extremo delantero gue lleva un goryén, 1 tractor ee

ol

gue incluye un extremo trasero que lleva wn rrimcr MeCa-

nismo de quinta rveda, adaplado selsctivamente pars sco-
o 4 St hed (] 4

plar ¥ degacoplar dicho gorrdn, acamedando dicho sxrmazon

-~

el monitaje sobre gu parte superior de dicho semirremol—
gue y dicho tractor, siendo dicho tractor y dicho ranol-
que movibles como uvnag uridad cuando Gicho primer mecania
mo (e quinta rueda estd acoplado con dicho gorrdn, bien
a lo largo de una carrebsra o longitudinalmente a lo lar
zo de Ta parte superior de dicho armazén, en sus posicio
nes nontadas, un enganche llevado ?or dicho armazén y mo
vible enfre posicioneg de almacengje y erecta con respec
to = 81, estando dicho enganche en su posicién de almace
naje dispuesto muy junto a la parie superior de dicho ar
meszdn 7 oen relacidn de no interferencia con movimientos
longitudinales de dicho semirremolque y dicho tractor a
lo largzo de la parte superior de dicho armazdn en sus Lo
giciones montadas, estando dicho enganche en su posicidn
erecta dispuesto bien por cnecima de la parte superior de
didho zrmezbén y destinado a soporitar sobre dicho armazén
¢l extreno frontal ds dicho semirramolgue en su posicién
nontada, wn sssundo mecanigmo de guinta rueda llevado —-
por la parte superior de dicho engenche en su vogicidn -
srecta 7 degtinado selectivemente & acoplar ¥ desacoplar
dicho gorrdn de dicho semirremolque soportado en su posi

w medios acciconados por dicho trazclor en

v

cién,montada,
-8y posicldén montade, para mover dicho enganche desds su
posleidn de almacenaje = su posicidn erecta y pare ope—

rar dicho sesundo mecanismo de quinta rueda para acoplar




g N~ {’q
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dicho gorrdén de dicho semirremolque goportado en su posi

¢ldén montada.
108.— %1 zistema del pumto 112, en el cval dichos
medios sceionados por dicho tractor incluyen una conexidn
G entre 1a parte trasera de Gicho tractor en su posicidn mon
tada 7 dicho cngshche en su pogsicidn de almgcanaje,'y —

ans regronde ol wovimisnto de diche tractor, longitudi——

10 130,- 51 gistema del zunto 112, en el cual el amg
z0n del vagbén es hueco y tiene una devresién de almaceng
je proviate de wna aberitura superior de acceso, el shgan
die es movible selectivamente a trevés de dicha abertura
superior de acceso entre un posicidn de slmacensje dis-

15 ruecagta dentro de diche depresidn de almacenzje ¥ pof dem
bajo da la parte supcrior de dicho armazdn y una poéi-——
cidn srecta dispuesta Pfuera de dicha depresidn de almace
naje y por encima de la parts superior de dicho armazdn,
39chog medios sccionados por el ‘tracter estédn sovorta——

=0 dog pnor dicho trzetor y son operables cuando el tractor
v el remolgue egtén montados sobre lag parie superior do
dicho armazdn para nover dicno enganche degde su pogl——-—
cibn do almacenaje dispuesta en dicha depresidn de alma-
cengle & su posfcidn erecta dispuestaz fuera de dicha de-

25 vregidn de almacenaje y dehajo del exfremo delantero de=
dicho vemolqgue ¥y para acclonar dicho sesmmndo mecanismo -
de quinta rueda pare acoplar dicho gorrdn, y 06r0os me-—w—
diog gon llevados por dicho trzctor v oneralles cuan&o -

. =

icho tractor v dicho remolgue estén mentados sobrs la -

ja]

3¢ parte superior de diche simezdn para accionsr dicho pri-—

- L -
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mer necanismo de cuints rueda pars dzz

rrdn,
1i2,~ Un método de cargmr un semirremoloue de carre
tera sobra un vagdn de ferrocarril, en un sigtoma de —
tirensporte Ce mercancias, que comprende ol vagdn, que in
cluye m armezdn Wueco que se extiende lonsiltudinalmente,
soporvado en gug exiremos opuesltog por un rar de carreto
5

nes, vn semirramolgue de carreters, cuc incluye un extrs

-

mo ragero que lleva ruedas de carretera y un extremo Gg
lentero que lleva un gorrdn, un tractor que incluye un -
chésis que llave ruedas de carretera, un primer mecanis-
mo de c¢uinta rueda, llevado por el sxitremo trasero de dd
o;o tractor v destinado selectivamente a acoplar y desa~
coplar ol gorrén de dicho remolque, un montante 1levedo

nor dichio vagndn ¥ destinado o novergs selectivamente en-
tre wa poslcidn de almacenaje dispuesta dentro ds dicho
armasdn hueco v {ehajo de su parbe superior, y uvna posi
cidn srects, Gispuesta fuera de dicho wrmaszdn Lueco 7 -
nor cncima de su parte superior, ¥y um segundo mecanlsio

de quinta rueda, llevado por la parte superior da dicho

nontante y dssitinado o acoplar y desacoplar selectivemen
te el gorré- de dicho remolque; comprendiendo diclhio méﬁg
do colocar dicho primer mecanismo de guinte iuveda en su

nosicién de soporte por debajo del extremo deleniero de

adichio remolque; acoplado a dicho corrén, mover dicho —-
tractor y dicho remolgue acoplado como una vnidaed longi-
tudinslmentc a encima del ermazén de dicho vagdn y por -
12 fuerza modriz de dicho tractor, conectsr el exbremo -

trasero Ge dicko trgcotor = dicho montvante, cuando dicho

montente estd en su posleidn de elmacenaje, mover Gicho
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wontante desde gu posicion de almoeengje & su noglcidn -

jous

-

ercceta bajo la fuerze motriz de dicho tractor y de mane-
ra gue dicho mentante quede dispuesto debajo del extremo
ro ds dicho tractor ¥y de manera que dicho gesundo mecgm—
nime de quinta rueda quede sitnado detrds de cicho gow
rrén, acclonar dicho primer mecanismo de quinta rueda pa
e desgcoplar Gicho gorrén, y mover luego dicho tractor
v diclio montante conectado, como una uwnidad, longituldie-
nelnente al aymazén de dicho vagdn, en direccidn hatis
Golunte con respecto o dicho remolque 7 “ajo la fuefZa -
motriz de dicho tractor, de manera que dicho pwrimer mecg
nigno de gquinta ruede sea movido desde su posicidn Qe 80
»orte debajo del extremo delantero de dicho ranolqué T -
que @icho segundo mecanismo de quinta rveda sea mevido a
su posicidn de soporte debajo del extremo delentero de -
dicho remolcue y scoplado a diche gorrdn.

15¢,~ Un método sezin el punto 142, en el cusl dj
cho “ractor y dicho remolgue acoplado son retrocedidos -
como una unidad en la direccién hacia atrés sobre e; Shs

mazbn  de dicho vagén por la fuerzea motriz de dicho trac

168, Un método sepin el punto 142, en un sistema
de transporte de meroanoias, que inecluye un mecanismo 11
mnitador v amortisuador de movimiento llevado por dicho -
veadn y dispuesto dentro de dicho armazdén hueco y debajo
de su parte superior, que comprende las operacicnes ulte
riores de mover dicho tractor y dicho montante consctado
v dicho wemoloue acoplede como una unidad lengitudinal—-—

PRAC) 4 -
mente al nymezdn de dicho vegdn y por la fuerza motriz -
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s « - . - . . I e o Be it = ¥ Rt ]
de dicho tractor, de modo qua se situe la nerbe inferier

de dicho montznte encime de dicho mecanismo limltador

”~

emorilguador del movimiento, consclar la parbe inucrior

de dicho montente en su pogleidn erecta g dilcho mecanisg-

I3 ~ . \ EH [
ne limitador y smorticuador de movimiento, degconectialr

v

. - . . Sinn Ea .
dicho montante y el extremo trasero de dicho tractor, ¥
mover luego dicho tractor por su propis fuerzg MOUriz —-
longitudinalnente desde el armozdn de dilcho vasén.

o
L

178,~ Iiejoras introducldas en los vagones ¢e rforre

carrilo
el ¥ como se ha descrito en la Memoria que antece

de, pepresentado en los sels dibujos que se aceapaiian ¥

pars 08 fines cue ge han espacificado
gret

Eata lMemoria consta de cuarents y sels hiojas escri
o méquina por una sola cara.

Madrid, L

tas
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