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na ratente de invención número 255.115#. conce­

dida a l peticionario, con fecha 23 da Julio de 1.96o, 

re la tiv a  a "un motor ro tativo ", explica suficiente­

mente e l funcionamiento y cualidades especificas del 

aludido motor.

rabiándose oonoeOido perfeccionamientos 

encaminados a conseguir un funcionamiento más se^ ro  

y suave a la  par que un mayor rendimiento mecánico 

y termo dinámico, se so lic ita  el. correspondiente cer­

tificado de Adición.

Ratos perfeccionamientos afectan al barrido 

de gases quemados; a l giro y deslizamiento general 

del ro tor; a la  lubrificación, refrigeración y ajuste  

de los brazos telescópicos; a la  refrigeración gene­

ral del bloque y a la  inversión de marcha.

¿i. continuación se hará una descripción com­

pleta de los aludidos perfeccionamientos, con refe­

rencia a los planos que se acompañan en los cuales 

se representa esquemática y sencillamente, y  sólo 

a títu lo  de ejemplo, una forma preferente de realiza­

ción, susceptible de todas aquellas modificaciones 

de detalle que no altor ai fundamentalmente sus carac­

te r ís tic a s  esenciales.

dichos dibujos:

La f í a .  1 J . -  As una representación esquemática 

del bloque con indicación de los canales-guía y las  

lumbreras de barrido, y escape.

ha fi^?. 2 * . -  As un d etalle  de la  disposición 

exrterior del acoplamiento del barrido.

ha fia;. 3 - As una sección del motor, r e a l i -
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nada en el sentido de su eje de g iro .

La f lg . 4 ^ representa un alzado del c i­

lindro base del ro to r.

La f i g .  5- lis una sección del mismo ele­

mento representado en la  f ig . 4  ̂+

La f ig . ps. -  representa un alzado de un 

brazo menor.

La f ig . 7 = .-  Es una v is ta  la te ra l del mismo 

brazo representado en la  f ig . b¿-.

Las f ig s . 8- y 9 - .— Representan un brazo 

mayor en posiciones análogas a la s  figus. o- y 7-

!:*-P .
."/j- í..

respectivamente.

La f ig . lüR. — Es un d eta lle  de los patines

de deslizamiento de cada brazo mayor.

La f ig . 11^. -  ilu stra  la  colocación de ta le s  

patines en el extremo del brazo correspondiente.

La f ig . 12^. -  Representa, un patín de 

brazo menor en las  próximidades del brazo correspon­

diente, t a l  como se- colocan ambos elementos para- 

proceder a su montaje.

La f ig . 13^. -  Representa el mismo conjunto 

de la  figura 12, una vez que se na ranalizado el mon-

taj e.

La f ig . 14 2 . — ilu stra  un d etalle del paBón 

de brazo menor, visto por debajo.

; La fig-. 1 5 b. — ilu stra  la  disposición da

la s  camisas de refrigeración .
La fiar. 162 Es una representación esque­

mática del dispositivo que controla el sentido; de giro  

del motor.



La i'!;?. 1'f'R. — Representa un detsú-le de uno 

de los g a tillo s  para el control del sentido de g iro .

íiegún el ejemplo de ejecución representado 

se han mejorado los sistemas de deslizamiento de 

los extremos de los brazos telescópicos en el sentido 

de crear en el bloque o estator (1) del motor unas 

canales (2:) y (3) que cumplen la  función de guias, 

controlando con su. p e rfil la  elongación que cada 

brazo debe poseer en todo momento y siendo así 

innecesarios los muelles en su in te rio r .

.astas guías actúan conjuntadas con los pa­

tin es de deslizamiento que se desplazan en e l inte­

r io r  de e lla s  y son solidarios con giro lib re , da 

los extremos de los brazos telescópicos correspon­

dientes.
Los brazos mayores llevan pares de piezas 

rómbicas g iratorias (11) en dos de cuyos vórtices  

existen- los segmentos de aprieto (2 1 ;,  presionados 

hacia la s  paredes de la  guía por los muelles, ('¡¿¿i?.

Los brazos menores llevan en su coronación 

sendas piezas en fórma de bóveda (1 2 ), articuladas 

en el vaciado (¿5) mediante el bulóa (¿4) que- pasa, 

por el agujero (23) del extremo de cada brazo menor.

consigue un barrido más efioaz, y se 

mejora con ello el rendimiento volumétrico del motor, 

mediante la  nueva disposición de las  lumbreras da 

barrido ( 4 ,5 ,6  y 77 Y de escape \,'8 ,y 9)*
Las lumbreras de barrido se han desglosado 

en cuatro, dos en la  cámara inferior (4 y 5J y dos au­

la  superior (o y 7 ) , siendo dos de e lla s  (5 y 7) de
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superficie mitad que la s  correspondientes (4 y .

Lsta disposición es válida para motores de 

inyección d irecta , pero s i la  mezcla de a ire  y 

combustible se realiza fuera de la s  cámaras del motor, 

la s  lumbreras (6 y 7) forman una sola, como indican 

la s  líneas de puntos de la  f lg . 1 * .  

m iai la  miaña figura. 1§, puede apreciarse la-

situación relariva de las  lumbreras de barrido y  

escape. La inclinación que se aprecia en la  f ig . 3 - , 

contribuye también a mejorar la s  condiciones del 

oarrido.

Para motores de gran potencia es precisa la  

construcción de un eje motor excesivamente grueso.

Para evitar este inconveniente se introducen 

los segmentos circulares (lu) del cilindro giratorio  

en sendos alojamientos- o canales de las paredes de 

las  cámaras, quedando así protegido el eje con era 

el pandeo producido por la s  combustiones de la  mezcla.

^segurando una abundante circulación de ace ite  

en el in terio r del rotor se unifican dos Amelones: 

la  lubrificación y la  refrigeración.

Para ello los inyectores da aceite lu b rifi­

cante (13) envían éste al in terior del ro tor, gracias  

al sistema de canalizaciones (1 4 ).

una vez. concluido el ciclo,, el aceite sale 

por (1 5 ), continuando su función entre las  paredes 

del cilindro y las  cámaras.

fondo (ib) de los alojamientos para los  

brazos telescópicos, presenta una inclinación a modo 

de tejado para evitar la  aculación de aceite  en é l .
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na circulación de aceite  entre las  superficies 

de contacto de los orazos se asegura por un conjunto ; 

de canales en forma de patas de arana, y la  están- 

queidad mediante prensa-estopas apropiados (2 0 ) .

na f ig . 15 -, muestra el circuito del agua de 

refrigeración , be ha añadido la  camisa húmeda que 

rodea a l cilindro, mejorando con ello  las  condiciones 

de trabajo de sus segmentos de a ju ste . ' :

ni motor de la  invención presenta en su fun­

cionamiento un ritmo parecido al de. un motor.- eléctrico  

monofásico, siendo también necesario tomar disposicio- 

nes destinadas a determinar un sentido preferente en ^  . - f  

su giro . ^

Bastando an los tipos de pequeña, potencia una 

disposición adecuada de lumbreras e inyectores, es 

necesario en los de potencia superior tomar toda clase  

de precauciones contra una posible inversión en el 

sentido de marcha.

nata seguridad se consigue mediante el sistema 

de g a tillo s  (27,28) ,  accionados por los oables (26) .

ni ro tor puede levantar fácilmente los pares de - - ' '

gatillos- cuando gira en un sentido, pero no el el 

con trario .
Loa cables de accionamiento (26) funcionan por 

tracción y actúan en el mismo sentido sobre cada 

g a tillo  de la  misma pareja (27 ó 28) .  ne esta forma, 

por giro de una palanca, que a su ves acciona un juego 

de cilindros sobre los que se enrollan los cables, se 

controla el sentido de marcha del motor.

La forma, materiales y dimensiones podrán ser
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variabl.es y en general cuanto aea acdesorio y secun­

dario, siempre que no a ltere  cambie o modifique la  

esencialidad del objeto que se describe.

Los términos en que queda redactada esta 

memoria son ciertos y f ie l  reflejo Reí objeto d escrito , 

debiéndose tomar con caráoter amplio y nunca en forma 

lim itativ a .

n O i  A

La resumen:.: mi Certificado de Adición, recaerá 

sobre las  particularidades de las  siguientes 

K A! i  V I b D I C A C i  u A 3? S 

13 .-. Perfeccionamientos introducidos en el 

objeto de la  Patente Principal num. <¿58.115 por: en 

motor Rotativo, caracterizados porque el alargamiento 

de lo s  brazos telescópicos se produce por la  sola 

acción de lo s  patines de deslizamiento, situados en 

lo s  extremos de cada brazo, deslizando ta le s  patines 

en unas guias ranuradas en la s  paredes de la  carcasa 

o esta to r.

2 3 .-  Perfeccionamientos introducidos en el 

objeto de la  Patente Principal núm. 258.115 por: un 

Motor Rotativo, caracterizados por la  nueva disposi­

ción re la tiv a  de las  lumbreras de barrido y esopa, 

desglosadas la s  de cada cámara en dos, siendo en cada 

caso el área de una doble a la  de o tra .

33 . - Perfeccionamientos introducidos en el 

objeto de la  Patente Principal num. 258.115 por: un 

motor Rotativo, caracterizados porque la  refrigeración  

del rotor la  realiza  el propio aceite  lubrificante, 

circulando en cantidad suficiente por una red apropiada

-/A r'á , 1
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on la  que penetra a presión a través de unos o r ific io s  

que nacen en un canal circu lar del cilindro y termi­

nan en otro concéntrico, siendo mejorado el enfria­

miento de este aceite por la  llegada del agua de 

refrigeración hasta la s  proximidades del eje de g iro .

4 ^ .-  Perfeccionamientos introducidos en el 

objeto de. la  Patente Principal num. ¿58.115 por: un 

Motor .Rotativo, oaracterizados porque la  inversión 

de. marcha se evita mediante dos pares de g atillo s  

que son fácilmente levantados por los brazos girato­

rios en un sentido, pero no en el. otro , siendo estos  

g a tillo s  accionados para su puesta en servicio por mi 

conjunto de cables que se enrollan en unos cilindros 

apropiados para que, al g ira r estos cilindros mediante 

una manivela, se realice la  tracción de los cables, 

accionando simultáneamente cada g atillo  de la  misma 

pareja, pero por separado la s  parejas d istin tas .

y a * -  hii'RuDuUiDOS ikf gb

U-uJRiu IMS LA pATHu TU PR^CiPAL nuil. ¿58 .115  Pulí: blí 

RiU'i' OR RO TA-i' iVO=..

iodo ta l  y como queda descrito y reivindicado

en la  presente Memoria que consta de ¡S^iojas escrita s  

a máquina por una sola de sus caras y se ilu stra  con 

los dibujos que a la  misma se acompañch.

Madrid 18 /A bre 1 .9  bu
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