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PATERTE DE INTRODUCCION

que por diez afios, para Espafia y sus Posesiona?, 86 S0~
licita a favor de Don Jacques Cemille GENDREAU, de¢ na-
cionalidad francesa, domieciliado en Versallss iSeine et

Oise) Francia, por: "DISPOSITIVO DE CORRETERA PARA LA

DISTRIBUCION DE FLUIDO BAJO PHESION PARA EL MANDQ DR

MOTORES ALTERNATIVOSUw o

Memorias deseriptiva

Le invencién concierns los disposifivos @e corre-
dera para la distribucidn de fldido bajo presidh pars
el mando de motores alternativos, ¥y, sapecialme#te. los
dispositiwos en ios cuales la corredsra del dis%ribui~
dor ey accionsda dhrectamente por la barra del ﬁistén
del motor al finsl de las carreras de esta dltim%.

El fin de la invencién es el de realizaﬁ un dis-

positivo distribuidor que, & pesar de ser de una%cons-
truccidn sencilla y de un precio de coste inferi?r al

de losg digpositivos cldslcos, no presenta la tendeneia
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de estos dktimos a guedarse atascado, sobré todo #

las pequefias velocldades de desplazamiento; debido
al glaseado de las superficies requerido pér las ne-
cegidades de estanqueidad. |

Con este objeto, el distribuidor,?sagdn "
la invencién,comprende una corredera prima;ia de
distribueibn, con superficies de pequefia a%tensi6n

¥ cuyos conductos de salida eétén unidoa.r&specti—

vamente, & las dos cdmaras, de pequefia capécidad,
|

de un cilindro qus contiene un pistbén de méndo de

un dispositivo secundsrio de distribucién de £ldido
al motor, realizado, preferiblemente, en férma de

un sistema de vdlvulas,con el fin de reducir los

' i
rozamisntos. |

Un tel dispositivo comprends, pués, un

vardadsero relé dispuesto entre la correaaré pri-
meria y el sistema de vdkvulas da distribuéi&n del
f£1dido al motor. Esta disposicidn permite éaducii
congiderablemante la longitud de las superficies

de la correders primaris y, por tanto, el ﬁozamien- ‘

t

to de dicha corredera en su cilindro. Las dberturas
que cooperan con las superficles de esta cérrede—
ra, son evidentemente tembién ds corta longitud,
pero ello no presenta inconveniente, ya quezlas

cfmaras del cilindro del reld de mando del dispo-
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sitivo secundario de distribucién son ds peque-

fia capacidad y el pistodn del reld es @splazado

puesy précticaments, casi instanténeameﬁte a pesar .

|
del pequefio caudal del dispositivo decorreders

primario. Por otra pasrte, los problamas%de estan-
gueidad pusden sger simplificados todavi% més, sn
la correderas primaris, gracles a que, 64 ésta,
és posible utikizer una presidn de funci;:onamiento
inferior a la presidn del f£ldido de alim;ntaci6n
del motor. i |
Segin otra caracterfstica ds l? inven-
cién, las superficies de la corredera es&én cons-
titufdes por juntas de pléstico, por eJe@plo,
Juntas tedéricas, alojadas en gargantas aéulares
de dichs corrsderas y que cooperan con laisuparfi-
cie cilfndrica del cilindro en el cual sé ancuen-
tra alojada diche dorredera. Como materié plésti-

ca, puedsn utilizarse, por ejemplo, las donocidas

en el comercio bajo los nombres de "teflén" 0

fyulkolén®, :
En un modo de realizacién, sl si;tema

ds vdlvulas anteriormente mencionado, combrende

dos ofmares, comunicando cada cémara,por ;u parte

central, con una cémara del cilindro del motor,

mientres que sus dos extremos llevan los ?Bientos
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de las dos vdlvulas coaxlales que, comunican, res=-
pectivaments, con la fusnte de fldido bajo pre-

carga (por ejemplo, la atmésfera). :

En una forma particular de eJecgciGn,
las cuatro vdlvules del sistems estén moﬁtadas 80~
bre una misma barra. ;

Se comprenderd mejor la invenciGn le-
yento la ﬁesvcipeién giguiente y examinaédo los
sdjuntos dibujos que muestran, a titulo @e ejeh-
plo né limitativo, un modo de realizacid# de la
invencién. ;

En dicho dibujos: i

La figura 1 muestra, esg_ueméﬁ:aémente el

eplazamientode un dispositivo de corredeﬁa para la

distribucidén de un f1dido bajo presién, segén la

invencibn para el mando de un motor sl ternetivo:
1a figura 2 es, en mayor escal€, nng

vista en alzado del dspositivo de distribueién.

La figurs 3 es una seccidn por ﬁa 11-

nea III-III de lg figura 2, '
La figura 4 es uns seceidn horizontal

por la linea IV-IV de la figura 3.
La figura 5 es una seccibn por ia linea

i

7~V de la figura 2. ' ;
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La figura 6 eg una seccidn parcisl pdr la 11~
nea VI-VI de lafiguras 3, i
BEn la figurs 1, se ha representado éuy 68que -
ndticamente, y solo en parte, un motor éiternati-
vo d¢ aire comprimido que comprende un cilindro
(1), dentro del cual pueds desplazarse uﬁ pistén
(2) bajo la accibn de alrs comprimido ad@itido 86~ ;'
lectiva y sucesivamente, en una y otra dé las dos |
cdmaras (7 y 8) del cilindro, estableciéas por el .
pistén (2) por un dispositivo distribuidoir (3)
accionado por una barra (4) provista ds ioa to-
pes (5 y 6), contra los cuales viene a aﬁoyarsa
¢l pistén (2) al final de cada una de éu€ carre-
ras. Es el dispositivo de distribucién (j) lo
que e8td representado en detalle sn las ﬁiguras
2 a 6o i
El dispositive distribuidor comprﬁnde un
cuerpo (11) provisto de una perforacién c&lindri~
ca (12) cerreda por un tepén (19) y en laicual
puede deslizarse uns corredera primaria d; distra-
bucién (13), solidaria de la barrs de manho (4).
La corredera (13) es oilfndrica y sus sup;rficias
de montacto ocon el cllindro (12) estén cbnstitui-
das por guntas (14) que, en &ste ejemplo,gson Jun-

tas tebricas de materia pléstica, como la conocida

I
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bajo los nombres de "teflén" o "vulkoldh",: aloja-
das en gargantas snulares piaotioadas e#.lLs extre~
mos de dicha corraedera: EX fldido bajo prepidn, quse
és aire comprimido en este ejemplo, es adn;tido
en uno de los extremos del cilindro (12) p%r un
orificio (15) indicado en la figura 5. La &orrede-
ra (13) es aplicads a la barra (4) y presa%a dos
scanaladurss interiores (16) por las cualeé al
aire comprimido pusds pasar de un extremo-él otro
del cilindro (12 ). i

La ocorredera (13) coopers con dos éberturas
(17 v 18) pracfioadas en la pared del ciliéﬂro (12)
y que, comunies, respectivamente, por eond@ctoa
(21 y 22) véanse tambidn las figuras (3 y é), con
las dos cémaras (23) y (24) de un reld queixnm-
prende un pistén (25) m6vil en una perforacﬁén
(26) practicada en el‘cuerpo (11). La estanhnei- u
dad del pistén (25) en el cilindro (26) que?ﬁ asegu~
rada por una junts térica (27) alojads en uba gar-
gante anulsr (28 de dicho pistén. Las dos c?maraé
(23 y 24) son‘de pequetia oabacidad ¥y su lonéitud es,
precisamnénte, suficiente pars permitirle al{disposi-
fivo funcionar como se verd{ nfs adelanta. i

El pistén (25) estd provisto de una ﬂarra

(31) que atraviesa dos fondos de c¢ilindro (32)
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‘atornillados en Los sxtremos de la perforécién

(2€). La estsnqueidadéntre dichos fondos ? ls ba— 
rra queda también aseguteda por juntas téricas
(33). - | ?,

| La barra de pistén (31) estd acoélada con
un equipo mévil de dos vélvulas (36 y 37)% cada
una de lgs cuales coopera con dos asientoé (38,

39 y 41, 42), respectivamentae, para formaé'el dig=
positivo secundsrio de distribucibn ante#iormenié
mencionado. Estas vdlvulas estén moptadas%sobte‘

dos barras (43 y 44), hechas solidarias uns de

otra por stornillamiento en un casquillo (45) que

se desliza en una perforacién (46) del cuerpo (11).
Los extremos exteriores de las dos barras}(4} y 44) |
eatdn unidos, respeﬁtivamente, a los axtrahos de
la berra de pistén (31) por dos pares de piaquitas
(48) apretadss por pernos roscados (49).

Los asientos (38 y 41) comunican! directe-
nente con ls atméafers, misntrsm que los aéientos

(39 y 42) comunican con un conducto (51) dé admisién ‘

de airs comprimido por intervales creados por unas

caras (52) en el casquillo deslizante (4§)§

Cada una de las dos vélvulas (36:y (37)
se encuentra en una cémara (54, 55), reéﬁsétimmen—
te, que comunica por conduotos (56 y 57) coh las

dognedmaras (7 y 8 Figura 1) del motor de aire mom-

—7-
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El funcionamiento del dspositivo de distri-

primido.

bucién de corredera es el dgulents: .

Como se represents en la figuré 1, se
supone que el pistbn (2) del motor de a%re comprim;f
do est4 bajando y qus, pox conaiguiantei la barre i
(4) de mando del distribuidor, se enouéntra en sa
bosioién elevada, como sé represanta en!las otras
figuras del dibujo. ' |

El alre comprimido, edmitido ﬁor 6l ori-'
ficio (15) en el cilindro (12) de la co#rédera
primeria de distribucién, pass por la aﬁertura
(17) y 61 conducto (20 al conducto (21) 5, desde

allf, s la cédmara (23) del cilindro (26 &el relé,

. manteniendo el pistén (25) en su fin de carrera

oia l& derecha, en la figura 3, de modo}que la
vdlvule (36) se encuentra aplicada contré su
asiento (39) y la vélvula (37) conira au%asianto
(41). En estas condicionss, €l aire comp%imido,
adnitido en el distriduidor secundario por el
conducto (51), pesa a la cdmara (55) y, ﬁor el
conducto (57), a la cdmara superior (8) del ci-
lindro (1) del motor (figurs 1), mientras que el
aire conteniso en la cémara inferior (7)idel ei-

lindro del notor es evacuado al exterior bor el

conducto (36), la cémara (54) y el asientb de

-8 -
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Cuahdo el pistén (2) alcanza su fin de ca-
rrera inferior, errastrs consigo la barra?(4)’de
nando de ls corredera primsrias, de modo qﬁe las dos
Juntas térices (14) de ls oorredeia (13) séﬁ acusntran .
shore de uno y otro lado de la abertura (17) y que
el aire comprimido, admitido por el oririéio (15)
pesa ahora, por les acaenaladures (16), a ﬁa parte
superior del cilindro (12) y, desds sllf, &or ls
abertura (18), sl conducto (22) y, por taﬁpo a la
cémara (24) del »elé. El pistén (25) del r?l& 8,
por tsnto, rechazaedo bruscemente hacia ls gzquierda
(figura 3), srrastrando consigo el equipo @e lss
vélvulas, de modo que la vdlvula (36) se ailica aho-‘l'
ra contra su asiento (38), mientras que la%vﬁlvula
(37) se aplica contra su asiento (42). En %stas
condiciones, el aire comprimido, sdmitido ?or el
condueto (51), pasa a la cémara (54) y, aeéde allf,
por el conducto (56), a la cdmara inferior%(?)
del cilindro (1) del motor de airs eomprimido
(fig. 1) mientras que la edmera superior (é) es
puesta en comunicacién por la stmbafera poi el zon-
ducto (57) y el agiento (41) de la vélvula%(37).

El pistén (2) del motor, empieza, pues a sébir.

Una vez que el pistén (2) alcance sm fin
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de carrers superior, hard gque suben ls b%rra (4)
de mando de la corredsra y se verificarén las ope-
raciones inversas, es decir que el aire éomprimi-

do, adikitido en (15), volverd a pasar pér lg aber-
tura (17) y luego, por los conductos (EOEy 21),

a la cémara (23) y que 6l pistén 25.rechﬁzado

leia la derecha, ﬁavolveré lag v4lvulas é su po-
sicién inicial, lo que volverd a provécaf el mo-
vimiento de descenso del pistén dek notof.

Es de advertir que las juntas t6ricas (14) E;i
de materia pléstica de la corredera (l})épasan sinif:ﬁ
desgaste aprecisbke sobre las aberturas (h7) y |
(18) de alimentacién de la corredera, deﬂida al
muy pequedo difmetro de dchas abeitu.ras. .

For otras parte, la regulscién de;las vél-
vulas (36) y (37) pueds efectuarse durant@ el mo-
vimiento de la coﬁredera. En efecto, los %sientos
(38 y 41) estén previstos en piezas atorn#lladas
sobre el cuerpo (1ll1) y cada ung de las cu?les com-
prende,exteriormente, wns hendidura (61) kfigu-
ra 2) que, permite, desde el exterior y s% funcio-
namiento, modificgr la posicidn mlativa délasiento

con raespecto g la de ls vélvula oorrespondiente,

hacisndo asf coincidir los cierrss delas }vélvulas

(36 y 37) sobre los gsientos (39 y 41) por una par-

-10 -
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te y (38 y 42) por otra parte, pudiendo résultar
neceseria esfa regulacidén por Xos apiastaéientqs va-if
variables de las juntss pléstivas queconsﬁituyen }
dichos gmientos y gue son de distintos digmetros
y durezas. Una vez efectdada le regulacidé, las
plezas que llevan los ssientos (38 y 41) éon bloguea
des por tornillos (60 figuras 2 y 3). | |
Naturakments, la invencién no se | limita

al modo de realizscidn descrito y represe%tado,
que ha sido dado s titulo de ejemplo, en él mismo
pueden introducirse numerosas modificacio%es acca-
sibles a tods persona experta en la materia, sin

por ello rebasar los limites de la invencién.

REIVINDICAC IOWLS

La invencién tirnr pos objeto un dispbsitivo
de corredsra para la digtribucién de fldido bajo
presién para el mando ds motores alternativos,
notables, especialmente por las caracteriéticas

|

siguientes; consideradas separadamente o en todas

combinaciohes:

1
18, "DISPOSITIVO DE CORREDERA PARA L DIS-

TRIBUCIDN DE FLUIIO BAJO PRESION PARA_EL MANDO DE
HOTORES ALTHRNATIVOS" caracterizado por comprens

der una correders primaria de distribucidén, de su-

perficles de contacto de pequeiia superficie ¥y cuyos

-ll-
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conductos de salida comunican, respectivam&nte,
con las dos cémaras, de pequefias capacidadés, de
un cilipdro quecontiens un pistén de mando de un dis
positive secundsrio de distribucién del Ildido al
motor, realizado preferiblemsnte en forms de un

sistema de vdlvulas con el fin de reducir fps ro-

zamientos. }

28,- "DISPOSITIVO DE CORREDERA PAKA LA DI1S-

TRIBUCION DE FLUIDO BAJO FRESION PARA EL MANDO IE

MOTORES ALTERNATIVOS", segfn reivindieacié&zprimera,
caracterizado porqué‘las superficies de con%acto il
la consdera estén constitufdas por juntas d§ materia ‘ 
pXéstica, por ejemplo, juntas t6ricas, alojédas en
gargantss anulares de dicha corredera y queicoope-
ran con la superficie cilfndrica del,cilindroem el
cual se encuentra alojada dicha correders. i

32 - "DISPOSITIVO DE COXREDERA PARA Ld

DISTHKIBUCION DE FLUIDO BAJO PRESION PARA EL MANDO

DE MOTORES ALTERNATIVOSY,segin reivindicaciénea
primers y segunda y caracterizado porque el siste-
ma de vdlvulas mencionado enteriormente, coﬁpren-
de dos cémaras, cada una de las cuales comuﬁioa

por su parte ceutral con uns cdmara del¢1liﬁdro

del motor, mientras que sos dos extremos llevan los

asientos de dos vélvulas coaxisles, respectﬁvamenta

- 12 -
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en comunicacidn con la fuente de f£léido béjo pre-
sién (por ejemplo), alre comprimido) y con la des

carga (por ejemplo la atmbsfera).

42 .- "DISPOSITIVO DE CORREDERA PARA LA DIS)

280  IRIBUCION DE FLUIDO BAJO PRESION PARA EL MANDO DE

LOTORES ALTERNATIVOSY segin reivindidaciohes pri-
mera a tercera y caracterizado porgue laséxuatro

vdlvulas dsl sistems e¢stdn montedas en uné mismg

barra. i

285 58.- "DISPOSITIVO DE COKREDERA PARA LA DIS-

TRIBUCION DE FLUIDO BAJO PRESION PARA EL | MANDO DE

MOTORES ALTERNATIVOS", segin reivindicaei§nee pri-
mera a cuarta y caracterizado porque los ésientos
de las vdlvulag de descarga estén montadoé en

290 piezas atornilladdes en el cuprpo del dispésitivo y
cuys posicibén puede ser modificsda, dssdeéel ex-
terior y en funcionamiento,éstando previs#os me -
dios para el bloqueo de dichas plezss, deépués de
su regulacidn. ;

295 62,- "DISFOSITIVO DE CORREDERA FARA I4 DIS-

TRIBUCION DE FLUIDO BAJO FRESION PARAVEL ﬁAﬁQD DE
MOTORES ALTERNATIVCS "

Todo tel y como queda descrito enila pre-

sente Memoris descoriptiva que consta de c&torce

-13 -




hojas foliadas y mecanogrefiadas por una sols cara,
a la que se acompafian tres hojas de planos para su

me jor comprensién. j

Medrid,
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