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PATENTE DE INTRODUCCION

que por diez años, para España y sus Posesiones, se so­

licita a favor de Don Jacqu.es Camilla GENDREAU^ de na­

cionalidad francesa, domiciliado en Ver salles (Seine at 

Oisa) Francia, por: "DISPOSITIVO DE CORREDERA ¿ARA LA 

DISTRIBUCION DE FLUIDO BAJO PRESION PARA EL MA¿DO DE 

MOTORES ALTERNATIVOS?^ ^

Memoria descriptiva

La invención concierne los dispositivos da corre­

dera para la distribución da fldido bajo presión para 

el mando de motores alternativos, y, especialmente, los 

dispositivos en los cuales la corredera del distribui­

dor es accionada directamente por la barra del pistón 

del motor al final de las carreras de esta di tima.

El fin de la invención es el da realizar, un dis­

positivo distribuidor que, a pesar de S6r de una! cons­

trucción sencilla y da un precio de coste inferior al 

de los dispositivos clásicos, no presenta la tendencia
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cLa estos últimos a quedarse atascado, sobré todo a 

las pequeñas velocidades de desplazamiento, debido 

al glaseado de las superficies requerido por las ne­

cesidades deestanqueidad.

13 Con esta objeto, al distribuidor,) según

la invenciÓn,comprende una corredera primaria de!
. !

distribución, con superficies de pequeña extensión 

y cuyos conductos de salida están unidos)respecti­

vamente, a las dos cámaras, de pequeña capacidad,
)

20 de un cilindro que contiene un pistón da mando de

un dispositivo secundario de distribución de flùido 

al motor, realizado, preferiblemente, en fórma de 

un sistema de válvulas,con al fin de reducir los 

rozamientos. ¡

23 U n  tal dispositivo comprende, pues, un

verdadero relá dispuesto entre la correderò pri-1
i

maria y el sistema de válvulas de distribución del 

flùido al motor. Esta disposición permite reducir 

considerablemente la longitud de las superficies
j

30 da la corredera primaria y, por tanto, el rozamien­

to de dicha corredera en su cilindro. Las aberturas
!

que cooperan con las superficies de esta correde­

ra, son evidentemente tambián de corta longitud, 

pero ello no presenta inconveniente, ya que; las 

33 cámaras del cilindro del relá de mando del dispo-
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sitivo secundario de distribución son dé peque­

ña capacidad y el pistoón del roló es & splazado
!

puesp prácticamente, casi instantáneamente a pasar
!

del pequeño caudal del dispositivo de corredera

primario. ¡Por otra parte, los problemas ¡de están-
!

queidad pueden ser simplificados todavísj más, en 

la corredera primaria, gracias a que, en ásta, 

es posible utilizar una presión de funcionamiento 

inferior a la presión del fldido de alimentación 

del motor.

Según otra característica de l'a inven­

ción, las superficies de la corredera es¡tán cons­

tituidas por juntas de plástico, por ejemplo, 

juntas teóricas, alojadas en gargantas anularas
i

de dicha corredera y que cooperan con la.superfi­

cie cilindrica del cilindro en el cual sé encuen­

tra alojada dicha corredera. Como material plásti­

ca, pueden utilizarse, por ejemplo, las conocidas 

en el comercio bajo los nombres da "taflón" o 

"vulkolán".

En un modo de realización, el sistema

de válvulas anteriormente mencionado, comprende
!

dos cámaras, comunicando cada cámara,por su parte 

central, con una cámara del cilindro del motor, 

mientras que sus dos extremos llevan los asientos
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de las dos válvulas coaxiales que, comunican, res­

pectivamente, con la fuente de fldido tajo pre­

sión (por ejemplo, aire comprimido) y oon la des­

carga (por ejemplo, la atmósfera).

En una forma particular de ejecución, 

las cuatro válvulas del sistema están monta da s so­

bre una misma barra.

Se comprenderá mejor la invención le-
!

yendo la desvsipción siguiente y examinando los 

adjuntos dibujos que muestran, a título de ejem­

plo nó limitativo, un modo de realización de la 

invención.

En dicho dibujos:

La figura 1 muestra, esquemáticamente el 

aplazamiento da un dispositivo da correda^a para la 

distribución de un fldido bajo presión, segdn la 

invención para al mando de un motor alternativo:

La figura 2 es, en mayor escala, una 

vista en alzado del dispositivo da distribución.

La figura 3 es una sección por la lí­

nea 111-111 de la figura 2,

La figura 4 es una sección horizontal 

por la linea 17-1V de la figura 3* ¡

La figura 3 es una sección por la línea 

7-V de la figura 2.

-  4 -



j

2 6 2 5 5 7  ¡
La figura 6 es una sección parcial por la lí­

nea VI-VI de la figura 3 y

En la figura l, sa ha representado muy esque­

máticamente, y solo en parte, un motor alternati­

vo yo de aire comprimido que comprende un cilindro

(1) , dentro del cual puede desplazarse un pistón

(2) tajo la acción de aire comprimido admitido se­

lectiva y sucesivamente, en una y otra de las dos 

cámaras (7 y 8) del cilindro, establecidas por el

73 pistón (2) por un dispositivo distribuidor (3)

accionado por una barra (4) provista de dos to-
i

pea (3 y 6), contra los cuales viene a aboyarse 

el pistón (2) al final da cada una de sus carre­

ras. Es el dispositivo de distribución (3) lo 

100 que está representado en detalle en las figuras 

2 a ó.

El dispositivo distribuidor comprende un!)
cuerpo (11) provisto de una perforación cllíndri-

!
ca (12) cerrada por un tapón (13) y en la¡ cual 

103 puede deslizarse una corredera primaria de distrá- 

buoión (1 3). solidaria da la barra de mando (4).

La corredera (13) as oilíndrioa y sus superficies 

da zontacto con al cilindro (12) están constitui­

das por puntas (14) que, en este ejemplo, son jun- 

110 tas teóricas da materia plástica, como la¡conocida
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bajo los nombres de "taflÓn" o "vulkoláh", aloja-
i

das en gargantas anulares praotioadas en ios extre­

mos da dicha corredera* El fldido bajo presión, que 

es aire comprimido en este ejemplo, es admitido 

113 en uno da los extremos del cilindro (12) pj)r un

orificio (1 3) indicado en la figura 3* 1*8 correde­

ra (13) es aplicada a la barra (4) y presaia dos 

acanaladuras interiores (1 6) por las cuales el 

aire comprimido pueda pasar de un extremo ál otro 

120 del cilindro (12).

La corredera (13) coopera con dos aberturas 

(17 y 18) practicadas en la pared del cilindro (12) 

y que, comunica, respectivamente, por conductos 

(21 y 22) váansz tambián las figuras (3 y 4), con 

123 las dos cámaras (23) y (24) de un relá que com­

prende un pistón (23) móvil en una perforación 

(26) practicada en el cuerpo (11). La estanqui­

dad del pistón (23) en el cilindro (26) queda asegu­

rada por una junta tórioa (27) alojada en una gar- 

130 gante anular (28 de dicho pistón. Las dos cámaras

(23 y 24) son da pequeña capacidad y su longitud es, 

precisamente, suficiente para permitirle al disposi- 

Rvo funcionar como se verá más adelanta.

El pistón (23) está provisto de una barra 

123 (31) 9.ue atraviesa dos fondos de cilindro (32)
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atornillados en los extremos da la perforación 

(26). La estanqueidadéntra dichos fondos y la ba­

rra queda tambián aseguíada por juntas tÓrlcas 

(33). ¡

130 La barra da pistón (3 1) está acoplada con

un equipo móvil de dos válvulas (36 y 37)¡ C8da¡
una de las cuales coopera con dos asientos (38,

39 y 41, 42), respectivamente, para formai el dis­

positivo secundario da distribución anteriormente
i

133 mencionado. Estas válvulas están montadas sobia 

dos barras (43 y 44), hechas solidarias una de 

otra por atornillamiento en un caequillo (43) que 

se desliza en una perforación (46) del cuerpo (11). 

Los extremos exterioras de las dos barras (43 y 44) 

140 están unidos, respectivamente, a los extremos de

la barra de pistón (3 1) por dos pares de píaquitas 

(48) apretadas por pernos roscados (4?).

Los asientos (38 y 41) comunican directa­

mente con la atmósfera, mientraz que los asientos 

143 (33 y 42) comunican con un conducto (31) da admisión

de aire comprimido por intervalos creados por unas 

caras (32) en el casquillo deslizante (43 )¿

Cada una de las dos válvulas (36 y (37) 

se encuentra en una cámara (34, 33), respectivmen- 

te, que comunica por conductos (36 y 3 7 ) con las 

130 dosncámaras (7 y 3 Figura 1) del motor de aire gom-
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primido.

El funcionamiento del dspositivó de distri­

bución de corredera es elá.guiente:

Como se representa en la figura 1, se 

supone que el pistón (2) del motor de aire comprimí 

do está bajando y que, por consiguiente, la barra 

(4) de mando del distribuidor, se encuentra en su 

posición elevada, como se representa en¡las otras 

figuras del dibujo.

El aire comprimido, admitido por el ori­

ficio (1 5) en el cilindro (12) de la corredera 

primaria da distribución, pasa por la abertura 

(17) y el conducto (20 al conducto (21) y, desda 

allí, a la cámara (23) del cilindro (26 áal ralá,

manteniendo el pistón (23) en su fin de Carrera
!

lacia la derecha, en la figura 3, de modo: que la 

válvula (36) se encuentra aplicada contra su 

asiento (3?) y la válvula (3 7) contra su'asiento 

(41). En .atas condición.., el .ir. compiicido, 

admitido en el distribuidor secundario por el 

conducto (31), pasa a la cámara (3 3) y, por el 

conducto (3 7), a la cámara superior (8) del ci­

lindro (1 ) del motor (figura 1 ), mientras que el 

aire conteniso en la cámara inferior (7 ) del ei- 

lindro del motor es evacuado al exterior por el 

conducto (36), la cámara (34) y el asientp de
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válvula (38).

CuaMo el pistón (2) alcanza su fin da ca­

rrera inferior, arrastra consigo la barra (4 )* de

mando da la corredera primarla, de modo que las dos
!

180 juntas tórlcas (14) da la corredora (13) se encuentran 

ahora de uno y otro lado da la abertura (1 7) y que 

el aire comprimido, admitido por el orificio (1 3) 

pasa ahora, por las acanaladuras (16), a la parte 

superior del cilindro (12) y, desde allí, por la 

I83 abertura (18), al conducto (22) y, por tanto a la 

cámara (24) del relá. El pistón (23) del relá es, 

por tanto, rechazado bruscamente hacia la 'izquierda 

(figura 3 ). arrastrando consigo el equipo de las 

válvulas, de modo que la válvula (36) se aplica aho- 

190 ra contra su asiento (38), mientras que la válvula

(37) se aplica contra su asiento (42). En éstas!
condiciones, el aire comprimido, admitido por el 

conducto (31)* pasa a la cámara (34) y, desde allí, 

por el conducto (36), a la cámara inferior!(7 )

133 del cilindro (1 ) del motor de aire comprimido 

(fig. 1 ) mientras que la cámara superior (8) es 

puesta en comunicación por la atmósfera por el con­

ducto (37) y al asiento (41) de la válvula ¡(37).

El pistón (2) del motor, empieza, pues a subir.

200 Una vez que el pistón (2) alcance sm fin
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de carrera superior, hará que suban la bárra (4) 

de mando de la corredera y se verificarán las ope­

raciones inversas, es decir que el aire comprimi­

do, adimitido en (1 5), volverá a pasar por la aber- 

205 tura (1 7) y luego, por los conductos (20 y 21), 

a la cámara (23) y que el pistón 25,rechazado 

hacia la deracha, devolverá las válvulas si su po­

sición inicial, lo que volverá a provocar al mo­

vimiento de descenso del pistón det notor.

210 Es de advertir que las juntas tóricas (14)

da materia plástica de la corredera (1 3) ¡pasan sin 

desgaste aprecia ble sobra las aberturas (1 7 ) y 

(18) da alimentación de la corredera, debido al 

muy pequeño diámetro de dichas aberturas. ¡

215 ¡Por otra parta, la regulación de las vál­

vulas (36) y (3 7) pueda efectuarse durant;e al mo­

vimiento de la corredera. En efecto, los asientos
¡

(38 y 41) están previstos en piezas atornilladas 

sobre el cuerpo (1 1) y cada una de las cuales com-

220 prende, exte normante, una hendidura (6l) (figu-
i

ra 2 ) que, permite, desde el exterior y en funcio-
i

namianto, modificar la posición relativa delasianto 

con respecto a la de la válvula correspondiente, 

haciendo así coincidir los cierres délas válvulas 

225 (36 y 37) sobre los asientos (3? y 41) por una par-
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te y (38 y 42) por otra parte, puliendo resultar 

necesaria esta regulación por los aplastamientos va- 

variables de las juntas plásticas que constituyen 

dichos asientos y que son de distintos diámetros 

230 y durezas. Una vez efectdada la regulación, las

piezas que llevan los asientos (38 y 41) son bloquea 

das por tornillos (60 figuras 2 y 3 )*

Naturalmente, la invención no se¡limita

al modo de realización descrito y representado,)
que ha sido dado a titulo de ejemplo, en el mismo 

23# pueden introducirse numerosas modificaciones acce­

sibles a toda persona experta en la materia, sin

por ello rebasar los limites de la invención.
)

REIVINDICACIONES
La invención tirnr poi objeto un dispositivo 

de corredera para la distribución de fldido ba&o 

240 presión para al mando de motores alternativos, 

notables, especialmente por las características 

siguientes; consideradas separadamente o en todas 

combinaciones:

IB.- "DISPOSITIVO DE CORREDERA DARÁ LA DIS  ̂

243 TRIBUCION DE FLUIDO BAJO PRESION PARA EL MANDO DE 

ROTORES ALTERNATIVOS" caracterizado por compran*' " * * "  ̂"". "y
der una corredera primaria de distribución, de su- 

230 perficies de contacto de pequeña superficie y cuyos
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conductos de salida comunican, respectivamente, 

con las dos cámaras, de pequeñas capacidades, de 

un cilindro que contiene un pistón da mando de un dis 

positivo secundario de distribución del fldido al 

233 motor, realizado preferiblemente en forma die un 

sistema de válvulas con el fin de reducir los ro­

zamientos.

2&.- "DISPOSITIVO DE CORREJERA PIRA! LA DIS­

TRIBUCION DE FLUIDO BAJO PRESION PARA EL MANDO3E 

260 MOTORES ALTERNATIVOS", seg&n reivindicación* primera, 

caracterizado porque las superficies de contacto 

la comedera estén constituidas por juntas de materia 

plástica, por ejemplo, juntas tórlcas, alojadas en 

gargantas anulares da dicha corredera y queicoope- 

263 ran con la superficie cilindrica del,cilindro en el 

cual se encuentra alojada dicha corredera.

3a.- "DISPOSITIVO DE CORREDERA DARÁ LA 

DISTRIBUCION DE FLUIDO BAJO PRESION PARA EL ¡MANDO 

DE MOTORES ALTERNATIVOS?.segdn reivindicaciones 

270 primera y segunda y caracterizado porque el siste­

ma de válvulas mencionado anteriormente, compren­

de dos cámaras, cada una de las cuales comunica 

por su parte central con una cámara del dLlindro 

del motor, mientras que sos dos extremos llevan los 

273 asientos de dos válvulas coaxiales, respectivamente
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en comunicación con la fuente de íl&ido "bajo pre­

sión (por ejemplo), aire comprimido) y con la des 

carga (por ejemplo la atmósfera).

4^.- "DISPOSITIVO DE CORREDERA PARA LA DIS) 

TRIBUCION DE FLUIDO RAJO PRESION DARA EL MANDO DE 

MOTORES ALTERNATIVOS? segdn reivindicaciones pri­

mera a tercera y caracterizado porque las; cuatro

válvulas del sistema están montadas en una misma)
barra. '

3^.- "DISPOSITIVO DE CORREDERA DARA LA DIS­

TRIBUCION DE FLUIDO BAJO PRESION PARA EL ¡MANDO DE 

MOTORES ALTERNATIVOS". segdn reivindicaciones pri­

mera a cuarta y caracterizado porque los asientos 

de las válvulas de descarga están montados en 

piezas atorniDaddas en el cuprpo del dispositivo y 

cuya posición puede ser modificada, desde el ex­

terior y en funcionamiento,estando previstos me­

dios para al bloqueo de dichas piezas, despuás de 

su regulación. :

6a.- "DISPOSITIVO DE CORREDERA PARA LA DIS- .*.*.*... *.*.*... ..... ------
TRIBUCION DE FLUIDO BAJO PRESION PARAVSL MANDO DE 

MOTORES ALTERNATIVOS"

Todo tal y como queda descrito añila pre­

sante Memoria descriptiva que consta de catorce



hojas foliadas y mecanografiadas por una sola cara, 

a la que se acompañan tres hojas de planos para su 

mejor comprensión.

i
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