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El invento se refiere a un elevador.de vehícu­
los, con una columna de apoyo y un brazo de soporte, movi­
ble bas culablemonte junto a aquella, alrede-lor de un eje 
geométrico horizontal fijo, el cual brazo de soporte puede 
ser desplazado por un husillo roscado accionable mediante 
una manivela, el cual husillo está apoyado articuladamente 
por medio de una tuerca de husillo, por un lado, y de un 
apoyo o cojinete de husillo, por otro lado, en el extremo 
superior de la columna de apoyo así como en el brazo de 
soporte, consistiendo el husillo roscado en un metal y la
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tuerca de husillo en un material sintético y teniendo ésta 
una longitud mayor, para una carga preestablecida, en com-
paración con una tuerca metálica.

La tuerca de husillo a base de material siríj;éti 
co reemplaza a la tuerca a base de fundición metálica* Jitie 
por lo demás se utiliza generalmente en tales elevadles 
de vehículos. La tuerca de husillo a base de materia] sin­
tético es de movimiento más fácil en comparación cenia 
tuerca de husillo a base de fundición metálica, y por’vjeñsi- 
guiente diominuye la fuerza manual necesaria para acci*ohar 
el elevador. Una pequeña fuerza manual significa no'.sbla- 
rnente una disminución del esfuerzo de la persona maiipuladc 
ra, sino sobre todo también un aumento de la estabilidad 
del elevador de vehículos; en efecto, en el caso de elevadas 
fuerzas manuales existe más bien peligro de que el elevador 
de vehículos, por ejemplo todavía no plenamente cargado 
y/o colocado y ajustado de modo ligeramente inclinado, se 
estropee al efectuar la elevación por acción de manivela, 
de manera tal que el punto de recepción de carga del ele­
vador de vehículo ya no se encuentre en el cono de roza­
miento del punto de cesión de carga del elevador de vehícu­
los, y por lo tanto sea posible o tenga lugar un resbala­
miento hacia fuera del elevador de vehículos.

La tuerca de husillo a base de material sinté­
tico tiene, sin embargo, la desventaja de que, como conse-
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cuencia de la menor resistencia mecánica del material sin­
tético, debe ser estructurada con un tamaño esencialmefi-iie 
mayor que las usuales tuercas a base de fundición metálica 
Acerca de ello es conocido aumentar la longitud de la.’túer-. 
ca de material sintético o alargar los cursos roscado*?*§o- 
portantes. Esto, sin embargo, conduce a una compensáóión 
parcial de la disminución de las fuerzas manuales. .Ad&inás 
de ello, el gasto constructivo suplementario es inde^p^le. 
Finalmente, se ha puesto de manifiesto que las conocidas 
tuercas de husillo, consistentes en un material sint'átíco, 
no tienen suficiente capacidad soportante en algunoV-ohsos 
de sobrecarga, de forma tal que la rosca de material sin­
tético se rompe por cizallamiento.

El invento se basa en la misión de mejorar un 
elevador de vehículos del tipo mencionado al comienzo, de 
manera tal que ya no están aparejadas con ál especialmente 
las desventajas antes mencionadas. En lugar de ello, se 
deben mejorar su estabilidad y su seguridad de ajuste así 
como la capacidad soportante de su tuerca de husillo con­
sistente en material sintético.

Esta misión es resuelta mediante el recurso de 
que el espesor de paso de rosca del husillo roscado es me­
nor que el espesor de paso de rosca de la tuerca de husi­
llo consistente en material sintético, que- está acortada 
como máximo proporcionalmente a la disminución del espeso*
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de paso de rosca del husillo roscado.
Mientras que en el caso de las tuercas de husi- 

lio conocidas, consistentes en un material sintético,Vr 
espesor de paso de rosca es igual al espesor de paso d’¿ ' 
rosca del husillo roscado, el espesor de paso de rosc^'ael 
husillo roscado del invento es menor que el espesor de’.pase 
de rosca de la tuerca de husillo consistente en material 
sintético. Es posible una disminuoién del espesor ¿'jaso 
de rosca del husillo roscado en el oaso de la presentó.’' de 
una tuerca de husillo consistente en un material siútico 
puesto que el husillo roscado metálico, a igualdad ¿Véspe’ 
Bor de paso de rosca del husillo roseado y de la tuerca de 
husillo, consistente en material sintético, está dimensio- 
nado en exceso. Esto es válido tanto en lo que se refiere 
a la capacidad soportante como también en lo que se refie­
re a la resistencia al rozamiento, que e3 comparutivaminte 
pequeña en el caso de un emparejamiento o engrane entr- un 
metal y un material sintético. Correspondientemente a es­
ta disminución del' espesor de paso de rosca del husillo 
roscado se puede aumentar el espesor de paso de rosea de 1 E 
tuerca de husillo, consistente en material sintético, de 
manera tai que ésta adquiere una capacidad soportante corre

¡ POndle’'lt,Jonte raayor- a« qua no se desee tal aumentoi de 1 '. ’ ~ ’
tente

-opacidad soportante de la tuerca de husillo, consi 
°" *a te ri8 1 h é t i c o ,  <?sta es acortada como máxuio
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proporcíonalmente a la disminución Sel espesor de paso de 
rosea del husillo roscado, es decir, a causa de la acopen 
tada capacidad de soportar carga como consecuencia de'i/nk- 
yor espesor de paso de rosca de la tuerca de husillo,' i n ­
sistente en material sintótico, se puede disminuir 1¿lon­
gitud de un curso roscado o la longitud de la tuerca.de 
husillo.

En una forma de realización del invento, el ju­
mento del espesor de paso de rosca de la tuerca de ¿ Ü í l o  
es igual a la disminución del espesor de paso de r o n d e l  
husillo roscado. En este oaso resulta el máximo auiieñ.to 
de la capacidad soportante de la tuerca de husillo,’ c'ónsis , 
tente en material sintótico, sin modificación de la pendicr 
te de la rosca de aplicación.

Se consigue el más pequeño gasto constructivo cor 
una inalterada capacidad de soporte de carga del elevador 
de vehículos, cuando el espesor do paso de rosea de la 
tuerca de husillo está en una relación Se igual capacidad 
de soporte ae carga con respecto al espesor de paso ae ros­
ca del husillo roscado. Ventajosamente, el espesor de paso 

I de rosen de la tuerca de husillo es aproximadamente el do- 
! ble del espesor de paso de rosea del husillo roscado.

si invento es explicado con ayuda de un ejen.olo
■ de ro i .'.Lición representado en los dibujos. En ellos:

la figura 1 muestra la vista en ¿fizado lateral ur
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un elevador de vehículos en representación esquemática;
la figura 2 nuestra una sección en la zon£í;$.e 

la tuerca de husillo del elevador de vehículos de la figu­
ra 1 en dirección longitudinal del husillo roscado; y.**

la figura 3 muestra una representación eü'séo- 
ción a escala aumentada de un emparejamiento o engráne de 
roscas de acuerdo con el invento.

El elevador de vehículos tiene una colunia* de
apoyo 10, a cuyo extremo inferior está fijado de mode’inmó-.
vi! un pie de rozamiento 11. Con una placa de ajus¿á*/l2 el
elevador de vehículos es colocado sobre el suelo 13 al*
efectuar la colocación junto al vehículo automóvil. Además
de ello, el pie de rozamiento 11 tiene una placa de asenta-}
miento 14 dispuesta formando ángulo con respecto a la place.
de ajuste 12. El pie de rozamiento 11 está provisto junto
a los extremos libres de su placa y junto a una arista de
rozamiento 15 con unos resaltos 16 orientados hacia e"1
ouelo 13 para aumentar la seguridad contra el resbalamien­
to .

En el extremo superior de la columna de apoyo 
10, en forma de U , un husillo roscado 17 está apoyado de 
modo movible en basculación con ayuda de una tuerca de husI 
lio 1,, QUe se aplica con muñones 19 en rendijas 20 de na- | 
re íes l aterales de la columna de apoyo 10, en forme, d • 9 . j 

| Juniu al extremo superior del husillo roscado 17 esté iii, '
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da una pieza de articulación 21, a ia  que 3e a p lio a  de m0J  

do indisoluble una manivela 22, con la cual el husillo .ros 
cado 17, eventualmente con modificación de la posición''de 
abatimiento de la manivela .22, puede ser enroscado e»‘‘
avance o en retroceso en la tuerca de husillo 18

En el otro extremo del husillo roscado 17 e«.tá 
articulado un brazo de soporte 23 a través de un apoya o 
cojinete 24 de husillo, no representado con mayor det.alle, 
por ejemplo un cojinete de rodadura, uno de cuyos disdós 
de apoyo es cargado por el husillo roscado 17 ycuyo’̂ Vro 
disco de apoyo tiene muñones 2 4', los cuales se api‘ipán 
dentro de las paredes laterales del brazo de soporto 2 3, 
f '' i ... le U.

El brazo de soporte 23 está articulado por el 
lado de la columna de apoyo, a través de un eje de articu­
lación 25, en dicha columna de apoyo 10 y, correspondiente 
mente a la propulsión realiza, a través del husillo roscad. 
17, movimientos de basculación con relación a la columna 
de apoyo 10. En el extremo del brazo de soporte 23, oue 
está apartado de la columna de apoyo, se halla dispuesta 
una placa de soporte 26 limitadamente movible en abatimien 
to, con la cual el elevador de vehículos es colocado junto 
a un suelo de vehículo, sirviendo un rebajo 28 de la placa 
de soporte 26 Par-a recibir una costura de traveseado late­
ral o rodillera de un suelo de V3\í’.;l.u,
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La tuerca de husillo 18, representada a osea-) 
la aumentada en la figura 2, se aplica con una rosca 29 

dentro de una rosca 30 del husillo roscado 17. Prentfe.-Vfc 
los conocidos emparejamientos o engranes de roscas, en.*.los 
cuales la rosca de la tuerca' de husillo 1 8 , consistente en 
material sintético, y la rosca del husillo roscado 17  ̂  
consistente en metal, están estructuradas de igual moclo, 
las roscas 29, 30 están estructuradas de modo diferente

; 6ntre SÍ* Est0 puede verse meÓ°r en la figura 3 , erfO¿* 
i cual el perfil 29' de la rosca 29 de la tuerca de h$Ji*lo 
18, consistente en material sintético y el perfil 30/ -de 

' la rosca 30 del husillo roscado 17, consistente en Let’al, 
están representados a escala aumentada. En este caso ¡-I2 
os la altura del perfil 30' del husillo roscado 17 y Fds 
es el espesor de paso de rosca, medido a H2/2 , del husillo 
roscado, mientras que FdM es el espesor de paso de rosca 
correspondientemente medido del perfil 29' de la tuerca de 
husillo 18.

Se representa de puntos el perfil no modifica 
do del husillo roscado y de la tuerca de husillo. En com­
paración con éste, puede verse que el espesor de paso de 
rosca IMS del husillo roscado 17 se disminuyó y el espesor 
ce púa-, de rosca FdM de la tuerca de husillo 18 se aumentó 
Propoi-c ¡.analmente a esta disminución del esnesor de paso 
de r ). ?‘dd del husillo roscado 17 o a este aumento del
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1 espesor de paso de rosca FdM de la tuerca de husillo 18 se 
puede acortar la longitud de la tuerca de husillo 18,.'di1.

5

•

manera tal que ésta ahora tiene solamente la forma repre- 
| sentada de linea llena en la figura 3 , comparado con 
1 longitud original en representación de puntos con espeso­
res de pasos de rosca de igual tamaño de la tuerca de'-'husi-
lio y del husillo roscado, •>•*%

• Ia figura 3 puede verse que el aumento «'¿el | * * * * espesor de paso de rosca FdM de la tuerca de husillo’*^
10•

•

es igual a la disminución del espesor de paso de roe.ca. FdS 
del husillo roscado 1 7 , y que las roscas 29, 30, rebpVcti- 

! vamente d¿l husillo roscado 17 y de la tuerca de husillo 
lo, son roscas trapezoidales previstas con diferentes es- 

1 pesores de pasos) de rosca FdM y FdS.
15

•

Si no se desea un correspondiente acortamiento 
! de la 'tusl'ca de husillo 1 8 , y por lo tanto festa mantiene 
j la-longitud original que se reproduce mediante la represen* 
tación de puntos, tal tuerca de husillo es correspondiente 

¡mente de mayor capacidad soportante, puesto que están a su
20 disposición casi dos pasos de rosca más para rebajar la 

carga absorbida y recogida por la placa de soporte 26 y 
aportada por medio del husillo roscado 17 a través de sus 
muñones 19 eñ la columna de apoyo 1 0 .

25
El máximo acortamiento de la tuerca de hu. .Lllo 

18 es posible cuando el espesor de paso de rosca FdM > 1 .

26011
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- REIVINDICACIONES

X.0S puntos que como característica de novedad 
se presenten para que sean objeto de esta solicitud deVláo- 
de!° de Utilidad en España, por VBIBSB años, son los ¿ e  
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

i»—  Elevador de vehículos mejorado con uiitf *<fo- 
lumna de apoyo y un brazo de soporte, movióle b a s c u l a -  
mente junto a aquélla alrededor de un eje geométrico-ihori- 
zontal fijo, el cual brazo de soporte puede ser desplanado 
por un husillo roscado accionable mediante una manivela, e. 
cual husillo está apoyado articuladamente por medio de una 
tuerca de husillo, por un lado, y de un apoyo o cojinete 
e husillo, por otro lado, en el extremo superior de la 
columna de apoyo así como en el brazo de soporte, consis­
tiendo el husillo roscado en un metal y la tuerca de husi­
llo en un material sintético, y teniendo ésta una longitud 
mayor, para una carga preestablecida, en comparación con 
una tuerca metálica, caracterizado porque el espesor de pa 
so de rosca del husillo roscado es menor que el espesor de 
paso de rosca de la tuerca de husillo, consistente en mate 
nal sintético, que ha sido acortada como máximo proporcio

. .
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nalmente a la disminucián del espesor de paso de rosca del 
husillo roscado.

2S.- Elevador de vehículos según la reivindiea- 
°i°n 1S’ carac^erizado porque el aumento del espesor d e T  
paso de rosca de la tuerca de husillo es igual a la

" del espesor de paso de rosca del hrsillo roscaá»:
36"  Elevador de vehículos según las reiviftá'i- 

caciones »  ¿ 2!, caracterizado porque el espesor de.paso 
de rosca de la tuerca de husillo está en una relaci^ ¿te 
igual capacidad de soporte de carga con respecto al espe­
sor de paso de rosca del husillo roscado. '

4«.- Elevador de vehículos según una de las-rei 
vindicaciones u . j , ,  caracterizado porque el espesor de 
paso de rosca de la tuerca de husillo es aproximadamente 
el dohle del espesor de' paso de rosca del husillo roscado.

5S.~ Elevador de vehículos según una de las rei
vindicaciones 13 a 4 5, carar+pn-i ~ - * * *^ , caracterizado porque las roscas del
husillo roscado y de la tuerca de husillo son roscas tra­
pezoidales provistas con diferentes espesores de pasos de 
rosca.

6§.- "ELEVADOR DE VEHICULOS MEJORADO».
Tal y como se ha descrito en la Memoria que an- 

tecede, representado en los dibujos que se acompañan y con 
los fines que se han especificado.
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máquina

liojtt nlVm, J - j

Esta Memoria consta de trece hojas escritas a
por una sola cara.

29011/jl
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