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La presente Patente de Introduccion, de acuerdo

. [P
con su enunciado, se conirae a unas mejoras en los dispo-

gitivos de 8ervodirecciln, = = = = = = = = = = - - = - -

56 8 sabido que los vehfculos autombviles dé poco
peso suslen estar provistos de mecanismo de direcc%én con
transmisidén totalmente mecinica, debido a que los ésfuer-
zos que debe desarroller el conductor estén dentro}de los

| 1inites admisibles para su eficaz control del vehi#ulo.Sin

10. embargo no puede decirse lo mismo respecto a los aﬁtomévi—
les y camiones de elevado peso, asl como respecto é los
nandos de buques y aviones, pues los esfuerzos queiél con-
duetor o pilotos deberfan desarrollar alcanzan magnitudes
que obligan a la introduccidén de una fuerte reduccién en

15. la trensmisidén del movimiento, con la correspondieﬁteApérb
dida de sensibilidad de la direccidn y rapidez de @ovimien—

Tal inconveniente se elimina mediante la introduc-l'ﬁ’*

cién de servodirecciones, gque, generalmente, consiéten en

20, la accién de un fllido a presidn que colabora con ia accién%f‘
ejercida por el conductor. Las servodirecciones:geﬁeral— l

mente conocidas y usadas hasta el presente suelen consis-

+tir en una bomba rotativa o de engranajes que inyeéta flﬁi—? ¢L

do a presidn a través de una vilvula, regulada por%el movi—; ff
250 -~ miento del volante, & un dmbolo que actla sobre 1a barra lw

de direccidn de las ruedas. Tal como sSe comprende fécilmen—?;f;

te, ol mecanismo de direccidn en conjunto consiste; puds, ”

en una transmisidén mecénica y en la servodirecciénépropia—

Mernte diCha, = = = = = = = = = = = = = = = = = = == - - = -:Fﬂ



30, A fin de convertir el meeanismo de direccién en
un dispositivo compacto agrupando elementos, de ma?era que
gimultdneamente se puedan suprimir algunos de elloé, ge
han estudiado ¥y llevado a cabo enh el exfranjero coh satig~
factorios resultados, las mejoras que constituyen él objeto

35. de la presente Patente, ¥y cuyas principales caractéristi—

1

cas se resumen en 1los pArrafos qUe Siguen: = = = wi= = = =
i

Esenciaslmente se caracterizan porque los disposi-
tivos de servodireccidn dotados de las presentes mejoras
egstdn constitufdos por los siguientes elementos en ' coubina~

40. cidn entre s{ : un ecilindro envolvente que aloja todo el

dispositivo; un bmbolo anular sujeto a un extreso ée un
cilindro concéntrico con el envolvente; un véstagoéque es
giratorio concéntricamente con el citado cilindro éorta-ém—
bolo, mediante ranurado helicoidal mituo, a maneraiae oS-
4%, ca, con interposicidn de esferas motélicas en dichas ranu-
ras, de manera gue en su giro relativo, a la par qﬁe un
movimiento radial, se desarrolla un moviumiento axiél por
el citado efecto de roscado mftuo, actuando simulténeamen—
te dichas esferas como cojinetes radiales; una vél%ula To-
500 tativa alojada en una expansién cilindrica del citido Vhg-
tago en el extremo opuesto al de las citadas ranuras heli~
coidales; la cual es accionada, conjuntamente con el vés-
tago, por el conductor del vehiculo a través de una transe-
migién desde el volante, ordenando dicha valvula a ﬁravés
55, . de ella, y de los orificios correspondientes de su %lojamieg;?f[
to en el vhstago giratorio, el paso de fllido impuléado .'-
por ung bomba exterior, a la cara correspondiente dbl émbo-‘/'
loanular, segin la dirveccidn de giro que le ha sidogcomun

|
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nicada; un eje de transmisidn, giratorio sobre cojinetds

del cilindro envolvente, segin un eje que se cruze. norinal-

mente con el de los elementos antes citados, y ccnéxionado

con el cilindro portador del émbolo anular medianbe un bra-

zo radial provisto de un apéndice alejado, y presionado,
en un guicio de forma- correspondiente del citade eilindro,

mediante un dispositivo de resorte, = = = = = « = = =~ = =

Para =1 ordenaniento del paso de fllido dé accio=
nemiento la vdlvula rotativa v el vistago giratori% estéan
provistos de sendos taladros axiales, en comunicac#én, uno
de ellos, con la entradas de fl@ido de accionamiento ¥y con
el retorno de el otro. La vAlvula estd provista, ademés,
de cuatro renuras longitudinales, agrupadas por pa#es dia-
netralmente opuestos, siendo una(de 1és ranuras de%cada
par cerrala por ambos extremos, y estando en comunicacién

con el taladro axial mediante sendos taladros radiales,
|

mientras que las otras ranuras se prolongan hasta el extre~

mo de la vilvula correspondiente al fondo de la expansidn
del véstago que la aloja. Dichos pares de ranuras se co-
rresponden con sendos orificios alargados practicados en

el alojamiento correspondiente de la vdlvulag, - = = = = =

‘Asimismo, ¥ con cardcter potestativo, se pievé
que la vAlvula rotativa esté conexionada a su eje de accio=
namiento, procedente del dispositivo de transmisidn:desde
.

el volante, mediante un dispositivo de engrane mituo, en

el que los dientes de uno de los elementos se alojaﬁ en

las nuescas o entallas correspondientes de la otra pieza
existiendo entre ambos elementos el huelgo suficiente pa-
ra permitir un movimiento pareial de rotacién entre | vélvu-

la y véstago giratorio, = = = = @ w = = = = = = = = = ~ -
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Bn la fase inoperativa de la direccidn de la v&l-
vuls es centralizada en su elojamiento mediante uné esferg
interpuesta entre ella y su alojanlento en el vést%go, v
alojada en sendos asientos complementarios de ambaé plezas,
la cual es oprimida contra uno de dichos asientos ﬁediante
un resorte cuyo eje geométrico es coinecidente con él de
ambos asientos, e inclinado con respecto al ejé de?la vél~
vula, entendiendo como caso particular de eefa inclinaciodn

aquel caso en que sea perpendiculars — - = = = = = = - - ~

Tai como ya se ha dicho anteriormente entré las
ranuras helicoidales complementarias del véstago gi?atorio
y del cilindro porta-émbolo, se interponen varias e?feras
metdlicas, a los efectos ya oitados. Dichas esféras;descri— g
ben, en el movimiento relativo de ambas pilezas, una{traec~
toria cerradg a través de una ranura axial practicaéa en

ol cilindro porta=&mbolo. = = = = = = =~ = = = = —= & -~ =~ =

Tinalmente, y con cardcter también potestativo,se
prevé que el presionamiento del apéndice del brazo fadial
contra el quicio correspondiente del cilindro porta%émbolo,
ge lleve a cabo mediante un resorte helicoidal de cémpre-
sién de eoje coincidente con el del eje de accionamiento,

y alojado en un taladro ciego del extremo de éste,'éjeru
ciendo su reaccldn contra el cilindro envolvente pof inter-
medio de un casquillo envolvente del citado resortei tan~

bidn alojado en el taladro ciego de dicho eje de acéiona-

Para facilitar la comprensiln de todas las ideas

expuestas en los pérrafos anteriores, seguldamente se hace
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referencia a la limina de dibujos que se adjunta a esta
memoria, la cual dado su fin totalmente ilustrativo, debe
ser considerada como desprovista de todo caracter iimita—

tivo respecto al alcance de la proteccidén legal que se so=

|

Jicita. En 1os dibujos § = = = = = = = = = = = = = = = = =

1
|
l

Figura 1, representa una seccidén diametral de una

servodireccidn dotada de las mejoras objeto de Paténte.'-

i
[

Figura 2, representa una geccidn segln la lineca

II-II de la figura anterior, del mecanismo de direbbién. -

Pigouras 3, 4 ¥ 5, representan secciones re@tas Bew-
gln las 1ineas III-III, IV-IV y V-V, respectivamente, de

la figurg Ly = = = = = = = = =~ = ™ - - " - — - - -~ -

i

Pigura 6, representa una vista en planta por en-

cima de la vilvula rotativa, = = = = = = = = « ~ = %

Pigura 7, representa una seccidn diametral, simi-
|

lar a la de la figura 1, de una variante de servodireccidn,

‘ . i .
de acuerdo, tambidn, con las caracteristicas de la servodi-

reccidén objeto de la presente Patente, = = = = = - 4 - - -

Figura 8, representa una seccidn recta segin la

1inea VIII-VIII de la figura anterior. = = = = = = = = -

o
Figura 9, representa otra variante de servodirec-
!

cibn, tambidn seccionada diametralmente, y de acuerdo con

las caracteristicas de la servodireccidn objeto de esta Pa-

Tiguras 10 y 11, representan secciones rectas Se=

gin las 1ineas I~X y XI-XI, respectivamente, de la £

s
i
i

gura 9,
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IMgura 12, representa una vista par01a1 en plan-
ta por encima del dispositivo centralizador de la vilvula

145, en las gervodirecciones de las 1lineas 7 ¥ 9 = = ='= = = =
Las distintas variantes de servodireccién repre-
sentadas hen sido numeradas, en su conjunto, por (i), la
de las figuras 1 a 6 inclusive, por (1') la de lasifiguras
7, 8 y 12, y, finalmente, por (1'') la de las figuras 9 y
i

150, 12, === = m = mm e mmmm = m— e m .o

La servodireccidén (1) se compone, tal comé puede
verse en las figuras, de un cilindro envolvente (2i, cuysa
parte interior (3), correspondiente a la derecha d; la
servodireccidén (1) segin la figura 1, estd cerrada%median~

155, te la tapa (4), provista de la entrada de fllido dé accio-
namiento (4a) La otra parte interior (5) del cilindro en-
volvente (2) ests4 cerrada por el propio cilindro (é). L~

tre el cilindro (2) ¥ la tapa (4) se ha interpuesto y Su-

jeto por su expansién en forma de pletina, el manﬁulto (6) .-‘}f

160. | En el interior del eilindro (2) desliza eléémbo-
lo anular (7) sujeto al cilindro interior (8), a trgvés
del cual gira, produciendo su movimiento de desplaz%miento
axial mediante las esferas metdlicas (10), interbalédas
en las ranuras helicoldales complementarlas, el Vastago
165, giratorio (9). Dicho véstago (9) posee una expansién ci-
1indrica hueca, o manguito (11), en lg cual ex1sten§dos ta~-,
ladros rectangulares (12) y (13), diametralmente opgastos A
¥ sltuados a un extremo y otro Gel citado mangulto (11).
Interpussto entre los dos citados taladros (12) y (13) se

170, sujeta al manguito (11) el &umbolo anuler (14), a iin de
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180,

185.

190,
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aiglar las dos partes en que se hallan situados 1os taia-

dros (12) ¥ (13)e = = = = = = = = = = = === o = o

La vilvula rotative (15) estd montada en ol inte-
rior del mannulto (11), girando conjuntamente con el Vg~
tago (9) por 1a accidn del extremo de eje (16), a001ona~
do por el conductor del vehiculo a través de la trgnsmla
gidn correspondiente. In su movimiento de rotacibn el
manguito (11) ¥y la vilvula (15) estén conexionadasipor el
&mbolo buzo (17), %al como puede verse en la figura 4, el
cual, giendo de eje perpendicular al de awbas piezés gue
conexiona, estd impulsado por el resorte de compre%ién (18),";i 
iwpulsando, a su vez, a la esfera metilica (19), aiojada

on sendos asientos cbnicos del &mbolo (17) y wmanguito (11), - %.

Dicha valvula (15) estd provista también de un collar (20)
cuyas ranuras CQOQ) engranan con los correspondien&es dieﬁ-’fﬂlf
tas (21) del manguito (ll){ Gntre las ranuras (20aj v dien~ -
tes (21) exigte el suficiente huelgo para permiﬁir:un 0=
vimiento relativo de rotacidn entre la vilvula (151 v el
manguito (11), que regule los pasos de fldido, talgcomo se

veré en Pérrafos SuceSiVOS. Lo B e B e T B A e -v-l ~ e o

in su superficie cilindrica exterior la v“lvula
(15) posee, en el extremo opuesto al collar (20) las AU~
ras (22) vy (23), la primera cerrada por ambos extre@os,
¥y la segunda abierta por uno de sus extreumos, tal obmo pue;fl"'
de verse en la figura 6 forméndose, entre wibas ranﬁras :

(22) y (23), ol nervio (24), de menor anciura que el ta-

ladro rectangular (12). La ranura (22) estd en comuflcau

cidn con el faladro axlal (25) mediante el radial (26).
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Diametralmente opuestas a las citadas ranuras, y
contiguas al coller (20), posee, asimismo, la valvula (15)
las ranuras (27) y (28), siendo la primera de longitud
definida y cerrada por ambos extrenos, ¥y prolongandose la
segunda hasta el extremo opuesto de la vélvula (15) por
cuyo extremo es abierta. Al igual que con las ran%ras
(22) y (23), se forma entre las citadas un nervio ﬁongi-
tudinal de aislamiento (29), de menor anchura que gl ta-
ladro rectangular .(13 ) del manguito (11), estando én Cco=-
municacién la ravura (27) con el taladro axial (25), que

1
esté cerrado por uno de sus extremos por el tapén rosca-

do (30), mediante el taladro radial (31l). = = - = & ~ -

Zn la servodireceiln (1) la salida de flﬁido de
accionamiento se realiza -a través del taladro axial (32)
del véstago (9) hacila la boca de retorno (33), efeétudn-

dose los desplézamientos internos a través de los orifi-

cios radiales (34) del manguito (6), ¥ la entrada desde

la boca (4a) a través del taladro radial (35). = ~ = = -

Bl desplazamiento axial del émbolo anularf(?),
por lo tanto del cilindro porta=~émbolo (8) se tranémite
a las ruedas mediante el eje de direccidn (36), rotativo
sobre el cojinete (37) del cilindro (2). Dicho eje k36)
posee un brazo radial (38) con un apdndice esféricoé(39)
alojado en un asiento de forma correspondiente del Eilin—
dro (8). Posteriormente al brazo radial (38) el eje:(36)
estd apoyado también sobre un cojinete de friceidn (40),
alojando en su interior, gque & tal fin es hueco, el?resor_ :
te de compresidén (41) para presionamiento del apéndiee (39)“1.5:

contra su asiento correspondiente. = = - - « - - < 4 o o
i

1



,\

ﬁ\m
1@@&%; @7

La variante (1!') difiere de la anterior en algu- -

NE

nos detalles de féclilumente comprensibles a la V1std de
230, las figuras 7 ¥ 8: el manguito (6) de la servodiréccién
(1) estéd substituido por un manguito (42) splidario del
manguito (11), formindose una junta estanca (43) éntre
é1 (42) y el cilindro (8). Asimismo la boca de re#orno
de flUido (33) se encuentra nhora en laltapa (4),200mu—
235, nicéndose con ella el taladro axial (25) de la véivula
(15), mediante varios taladros radiales (44) que éonduu

cen a un espacio anular (45). = = = = = = = = = [ T

1 véstago siratorio (9) esté sostenido en su

extremo correspondlente al manguito (11) por el coljine-

2404 te de rodillos (46), disponiéndose entre este cojihete
v el extremo adyacente del manguito (42) un cspacio a

travds del cual puede fluir el liguido de accionam%ento.~

Bl taladro rectangular (12) del manguito i(ll)
se prolonga hasta el exterior del nanguito soljdario (42)
245, mediante la ranura axial (47), y la valvula (15) esta pre-
gionada constantementeren gentido axial por el res?rte
(48), existiendo entre ¢l eje (16) y la tapa (4) el retén
de £161d08 (49)s = = = = = = = = = e mm = - - -

Panto la variante (1') como la (1'!') subsﬁituyen
250, el émbolo buzo (17) para ol centrado de la vilvula '(13),
por log taladros inclinados (50) y (51) entre los cuales

se aloja la esfera metélica (52)¢ - - - = = - = - ~ -

La variante (1'') ofrece como particular1dad,

ademds de tener la boca de Tetorno en la tapa (4), dl igual 51:

255. que la variante (1'), el hecho de que dicha fapa (4) ge

|
‘
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prolonga interiormente al dispositivo, ejérdiendo las fun~

ciones propias del manguito {6) o Gel (42),en las variantes 4;f"

(1) ¥ (1'), respectivamente. Taiabién es de destacar el he-
cho de que la bola (52) sea mantenida en sus alojanientos

por la accidn del manguito complementario (53). = —= = = = =

De acuerdo 6on las precedentes descripeionés el
funcionamiento de la presente servodireccidn y sus &arian~
tesg, dotadas de las mejoras objeto de esta Patente,iseré
COMO SI/UE § = = o = = oo = o e o = o oot o - e o= + - -

Bneontrindose la vdlvula (15) en posicidn #eutra
(fig. 4 y 6) el fliido puede circular a través del éispo-
sitivo desde la entrada (4a) al taladro axial (25),;y a
través de los taladros radiales (26) y (31), taladrés rec-—
tangulares‘(lz) v (13) y ranuras abiertas (23) ¥ (23) a la
izquierda de la valwula (15) y de aqui, a través dei tala-
dro axial (32) del véstago giratoridv(9), hasta la ﬁoca de
retorno (33), con lo cual el dispositivo no ejeroeré ningu-

na accibn sobre las ruedas el vehiculo, = = = = = = ~ = =

Pero gl mover el eje (16) en sentido contrério a
las agujas del reloj, se producird un pequefio movimilento de
rotacidn relativo entre la vAlvula (15) ¥y el manguitb (11),
por el arrastre que entre ambos es sugceptible de de?arro-’
llar la bola (19) venciendo la accibn del rescrte (18), ya
que tal como se ha dicho anteriormente & tal fin exi?te un
huelgo entre lus entallas (20a) y dientes (21), lo chal
llevard a la coincidencia de la ranura (27) con elltéladro
rectangular (13), y a la rvenura (23) con el taladro (12),

tal como puede deducirse ficilmente de la observacibn de
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las figuras 3 y 5, manteniéndose tal posicién relativa
entre vilvale (15) y manguito (11) mientras dure la ro-
tacidn del eje (16), y por lo tanto de los citados ele-

mentos, en el indicado sentido, = = = = = = = = - -

Zn ol caso indicado ol flfido de accionamﬁento
pasa a través de los taladros (13) y (34) a la derecha
del émbolo anular (7), presionando a éste en la di?eccién
en que precisamente se mueve por la accién del conﬁuctor
gobre el véstago giratorio (9), y ayudando, por loitanto,

a la accidn manual, tal como se pretende. = = -~ = = = - -
|

1 1iquido desplazado de la cara opuesta @el i
bolo (7) pasa a través del taladro rectangular (12) y ra-
nura (23) 2l taladro axisl (32), ¥y de aqul a la boéa de

|

8i el accionamiento sobre el eje (16) se hace en
el mismo sentido que las agujas del reloj, igualmente que
en el caso anterior, se producird un movimiento relativo

de rotacién entre la vhlvula (15) y mengwito (11) 1levans

do shora a coincidenecia la ranura (28) con el tala@ro reC=-
tangular (13), y a la ranura (22) con el taladro (iZ),pa~
sando entonces el flhido de accionamiento del talairo a~
xial (25) ¥ a través del taladre radiel (26) y talddro.
rectangular (12), a la izquierda del &mbolo, colaborando,
agimismo, con la accidn del conductor sobre el cilﬁndro

porta-émbolo (8) a través del eje (16). = = = ~ = ~ = = =

in este caso el 1{yuido desplazado de la derecha
del &mbolo (7) pasa por el taladro rectangular (13) a la

renura abierta (28), ¥ de aqul a la izquierda de la! vlvu- ‘1“
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la (15) y a lo largo del taladro axial (32) a la boca de

retorno (33), = = = - - U

Tal como se comprende ficilmente los mevinmientos
de desplagamiento comunicados al cilindro porta émbolo (3)
por su roscado con el viAstago giraforio (9)y ¥ colabora-

cidn del flfiido de accionamiento en la forma descrita, Se
|

. transmite a las ruedas de direccién por el eje de Qirec—

cidn (36) que es obligado a girar sobre los cojineﬁes (37)
¥ (40) por su conexidén al citado cilindro (8) mediante ol -

apdndice (39)s = ==~ === === === -——m -
i

&n les variantes (1') y (1'') le vAlvula (15) per-.

manece en su posicidn de equilibrio mediante el alojamien-
to de la esfera (52) en sus. asientos (50) y (51), & la

|
vez que por la fuerza axial gue sobre ella desarrolla el

resorte (48)e = = = = = = = = = = - .= - - -

i#n la variante (1'), mientras la vAlvula (JS)
permanece on su posicidn de_equilibrio, el fldido dé ac~

cionamiento puede circular desde la entrada (34) a la boca

‘de retorno (33) a lo largo del taladro axial (32), y demés

ranuras y taladros en forma similar a la servodireceidn
(1), hasta el taladro axial (25) de la vAlwula (15), y de

aqui a la boca de retorno (33)s = = = = = = = = = = = = =

, Girando el eje (16) y por lo tanto el manggito
11) y la vAlvula (15), en el sentido de las agujas%del
reloj, Se produce, al igual que en la servodireccién (1),
un movimiento de rotacidn relativo entre la vélvula:(l5)
y el manguito (11), con lo cual el fldido de accionémien-

to circula desde el taladro (32) a la ranura (23), ﬁaladro
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340, (12) y ranura (47), al lado izquierdo del émbolo, colabo-
rando en la accidn desarrollada en esfe sentido por el
conductor del vehiculo. 31 1iquido desplazado de la de-
recha del émbolo (15) pasa a través del taladro (13) y ta-
ladro radial (31) al taladro axial (25) y de aqui a la bo-

345, ca de retorno (33), = = = = = = w =~ === o .-

Bl movimiento de la valvula (15) en el migmoisen—
tido de las agujas del reloj, tiene por resultado ﬁna ac—
cién sobre el émbolo opuesta a la del caso anterio?, no
describiéndose por ser fAcilmente comprensible a 15 luz

|
35C, de las anteriores explicaciones y a la vista de las figu-

1 funcionamiento de la variante (1'') es'idén-
+tico al deserito de la variante (1') ya que, tal €00 pue=-
|
de observarse en las Tiguras, sus diferencias sblo.afec-

355, tan a la forma de sus elemcntos constitutivos. = —i= = = =

Como ventaja inherente a las caracteristicas de
las servodirecciones descriltas, debe citarse su amélio oamsif;f}
po de aplicacidn, pues si bien uno de los mﬁs impoﬁtantes -
lo constituye su uso en vehiculos automéviles, tamﬁién pue—ll
360, den tener amplis utilizacidn en toda clase de mandos, ta-
les como timones para bugues ¥y .aeronaves, trenes‘dé ate-

rrizaje y toda clase de mandos a distancia. = = = < = ~ =

Habiendo descrito suficienteumente las caracteris-
ticas, ventajas y funcionamiento de las servo&ireco?ones
365, dotados de las umejoras que constituyen el objeto de la
1

presente Patente de Introduccidn, debe hacerse constar,en
|




370,

375.

380,

385,

390,

Tresumen, gue en 1los mismos podrdn introducirse cuantas va-
riantes de detalle la experiencia y’la practica puedan a-
consejar en todas aguellas cuestionss referentes a uate-
riales, diuensiones, forma de acoplauiento mituo, nﬁmero

de elementos intograntes, etc, yue 8in afectar a su esen-
cialidad pusdan acongejar ia prictica o lu experiehcia, ro-
sumifndose su esenciglidad en la primera de las reivindi-
caciones que siguen, ya sea conaiderads aisladamen%e; ya
seg considergda junto con.otra 0 variasgs de las resﬁantes

reivindicaciones, en todas sus combinaciones técnicamente
|

1

N o T 4 i

3¢ declaran de novedad y propiedad para Eépaﬁa hg

todog sus territorios y plazas de soberania, las siguien—
i

’i;esg.......1........._....._......._....__........f._...‘_

R IVINDICACIOR S

——

l.~ Servodireccidn perfeccionada para vehiculos,
caracterizgadas porque de acuerdo con ellas «ichos disposi-

tivos estdn constitufdos por los siguienies elementos en

combinacidn entre sf : un cilindro envolvente que aloja

todo el dispositivo; un émbolo anular sujeto a un sxtromo
de un cilindro concdntrico con el envolvente; un véstago ﬁ:f
Ziratorio concéntricaunente con el citado oilindro‘gorta-
émbolo, mediante ranurado helicoidal mituo con intérposi—

cidén de esferas metilicas en dichas ranuras; una vélvula
rotativa alojada en una expansidén cilindrica del oiﬁado
vistago, accionada, conjuntamente con el véstago gi?ato-

rio, por el conductor del vehiculo a travée de una ‘trans-



395,

400,

405,

410,

415,

420,
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misién desde el volante, que ordena a través de ella, ¥y de
los oxificios correspondientes de un manguito fijofinter—
puesto entre ella y el cilindro porta &éwbolo, el paso de
£18ido 1iquido impulsado por una bomba exterior al?diSpo-
|

sitivo, a la cara correspondiente del &mbolo anular, segin
lg direccidn de glro que le ha sido comunicade; un% barrg
de transmisidn giratoria sobre cojinetes del cilinéro en~-
volvente, segin un eje que se cruza normalmente coﬁ el de
los elementos antes_citados, y conexionado con el ¢ilindro
portador del émbolo enular mediante un brazo radial provis-
to de un apbndice alojado y presionado en un quicic de for-
ma correspondiente del citado cilindro, mediante un dispo-

91tivo de TreSorto. = = = = = ~ = = =« - .- .-~ - -
2.~ Servodireccidn perfeccionada para vehﬂculos,
segfn la reivindicacidn anterior, caracterizadas porque
para la conduccién de flfiido de accionamiento, la vélvula
rotativa 7 el vistago giratorio estén provistos de‘%enaos
taludros axiales en couunicacidn con la entrada y rétorno
del citado flfido de accionauiento, estando provista la
vélvula, ademas, de cuabro ranuras agrupadas por.pa¥es dia-
metralmente opuestos, siendo una ranura de cada par;cerra~
da por ambos extremos, y estando en comunicacidn coh.el
taladro axlal de la vélvula mediante sendos taladros ra-
diales, mientras que las otras ranuras se prolqnganihas-
tg 8l extremo de la vAlvula correspondiente al fondQ de
la expansidén del vastago que la aloja, correspondiéﬁdose
dichos parés de ranuras con sendos orificios alargados de
un manguito fijo interpuesto entre la vaivula y el c¢ilin-

Aro porta SmbOl0, = = = = = m = = = = = = = - .- - - -
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3.~ Servodireccidn perfeccionada para vehfculos, ' .

425, segﬁn‘las reivindicaciones anteriores, caracterizédas POT—~
que la vAlvula rotativa estd conexionada a su eje;de ac~ 1%
cionamiento conjunto con el Qéstago giratorio, prqéedente ‘
del dispositivo de transmisidn desde el volante, median-
te un dispositivo de engrane mituo en el que los dientes

430, de una de las piezas se alojan en las nuescas corﬁespon—
dientes de la otra con el huelgo zuficiente para ﬁermitir

su movimiento de rotacibn parcial entre la vélvula{y su

glojamiento, = = = = = = = = = = =~ =~ =~ = = - - = -—-

4.~ Servodireccidn perfeccionada para vehiculos,

435, segln las reivindicaciones anteriores, caracterizadas por
que la centralizacidén de la vélvula en su alojamieﬁto CO~
rrespondiente a la posicidn neutra de la direcciéng 56 e~
fectla mediante una esfera alojada en sendos asien#os coll-
plementarios de ambas piezas, la cual estd oprimidé contra

440, uno de ellos mediante un resorte cuyo eje geométriéo, coin-
cidente con el de ambos asientos, es inclinado resﬁecto al

5.~ Servodireccidn perfeccionada para vehibulos,
sezln las reivindicaciones anteriores, caraoterizédgs por=

445, que las esferas metdlicas interpuestas entre las ra@uras
complementarias del véstapo giratorio y del cilindrb por-

ta &mbolo, describen una trayectoria cerrada a través de
dichas ranuras en el desplazamiento reletivo de ambés elg-

mentos, en el que el retorno se efectiia a través de una

450, ranura axial practicads en el cilindro porta émbolo., ~ = =




455.

460,

4650

470,

475,

6.~ Servodirececidén perfeccionada para vehiculos
seglin las reivindicaciones anteriores, caracterizadas por-—
que el presionamiento del apdndice del brazo radial contra
el quicio correspondiente del cilindro por%a émpolo; 56
lleva a cabo mediante un resorte helicoidal de compresidn
de eje coincidente con el Gel eje de direccidn ? alojado
en un taladro cisgo del extremo de dste, que sjerce su reac-
cibén contra el cilincro envolVente, nor intermeﬁio de un

casquete envolvente también alojado en el talad&o ciego

de dicho eje de direccidn,posibilitindose con ello el cons—

tante apoyo del extremo de dicho apéndice contra su cories—
pondiente alojamiento en cualquier posicidn del cilindro
porta &mbolo, compatible con los demds Srganos del disposi-

Te= Servodireceidn perfeccionada para vehiculos,
segin las reivindicaciones anteviores, caracterizada por
el hecho de que la accidn del resorte sobre la esfera de
la vilvula rotativa, se efectfa por intermedio:de un ém-
1

bolo buzo, sobre una de cuyas caras aslenta la esfera, y
" ) Y 4

por lg opuesta ejerce su reaccion el resorte, = = - - - =

'
|

Bem "SERVODIRECCION PERFLCUTICNADA PANA VEHICU=-

TOSM, = = = = = s v == e e -

Todo ello conforme se describe y reivindica en
la presente memoria, que consta de diecinueve hojas, fo-

liadas y mecanografiadas por una sola de sus caras, y de
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dos lfminas de dibujos

ad,
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