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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de

26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 20

de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-

dad de las invenciones de tipo industrial que tienen p5f°9
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendds.
por consiguiente como patentables, las nuevas wéquinas

y 8-
parasos, instrumentos, procesos de fabricacidn, etec. Li.Bn
plitud de conceptos previstos como patentables, ha lleVdo

8l legislador a aclarar (Arto, 46) que la enumeracidn-wen-

tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa .v

ol
(o]

limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubri

tos de tipo cientifico (Arte. 47).

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo

la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio

legal de que también serén patentables los instrumentos, ob

Jetos, o partes de los mwismos, gue aporten a la funcibn a

que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi

nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre 1lo ante
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de 1lo éxpuesto, y en base al ar

ficulado que recoge los conceptos eXpresados,

debe conside-
rarse,

que la invencidn a que se refiere la presente memo-

ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
Y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-

tacidén exclusiva que por ella se solicita, premiando as{

los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jora efectiva y precisamente comprendida entire las eNnUNCig=-
das por la Ley como patentables. (Arts.

46 y 47 en relacidn
con el 171,

O ]

€I Su nueva redaccion afectada por le Orden de
18 de

S ode Hoviembre de 1.9375)

z/')'
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La presente invencidn se reficre a un eje trase

ro direccional para vehiculos de ejes miltiples,

cuya fi-
nalidad es la de cooperar en la edecucidn de las maniobrasg
. .
. . . . ':o H
que llevan consigo el giro de los camiones de varios e*jers
. SO
© remolques (traylers), cooperando asimismo en las manio-

rd . - LK IN )
bras de marcha atrads evitando con ello el tipico rastree

de las ruedas que se produce habitualmente, con el congi's
guiente peligro de falta de estabilidad del vehiculo yide-
Tterioro de las propias ruedas o incluso reventones de+éStas

El eje trasero direccional, por desplazamiag?b,
que la invencidén propone ira montado transversalnents, sl
vehiculo y paralelo a los restantes ejes fijos,

con (& par-
ticularidad de que pueden instalarse uno o varios,

conjun-—
tamente,

de acuerdo con las dimensiones del vehiculo que se
trate.

Basicamente el eje direccional se constituye med
diante una barra de seccién preferentemente cuadrada o rec
tangular, que determina el eje propiamente dicho en el que

se montaran las correspondientes ruedas laterales.

Dicha barra o eje vA montada de forma deslizan-

te en una pieza-guia que se fija a las ballestas propias

del vehiculo, con 1la particularidad de que sobre 1la referi-

da pieza-guia v4 a su vez solidarizada centralmente una pie
za plana que se constituye en medio de fijacidén para un bra

z0 delantero llamado de direccidn Y que esta formado por

tres tramosg rectilineos unidos entre gsi medi

ante rdtulas,
siendo el tr

ano central el que precisamente irs fijado so-

bre la aludida piecza plana, discurriendo paralelamente al
eje o barra. E1 extrero libre de los dos tramos laterales
del brazo de direcc i édn miedoan

At AT A A~ o~

— PP B I |
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solidarizadas a la parte central de las respectivas ruedas,

Por otra parte, 1a Pieza plana anteriormente me 1l

cionada incorpora un tornillo sin fin montado en la direc-—
*e M

L]
cidén del eje y en cuyos extremos v fijado uno de los*

exs
LIS .,
Tremos de respectivos cables provistos de muelles, en+taa-
to que el otro extremo de tales Cables se encuentra acle-
®
do al propio chasis del vehiculo. o’

Asimismo, la pieza plana referida incorporal hde

mas del tornillo sin fin y de los cables provistos des

e -
lles, un balancin ¥y

un soporte para el correspondiente:ph;
mén del circuito neumitico de accionamiento.

Y
.«
e e

La cara inferior de 1a pieza-guia presehtkadpa
canal de seccidn o perfil en "cola de milano", en el cual
s¢ wonta la barra constitutiva del eje, con la interposi-
cién de una ufia en forma asimismo de cola de milano,

e stan4
do dot

ada la aludida pieza-guia de unas ranuras longitudi-

nales y otras diagonales para garantizar la perfecta lubri

cacidén de las partes moéviles, por medio de grasa a presidn

que entra por la cémara del tornillo sin fin.

Por otra parte, se ha Previsto que el balancin
que incorpora la pieza plana fijada a la pieza-gufa, blo-

quéa por una parte al brazo delantero de direccidn en el

movimiento de avance v en la posicidén de reposo del vehd-
culo, en tanto que en el rovimiento de retroceso de dicho

vehiculo, el aludido balancin bloguea a un brazo trasero

1lamado también de direcciédn qQue se encuentra articulado

a8 una bieia fijada a una de las ruedas laterales entre las

que estad tendido el eje en cuestidn.

Para complementar 1a de

scripeidn que seguidamen
te se vl 5 renlisar -

1787 ¥ con objeto de ayuder

g uUna mejor conm.
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tamente

prensidn de 1las caracteristicas del invento, se acompafia a
la presente Memoria descriptiva de un Juego de planos cuya

figura representa 1o siguiente :

Figura 12.- Muestra una vista en planta Yy éé?'
quenética del eje trasero direccional montado sobre urr Ve

hiculo en el Que se aprecia por linea de traro fino el'éje
de direccidn delantero del vehiculo. cee’s

1 . . o o
Figura 28.- Muestra otra vista similar a 1%a
. . (g .Q

anterior, pero con dos ejes direccionales montados sobBa
¢ 4

un mismo vehiculo entre los que queda interpuesto el &ds -

orlglnal Y trasero de doble rueda Gel propio vehlculo. .

Figura %2.- Muestra una vista en perspectrv&

de la pieza-guia sobre la que va montada la barra que cong

tituye el eje a que nos estamos refiriendo.

Figura 48.- Muestra asinismo una vista en pers—

pectiva de la pieza plana dotada del sin fin que ird m

onta-
da sobre 1a pieza-guia representada en la figura anterior,

A la vista de las comentadas figuras, y concre-

haciendo referencia g las figurag 18 Yy 28, se ob-

Serva el supuesto contorno correspondiente al chasis ~1-—
el cual iri dotado de] corre spon-
diente cje de traccidn ~2-,

de un vehiculo o camidn,

asi como el eje o ejes fijos y
traseros -3%-, de: tal modo que el eje trasero direccional
objeto de 1a invencidn ir4 nontado paralelamente gz los re-
feridos ejes fijos ~7-, v estara constituido mediante ung
barra -4- de seccidn cuadrada o rectangular sobre cuyos ex-

tremos irAn Fontadav las correspondientes ruedas laterales
~5~, montaje Que se realizari con ayuda de respectivas Yy
adecuadas pierzas

Dicho ain dirace

G barrz -4- vA montads
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deslizantemente sobre una pieza-guia -6- fijada a las ba-

llestas del propio vehiculo, contando inferiormente tal

pieza-puia -6- con una canal ~7- en forma de cola de mila-
no realizada longitudinalmente sobre la que se dlspondk"‘

la barra -4-

constitutiva del eje direccional objeto de ﬂ

2

invencién, con 1la interposicibdn de una cuna -8- cuyo péf:

fil externo corfesponderé asimismo a un conforno en for%a
.

de cola de milano,

con la particularidad de que tal cuis
-8~ quedari fija sobre 1a pieza-guia -6- mediante tor¥itYlos
transverssles pasantes

L] .O.
a través de los orificios -O- Diige-
ticados en 1lgas caras laterales
_6'-.

*taa

de la referida pieza-gufar

A su vez, sobre tal pieza-guia -6- vi solidari—

zada centralmente una pieza plana -10- cuya configuraciébn
puede considerarse como rectangular, la cual se constituye
asinismo como medio de fijacidn para un brazo delantero de

direccidn -11-

formado por tres tramos rectlllneos, uno cen

tral que serd precisamente el que q

uede fijado a la pieza
plana -10-

¥y discurriri paralelamente al propio eje -4-,

mientras que los tramos laterales -12- quedan articulados
a los extremos

de tal tramo central -1]1- por medio de rb-
tulas -17-, en tanto que los extremos libres de tales tra-
mos laterales -12-

quedan e su vez articulados g sendas
bielas -1/4- solidarizadas

a la parte central de las e spec-
tivas ruecdas laterales -5-.

De esta forma a1 inicicrse el movimiento de giro
del vehiculo, rirando sobre el eje fijo Y posterior -%-
(con sv corre;

espondiente diferencial)

ruedas ~5- del
ede direccional -~1- ohlid-

1- a éste a deslizarse en sentido
contrarin a3

~ .. et
{

Coomiro, en virtud de

e el cesTuerro Aer oT1imas
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Jje sera menor que el esfuerzo de rozaniento con el suelo,

,
N
1=

Cuyo eje direccional -1- en su nmoviniento hari girar g
las bielas -14- solidarias a los centros de las ruedag

o* ..

~5- que actuardn sobre brazos de direccidn -11-. :.'f
. .

En cuanto a la pieza plana -10<, 1a misma éﬁ?'
corpora un tornillo sin fin -15-, un balancin ~16-, el:ié-
ferido brazo de direccidn -11- :

» un soporte -17- parsg é%"
pulmdén del circuito neumatico de accionamiento y unos ea—
bles de acero flexiblesg -18- dotados de muelles. sres

El tornillo sin fin -15- tiene por misidn 'mé,’ae
tensar los cables -18- provistos de muelles, durante'“..

&% Smo
vimiento de deslizamiento del eje -1-, en cualquiera:apklo

dos sentidos, ya que dichos cables -18- estsn fijos por un

extremo a los extremos del propio tornillo sin fi{n -15- ¥y
por el otro al propio chasis del vehiculo -1-.

La transmisibn de1 movimiento de deslizamiento
del eje -1- al tornillo sin fin -15- se realiza a través
de una Cremallera,

de modo que cuando se suprime el esfuer

zo de empuje del eje ~-l- en Cualquier sentido, la recupe-

racién de los mmelles brevistos en los czbles -18- coope —

T'a a que el eje ~1- vuelva a su posicidn de reposo a tra-
vés del aludido tornillo sin fin ~-15-, con la particulari-
dad de que éste ge constituye a su vez en medio amortigua-
dor de los movimien

ntos bruscos debidos = tirones o btaches,

For su parte el balancin ~16~ tiene por fina-
lidad la de fijar ce forma inamovible el brazo de direccidn
delantero -11- en o] nmovimiento hacia adelante, v también

Teposo del vehiculo, en tanto gue en el

movimiento de retrocecgo

» €1 aludido balancin -15- fija a

Oon Trasero 102, 1iberande o1 Tee o~ a.

J
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lantero -11-, con Ja Perticularidad de gque tal brazo de di

reccidn trasero -19- queda fijado entre la zona de la pie-

za plana -10- dotada del ~rificio -20- y una biela -21-

L
prevista de ipual forma que las bielas -14- en una de Laegs

.. l.
rucdas laterales -5-, de tal forma que el referido orifism
cio -20- constituye el medin

de blogqueo del brazo direas’

el balancin -16-. oe’

cional trasero -19- mediante .

-
La fijacidn o bloqueo mencionados se hace gffer
nativamente segfn el sentido de movimiento y ge accionasde g
de el inte

rior de la cabing mecdiante autonat

ismos neuméyi—
Cos. En posi

cidn de Teposo se bloquea el brazo de dmr

delantero -11- Y

~e . ,
ecCcigy
cuando se acciona el circuito neumathq
correspondiente se bloqueard el brazo de direccidn trasero
-19-. En cuanto se deja de accionar el referido circuito
NI Lo .
neumatico, se vuelve automaticamente a su posi

cidn normal
mediante un muelle tens

soT incorporado dentro del mismo pul-
mén instalado en el soporte -17-, cuya fuerza debe vencerse
al accionar el balancinp -16-, asegurando con ello el perfec;
to blogueo del brazo de direccidn, incluso cuando existe
algln fallo en el sistena de accionaniento neumatico.

Finalmente cabe decirp que la pieza-guia -6-

cuenta centralmente con una Tanura -24- para la colocacidn

to del tornillo sin fin ~15-,

la pieza plana -10-

Y posicionamient mientras que
cuenta con orificios —pPo— para

el paso
de torni

llos que realizarin 1a fijacidn de tal

pizza pla-
Na -10- sobre

la pieza-pruia -6-

los orificios ~2%— previstog

» habiéndose previsto que

asimismo en 1a pieza plana
~10- constituyen los propios orificios de blogueo del brazo
de dircccidn

dzlantero -5,

L |
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| eilas,

Hecha la descripcién a que se refiere la memoria

que antecede, es preciso insistir en que los detalles de

realizacidn de la idea expuesta pueden variar, es decir,

*
.2
que pueden sufrir pequeidas 8lteraciones, basadas siempre**

l. G.
en los principios fundamentales Qe la idea, que son enuesen

cia los que quedan reflejados en los pArrafos de 1la descr12

cidén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente

sobre Propiedad Industrial, establece como no patentablas,
en su apartade tercero, "los cambios de forma, dimensitwes,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fifﬁﬁdb

asi{ el criterio deil legislador en el sentido de que piﬁéi—

tada una idea que pueda dar lugar a una realidad pré&tica

e 1ndustr1allzab1e, nadie podré apoyarse en ells para, a

pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-

sentarla como nueva ¥y propia,

Este priucipio, en cuanto al alcance de la protec-—

cion del objeto patentado se refiere, se halla confirmado

pOT numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -

como mls terminantes, en las de fochas 16 de octubre

de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la

amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se re-
dacta a continuacidn la Nota de Reivindicaciones, de acucr

do con lo que se establece en el Gltimec pArrafo del apar-

tado tercero del Artfculo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que sSe des

>ean reivindicar:
NOTA DE REIVINDICACIONES

En resfimen, el privilegio de explotacibn exclusi-

recae;

va que se solicita, r4 sobre las reivindicaciones siw

guienten:
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1.~ EJE TRASERO DIRECCIONAL_PARA VEHICUL2S

DE
EJES MULTIPLES, que estando especialmente concebidon para
cooperar al giro de camiones de varios ejes en las manio-

0. ..

bras de los mismos y disponiéndose trereversalmente al wew
.. ..

hiculo y paralelo a los restantes ejes fijos, pudlendb'lgs
talarse uno o varios conjuntameﬁtp de acuerdo con las ﬂi—

mensiones del vehiculo que se trate, esencialmente se:qarar

teriza porque se constituye a partir ge una barra de see—

c1on preferentemente cuadrads o rectangular, la cual -deter
mina el eje propiamente dicho que une las do respecﬁiiés
ruedas laterszles del vehiculo; con 1a particularidad® &é.qu?

tal barra o eje se encuentra montado desxlzantemente_ﬁd%re
una pieza-

»

guia fijada a las ballestas del prcpio vehic
Yy sobre cuya pieza-

ulo,
guia va a su vesz solidarizada central-
mente una pieza plana cuya configuracidn puede considerar-

S€ como rectanginlar, la cual se constituye asimismo como

medio de fijacién para un brazo delantero de direccibn for

mado por tres tramos rectilineos unidos entre si mediante

rétulas, siendo el tramo certral el Que va precisamente fi

Jado sobre la citada pieza plansa, discurriendo paralelamen
te al eje, mientras que el extramo libre de los dos tramos

laterales del brazo Quedan articulados ga sendas bielas so-

lidarizadas a 1g parte central de las respectivas ruedas:
habiéndose previsto ogue la referida

pleza plana incorpore
ademds un tornillo sin fin

un balsncin, unos cables de
8Cero flexibles provistos de muelles y un soporse para el
correspondiente pulmbdn del circuiltc neumdtico de acclona-
miento, estando montado el tornille gin fin

€1 la direccibn
del eje, de tal m230 que sobre sus cxtremos va fijado uno

o5 an')-'."’:! o,y Ry vy T I Y
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el otro extremo de tales cables anclado al propio chasis
del vehiculo.

2.~ EJE TRASERO DIRECCIONAT PARA VEHICULOS DE

EJES MULTIPLES, seglin reivindicacidn 1,

caracterizado :po;‘-
Que el montaje de la bar

ra o e¢je sobre la pieza-guia se

Yr e
realiza con la 1nterpos101on de una curia en forma de coLa
de milano,

J

la cual queda alojada en un canal complemeh%‘

a—
~® -
rio previsto longitudinalmente en 1a cara inferiocr de la

»
. - 4 - ~ . R
referida pleza-gulia, estando la referida cufia unida a tal

3 9%
L ) ~
pieza-guia mediante tornillos laterales.

5.- EJE TRASERO DIRECCIONAL FARA VEHICUI.OS DE
EJES MULTIPLES, segtn reivindicacibn 1, uaracterlzadb poru

que el balancin que incorpora la pieza plana fijada a 1la

pieza-guia, bloquea por una parte al brazo delantero de di

reccidn en el movimiento de avance y en la posicibn de re-
poso del vehiculo, mientras que en el movimiento de retro-

ceso de éste el balancin bloquea a un brazo Trasero de di-

reccion que se encuentra articulado a una biela fijada a

una de las ruedas laterales entre las que esti tendido el
eje en cuestibdn

» habiéndose previsto Que dichos bhloqueos

Seé realicen mediante orificios practicados adecuadamente

para tal fin en la pieza plana.

4.~ Se reivindics por Gltimo como ocbjeto so-
bre el que ha de Tecaer el modeclo de utilidag que se soli-
cita: EJE TRASE

RO LIRECCIONAIL, PARA VEHICULOS DE EJES MULTI
PLES.
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Todo conforme queda de

la presente Memoria descriptiva que consta de doce paginas

mecanografiadas y dibujos adjuntos.

ladrid, 8 de Enero Qe
BERNARDO UNGRI

P.P.

1982
A

scrito y reivindicado en
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