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La presente invención se refiere a los topes para 

vehículos ferroviarios y tranviarios, del tipo que com-
* *w *

prende una estructura telescópica formada por dos'^lb-

mentos tubulares respectivamente externo e internó*efe

los cuales uno está destinado a ser fijado a un vehículo

y el otro está provisto de un disco de contraste,**y**^n-
*. *.tre los cuales se encuentra interpuesto axialmentge*. pn

*
órganoelástico amortiguante. *;*

La finalidad de la presente invención es la  de.*BSali 

zar un tope del tipo arriba indicado dotado de u¿§/gran 

capacidad de absorción de energía, no sobrepasándolos 

límites indicados por las reglamentaciones actualmente 

en vigor en lo referente a la fuerza de choque transmi­

tida y al desplazamiento máximo de contacción del tope.

Para alcanzar dicha finalidad, la  presente invención 

tiene por objeto un tope para vehículos ferroviarios y 

tranviarios del tipo antes definido, cuya característi­

ca principal es la de tener un amortiguador fluido-diná 

micoentre los dos elementos tubulares de la estructura 

telesc ópica.

Según la invención, el amortiguador fluido-dinámico 

está dispuesto paralelamente al elemento elástico amortji

guante.

Preferiblemente, el amortiguador fluido-dinámico com­

prende un cilindro solidario axialmente al elemento tu­

bular externo, cuya cavidad, que contiene un líquido de 

amortiguamiento, está delimitada por una pared elástica
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mente deformable, y un pistón corredizo en el cilindro

enlazado con un vastago axial solidario al elemento tu-
* * *

bular interno.

Según la invención, dicha pared elásticamente defor-
* ...mable del cilindro del amortiguador fluido-dinámico^ es­

tá formada por una membrana anular de material eláfátóme.
*. *.

ro cuya superficie externa esta fijada a la pared; late­

ral del cilindro. f

Ulteriores características de la invención resmi^a-
, *.rán evidentes en el curso de la  descripción que síguje

* *****a continuación, en referencia a los dibujos anexos.*.gra­

dos a título de ejemplo no limitativo, en los cu^es: 

la figura 1 es una vista en sección longitudinal de 

un tope para vehículos ferroviarios y tranviarios según 

la invención ,

la figura 2 es una vista en sección transversal se­

gún la linea 11-11 de la figura 1, y

la figura 3 es una vista en sección longitudinal de 

una variante de una parte del tope representado en la

."i gura 1.

El tope representado en las figuras 1 y 2 comprende 

esencialmente una estructura telescópica 10 formada por 

un elemento tubular cilindrico externo 12 en el cual ejs 

tá montado de manera corrediza axialmente un elemento 

tubular cilindrico interno 14.

La extremidad externa del elemento tubular externo
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12 está cerrada por una placa transversal de perfilcua

drangular 16 provista de una serie de aletas axiaies^de* * ******refuerzo 18. La placa 16 está además provista de cuatro

orificios 20 que sirven para f i j a r  el tops a un extremo
+ + +

de un vehículo feiroviario o tranviario.

En el otro extremo del elemento tubular extemU*12
*. *.

está fijado un collar anular externo 22 provisto Re.ün

par de bloques radiales cóncavos 24 en cuyas cavidá&es

están inseridos dos peldaños de parada 26 que sobrtPSa-
* .  *

len al interior del elemento tubular 12 a través &é.<los
*  *correspondientes agujeros realizados en el collar.^nfular 

22 y en la pared latera l de dicho elemento tubulaT.J%2. 

Los peldaños de parada 26, que están fijados a los blo­

ques 24 mediante respectivas espigas elásticas transver 

sales 23, se mantienen de manera corrediza en dos venta 

nillas axiales 30 realizadas en la  pared lateral del 

elemento tubular interno 14.

En el extremo del elemento tubular interno 14 opues­

to a la placa de unión 16 está fijado un disco transver 

sal moldurado de contraste 32 cuya función es la  de re­

cibir, en la práctica, los golpes producidos entre el 

vehículo ferrotranviario y un vehículo adyacente.

En e l interior de la  estructura telescópica 10 se en 

cuentra un grupo amortiguador, indicado en su conjunto 

con 34, cuya función es la de absorber la energía de 

choque transmitida al tope.

El grupo amortiguador 34 comprende un órgano de amor



tiguamiento elástico 36 y un amortiguador fluido-diná­

mico 38 flanqueados axialmente.
* * í

El amortiguador fluido-dinámico 38 esta formado p5r 

una envoltura cilindrica 40, que tiene un diámetro*ex- 

temo menor que el diámetro interno del elemento tubu­

lar 14,provisto de un casquillo 42 en contacto coir'iñ.
- *.

cara interna de la placa 16 y de un casquillo 44 ^ . d i ­

rección al órgano elástico 36. En el interior de en­

voltura 40 está inserida coaxialmente una membrana*<&nu-
, * *.lar de material elastomero 46 cuya superficie periféri­

ca externa está fijada  a la  pared lateral de la án^qltu 

ra 40 adyacentemente al casquillo 44. La superficie/in­

terna periférica de la  membrana anular 46 está fijada  

a un manguito con superficie externa a cono truncado 48 

bloqueado axialmente en un mango con la extremidad de 

diámetro reducido 50 de un vástago cilindrico 52 que 

atraviesa de manera corrediza una abertura 54 del cas­

quillo 44 y está fijado en el otro extremo a l disco de 

contraste 32. En e l mar. ô 50 está fijado un pistón 56 

montado corredizamente con un ligero juego radial en la 

cavidad del cilinc.ro 40. La porción de dicha cavidad del 

cilindro 40 comprendida entre e l casquillo 42 y la mem­

brana anular 46, se llena, a través de un orific io  de 

relleno 58 cerrado por un tapón 60, con un líquido de 

amortiguamiento. El juego que existe entre el pistón 56 

y la pared lateral del cilindro 40 constituye un espacio 

anular para el paso del liquido de amortiguamiento de
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una parte a la otra de la cavidad del cilindro 40 res­

pecto al pistón 56. El órgano elástico 36está formado
 ̂ *

por un manguito de material elastornero 62que rodeg.&ia

xialmente el vastago 52 y cuyos extremos apoyan raspee-

tivamente contra la  cara interna del disco de contt^ste

32 y contra la cara externa del caequillo 44 del cAl^n-

dro 40. J*. *;. *.
En el manguito 62 se encuentran una pluralidad.áe

pequeños discos anulares metálicos transversales .6á-.*.es-

paciados entre ellos coaxialmente y cuyos bordes birreun

ferenciales externos están comprendidos con un lrgp%)
. * *

juego dentro de le superficie interna del elemento tu­

bular interno 11-.

En la condición de reposo del tope representada en la  

figura 1, los peldaños de parada 26 están en contacto 

con los extremos axialmente internos de las ventanillas 

30 del elemento tubular interno 14* En esta situación 

el manguito de material elastómero 62 resulta ligeramen 

te precomprimido, y el pistón 56 del amortiguador 38 es; 

tá dispuesto en proximidad del casquillo 44 del cilindro 

40. En tal condición, la membrana anular de material 

elastómero 46 está en posición de reposo y presenta una 

conformación sustancialmente a fue lle .

Durante el empleo, por efecto de un choque aplicado 

al disco de contraste 32, el elemento tubular interno 

14 entra axialmente hacia la  placa de unión 16. Una par 

te de la energía de choque es absorbida por la  deforma-



ción elástica del manguito de material elastómero 62,

mientras que la parte de energía residual es absorbida
* * J

eficazmente por la acción del amortiguador 38. La'^ila­

ción de la  membrana anular de material elastómero**46*
*

es por una parte la de asegurar la  hermeticidad de*3fa 

cavidad del cilindro 40, evitando las guamicione^*en- 

tre el vastago 32 y e l casquillo 44, y por otra La'.dé 

actuar de tanque de acumulación capaz de contenerla  

cantidad de fluido que pasa durante el movimiento.<cLal 

pistón 36. * .***

En la  figura 3 está representada una variante
* * * *

grupo de amortiguamiento 34 del tope. Esta variante.di-*****

fiera de la forma de actuación descrita precedentemente 

solamente por el hecho que el órgano elástico, indicado 

con 66,está formado por una serie de anilles de mate­

r ia l elastómero 63, cada uno de los cuales está inter­

puesto entre un par de pequeños discos anulares metáli­

cos 70 provistos de unos salientes anulares de centraje 

72 y que tienen sus bordes circunferenciales internos 

en contacto con el vastago 32 del amortiguador oleo-di 

námico 38. En este caso, por lo tanto, el vastago 32 

hace de guia para el órgano elástico b6.

Además, en dicha variante, el pistón 36 del amortigua 

dor 38 está provisto de una cavidad anular 74 dirigida  

hacia la membrana anular de material elastómero 46.

Naturalmente, :iguiendo el principio de la  presente 

invención, los deialles de construcción y las formas -de
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actuación podrán ser ampliamente variadas respecto a

cuanto descrito y representado, sin por ello sa liy  del
'***'*ámbito de la  presente invención.

*  —  *  ** * *



REIVINDICACIONES

1. Tope para vehículos ferroviarios y tranviarios,* *
* * * *que comprende una estructura telescopica (10) fordsTda 

por dos elementos tubulares respactivamente exterHd"

(12) e interno (14) de los cuales uno está destinaci? 

a ser fijado en un vehículo y e l otro está provis^e.'de 

un disco de contraste (32) y entre los cuales estuar.in­

terpuesto axialmente un órgano elástico de amortigua­

ción (36, 66), caracterizado por el hecho de que.entre

dichos dos elementos tubulares (12, 14) hay tamb^éñ*'in-* *. *
terpuesto un amortiguador fluido dinámico (38). + * * *
2. Tope según la reivindicación 1, caracterizado por 

el hecho de que el amortiguador fluido-dinámico (38) es 

tá dispuesto paralelamente al órgano elástico de amorti 

guación (36, 66) .

3. Tope según la reivindicación 1, caracterizado por 

e l  hecho de que el amortiguador fluido-dinámico (38) 

comprende un c i l in d r o  (40)solidario axialmente al ele­

mento tubular externo (12) y cuya cavidad, que contiene 

un liquido de amortiguación, está delimitada por una 

pared elásticamente deformable (46), y un pistón (56) 

corredizo en el cilindro (40) enlazado a un vastago 

axial (52) solidario axialmente al elemento tubular in­

terno ( 14 ) .

4. Tope según la reivindicación 3, caracterizado por 

el hecho de que dicha pared elásticamente deformable 

(46) del cilindro (40) del amortiguador fluido-dinámi-



co (38) está formada por una membrana anular de mate­

r ia l elastómero cuya superficie interna está fijada a 

dicho vástago (52) y cuya superficie externa está f i j a ­

da a la  pared üateral del cilindro (40). ,
* * w

5. Tope segur la reivindicación 4, caracterizado'por
*

el hecho de que la  membrana anular de material elasto-
*. *

mero (46) presenta, en su configuración no deformada+
de reposo que corresponde a la condición extendida* del

tope, una conformación sustancialmente a f u e l l e . * " "
* **.

6. Tope según una o más de las reivindicaciones'-^.^

5, caracterizado por el hecho de que el órgano elá&tfico 

de amortiguación (36, 66) está formado por un manguito 

de material elastómero (62) que rodea coaxialmente el 

vástago (52) del amortiguador (38) y cuyos extremos apo 

yan respectivamente contra dicho disco de contraste (32) 

y contra el extremo (44) correspondiente del cilindro 

(40) del amortiguador (38), dicho manguito de material 

elastómero comprende una armadura metálica constituida 

por una serie de discos radiales anulares (64) separa­

dos axialmente,,

7. Tope según la reivindicación 6, caracterizado por 

e l  hecho de que tales discos metálicos (64) presentan 

los respectivos bordes circunferenciales externos con­

tenidos, con un juego ligero, en el interior de la su­

perficie interna le í elemento tubular interno (14).

8. Tope según la reivindicación 6, caracterizado por 

el hecho de que el manguito de material elastómero está



formado por una serie de anillos de goma (68) interpues

tos entre cada pareja de discos metálicos adyacentes .(70).

9. Tope según la reivindicación 6 o la reivindicación
******

8, caracterizado por el hecho de que los discos met^li-
* * *

eos (70) presentan los respectivos bordes circunferencia
*

les internos en contacto con la superficie del vastago
* . *( 52) del amortiguador (38). í *.*
*

10. Tope para vehículos ferroviarios y tranviarios. *J*

Según se describe y reivindica en la presente msme'ria
+ **descriptiva que consta de 1i hojas foliadas y escritas. 

máquina por una sola cara.

Madrid, a g ¡ o¡C. Í981
P. a .
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