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La presente invencidn se refiere a los topes para
vehiculos ferroviarios y tranviarios, del tipo que com-
¢ o
prende una estructura telescépica formada por dos'Bit-
mentos tubulares respectivamente externo e interﬁé'&é
los cuales uno estd destinado a ser fijado a un veékiculo
v el otro estd provisto de un disco de contraste, y-en-

tre los cuales se encuentra interpuesto axialmenqe.ﬁn

drganoelastico amortiguante. e

La finalidad de la presente invencién es la de.s®alf
zar un tope del tipo arriba indicado dotado de uﬁafgran
capacidad de absorcidn de energia, no sob;epasan@§:}os
1imites indicados por las reglamentaciones actua}gqqte
en vigor en lo referente a la fuerza de choque transmi-
tida v al desplazanientc maximo de contaccidén del tope.

Para alcanzar dicha finalidad, la presente invenciédn
tiene por objeio un tope para vehiculos ferroviarios y
tranviarios del tipo antes definido, cuya caracteristi-
ca principal es la de tener un amortiguador fluido—diné
micoentre los dos elementos tubulares de la estructurs
telescopica.

Segin la invencidn, el amortiguador filuido-dindmico
estd dispuesto paralelamente al elemento eldstico amorti
guante.

Prefzriblement:, el amortiguador fluido-dindmico com-
prende un cilindro solidario axialmente al elemento tu-
bular externo, cuya cavidad, que contiene un liquido de

amortiguamientc, estd delimitada por una pared elastica
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mente deformable, y un pistdn corredizo en el cilindro

enlazado con un vdstago axial solidario al elemento tu-
" e,
....

bular interno. ’

U
LR XN

Segun la invengién, dicha pared elasticamente defor-
mable del cilindro del amortiguador fluido-dindmico es-
td formada por una membrane anular de material eltstbme
ro cuya superficie externsa estd fijada a la pared?lé%e-

ral del cilindro. ot
Ulteriores caracteristicas de la invencidn resuida-
e .,
ran evidentes en el curso de la descripcidn que sigud

S* .d'a—

a continuacidn, en referencia a los dibujos anexd
dos a titulo de ejemplo no limitativo, en los cugles:

1la figura 1 es una vista en seccidn longitudinal de
un tope para vehiculos ferroviarios y tranviarios segun
la invencidn ,

la figura 2 es unag vista en seccidén transversal se-
gin la linea II-II de la figura 1, y

la figura 3 es una vista en secciOn longitudinal de
ung variante de una parte del tope representado en la
“igura 1.

%1 tope representado en las figuras 1 y 2 comprende
esencialmente una estructura telescdpica 10 formada por
un elemento tubular cilindrico externo 12 en el cual es
t4 montado de manera corrediza axialmente un elemento

tubular cilindrico interno 14.

La extremidad externa del elemento tubular externo
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12 esta cerrada por una placa transversal de perfilcua

drangular 16 provista de una serie de aletae axlales de

refuerzo 18. La placa 16 estd ademéds provista de cua%ro

LJ
o0y

orificios 20 que sirven para fijar el tope a un extremo

L N

de un vehiculo feiroviario o tranviario. .

En el outro extremo del elemento tubular extemrmn'®°l?2

estd fijado un collar anular externo 22 provisto de.un
par de bloques radiales cdncavos 24 en cuyas cavidéaes
estan inseridos dos peldafos de parada 26 que sobrwsa-
len al interior del elemento tubular 12 a través hé.los
correspondientes agujeros realizados en el colla.:rl.:p:r;’ula.r
22 v en la pared lateral de dicho elemento tubular, }2.
Los peldafios de parada 26, que estén fijados a los blo-
ques 24 mediante respectivas espiges elasticas transver
sales 22, se mantienen de manera corrediza en dos venta
nillas axiales 30 realizadas en la pare:d lateral del
elemento %ubular interno 1l4.

En el extremo del elemento tubular interno 14 opues-
to a 1a placa de unidén 16 estd fijade un disco transver
sal moldurado de contraste 32 cuya funcidén es la de re-
cibir, en la practica, los golpes producidcs entre el
vehiculo ferrotranviario y un vehiculo adyacente.

En el interior de la estructura telescdpica 10 se en
cuentra un grupo amortiguador, indicado en su conjunto
con 34, cuya funcidn es la de absorber la energia de

choque transmitida al tope.

11l grupo amortiguador 34 comprende un érgano de amor
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tiguamiento eldstico 36 y un amortiguador fluido-dind-

mico 38 flangueados axialmente. . .

El amortiguador fluido-dindmico 38 estd formado® pbr
una envoltura cilindrica 40, que tiene un d1ametr3'gk-
terno menor que el didmetro interno del elemento tuwbu-
lar 14, prOV1sto de un casquillo 42 en contacto cotre s
cara interna de la placa 16 y de un casquillo 44 Bh.d1—
reccidn al drgano elastico 36. En el interior de Iafen-
voltura 40 estd inserida coaxialmente una membrapa.énu-
lar de material elastdmero 46 cuya superficie periféfi-
ca externa estd fijada a la pared lateral de la éﬁiﬁitg
ra 40 adyacentemente al casquillo 44. La superficie.in-
terna periferica de la membrana anular 46 estd fijada
a un manguito con superficie externa a cono truncado 48
bloqueado axialmente en un mango con la extremidad de
didmetro reducido 50 de un vistago cilindrico 92 que
atraviesa de manera corrediza una abertura “4 del cas-
quillo 44 y estd fijado en el otro extremo al disco de
contraste 32. En el mar._o 50 estd fijado un pistdn 56
montado corredizariente con un ligero juego radial en la
cavidad del cilinéro 40. La porcidn de dicha cavidad del
cilindro 40 comprendida entre el casquillo 42 y la mem-
brana anular 46, se llena, a través de un orificio de
relleno 58 cerrado por un tapdn 60, con un liquido de
amortiguamiento. E1 juego que existe entre el pistdn 56
¥y la pared lateral del cilindro 40 constituye un espacio

anular para el paso del liquido de amortiguamiento de
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una parte a la otra de la cavidad del cilindro 40 res-
pecto al pistén 56. E1 Organo eldstico 36estd formado

por un manguito de material elastdmero 62que rodeéd&ég
xialmente el véstago 52 y cuyos extremos apoyan respec-
tivamente contra la cara interna del disco de contréste

32 y contra la cara externa del casquiilo 44 del eilin-
dro 40.

En el manguito 62 se encuentran una pluralidad.de
pequefios discos anulares metdlicos transversales §4ses-
paciazdos entre ellos coaxialmente y cuyos bordes birfeun

ferenciales externos estdn comprendidos con un lig¥ro

ap @

juego dentro de le superficie interna del elemento tu-

bular interno 14.

En la condicidn de reposo del tope representada en la
figura 1, los peldafios de parada 29 estan en contacto
con los extremos axialmente internos de las ventanillas
30 del elemento tubular interno 14. En esta situacidn
el manguito de material elastdmero 62 resulta ligeramen
te precomprimido, y el pistdn 56 del amortiguador 38 es
ta dispuesto en proximidad del casquillo 44 del cilindro
40. En tal condicidn, la membrana anular de material
elastomero 46 estd en posicidn de reposo y presenta una
conformacidn sustancialmente a fuelle.

Durante el empleo, por efecto de un choque aplicado
al disco de contraste 32, el elemento tubular interno
14 entra axialmente hacia la placa de unidn 16. Una par

te de la energis de choque es absorbida por la deforma-
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cidn eléstica del manguito de material elastémero 62,
mientras que la parte de energias residual es absorbida
eficazmente por lu accidn del amortiguador 38. La:fﬁﬁ-
cién de le memtrara anular de material elastdmero 46’
es por una parte la de asegurar la hermeticidad de EJ.'a

cavidad del c¢ilindroc 40, evitando las guarnicionee-en~

tre el vdastago 92 y el casquillo 44, y por otra Lﬁz&é

L ]
actuar de tanque de acumulacidn capaz de contener-is

cantidad de fluido que pasa durante el movimienta.dal

pistén 6. LT

Tn la figura 3 estd representada una variante:§§§
grupo de amortiguamiento 34 del tope. Ssta variante,di-
fiere de la forma de actuacidn descrita precedentemente
solamente por el hecho que el drgano elastico, indicado
con 66,esté& formado por una serie de anillecs de mate-
rial elastdémero 63, cada uno de los cuales esta inter-
puesto entre un par de pequefios discos anuiares met4li-
cos 70 provistos de unos salientes anulares de centraje
72 y que tienen sus bordes circunferenciales internos
en contacto cor el vastago 52 del amortiguador oleo-di
ndmico 38. En este caso, por lo tanto, el vistago 52
hace de guia para el Organo eldstico 66.

Ademds, en dicha variante, el pistdén Y6 del amortigua

dor 38 estd provisto de una cavidad anular T4 dirigida

nacia la membrana anular de material elastémero 46.

Naturalmente, siguiendo el principio de la presente

invencién, los desalles de construccidn y las formas de
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actuacidn podrén ser ampliamente variadas respecto a

cuanto descrito y representado, sin por ello salip del

»
‘l. *

émbito d¢ la presente invencidn.

L]
aq v,
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REIVINDICAC IONES
1. Tope para vehiculos ferroviarios y tranviariqs,.
que comprendc¢ una estructura telescdpica (10) foréd&a
por dos elementos tubulares respactivamente extexih e
(12) e interno (1a) de los cuales uno estd destind&d
g ser fijado en un vehiculo y el otro estd provisbe.de
un disco de contraste (32) y entre los cuales esﬁ%;?h-
terpuesto axialmente un Organo eldstico de amortig@a-
cién (36, 66), caracterizado por el hecho de que.eatre
dichos dos elementos tubulares (12, 14) hay tambfég:gn,

terpuesto un amoruiguador fluido dindmico (38). *°°°:

*
.
sa*®

2. Tope segin la reivindicacidn 1, caracterizado por

el hecho de que el amortiguador fluido-dindmico (38) es
t4 dispuesto pasralelamente al Srgano eldstico de amortj
guacidén {36, 6€).

D Tope segin la reivindicacidn 1, curacterizado por
el hecho de¢ gue el amortig_uador fluido-dinamico (38)
comprende un cilindro {40)scliderio axialmente al ele-
mento tubular externc (12) y cuya cavidad, que contiene
un ligquido de amortiguacidn, esta delimitada por uma
pared eldsticamente deformable (46), ¥y un pistdén (56)
corredizo en el cilindro (40) enlazado a un vastago
axial (52) solidario axialmente al elemento tubular in-
terno (14). |

4. Tope segin la reivindicacidén 3, caracterizado por
el hecho de que dicha pared elasticamente deformable

(46) del cilindro (4C) del amortiguador fluido-dindmi-
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co (38) estd formuda por una membrane anular de mate-

rial elastémerc cuya superficie interna estd fijada &
. 0'0:

dicho véstago (52) y cuya superficie externa estd }ija~

send,

da a la pared lateral del cilindro (40). .

5. Tope segur la reivindicacidn 4, caracterizado ‘por
el hecho d¢ que la membrana anular de material el?é{ﬁ-
mero (46) presenta, en su configuracidén no deforﬁg?a;
de reposo que corresponde a la condicidn extendidé;hel
tope, una conformacidn sustancialmente a fuelle., """
5. Tope segin una o mas de las reivindicacionesag:%

5, caracterizado por el hecho de que el dérgano efggéico
de amortiguacidn (36, 66) estd formado por un mangudto
de material elastémero (62) que rodea coaxialmente el
vistago (52) del amortiguador (38) y cuyos extremos apg
yan respectivament: contra dicho disco de contraste (32)
y contra el extremo (44) correspondiente del cilindro
(40) del amortiguador (33), dicho manguito de material
elastdémero comprende una armadura metalica constituida
por una serie de discos radiales anulares (64) separa-

dos axialmente.

7. Tope segun la reivindicacidén 6, caracterizado por

el hecho de que tales discos metalicos (64) presentan
los respectivos bnrdes circunferenciales externos con-
tenidos, con un juego ligero, en el interior de la su-~
perficie interna iel elemento tubular interno (14).

2. Tope segun la reivindicacién 6, caracterizado por

el hecho de que el manguito de material elastdmero esta
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formado por una serie de anillos de goma (68) interpues
tos entre cada pareja de discos metalicos adyacenqef.(70).

s 0et
9. Tope segin la reivindicacidn 6 o la reivindicacién

»
dbbhed,

8, caracterizado por el hecho de que los discos metfli-

L
5. cos (70) presentan 10s respectivos bordes circunfertncia

les internos en contacto con la superficie del véddtdgo

LY ..
(v2) del amortiguader (38). St

10. Tope para vehfculos ferroviarios y tranviarios. *.*

Segin se describe y reivindica en la presente memeria

10. descriptiva que consta de 14 hojas foliadas y escritaé.'é.'

médquina por una sola cara. eans

. e
.
et ¥

Madrid, 8 3 ‘; D}C ,1881 ~."'.
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