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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

per TEINTE AftOS

a favor do la compaRÎa mercantil oapaRola " HIJOS DE 
EUSEBIO MARTI *, domieiliada on Baroolona,"callo do 
Alava, numero $1, p o r t

"PERPBCCIONAMIEnTOS INTRODCCIDOS EN LAS KAQUINAS ELEVA- 
DORAS m  BIDONÈS*.

M E N O R I A  D E S C R I P T I V A
...... . --- - . ....... - ' —— - -- ...

1 La proaonto patento do invonoión hace referencia
-aegáñ claramente ao indica en en titulo- a anca per- 
feecienamientoa introducido a en la conatruccián do laa 
máqttinaa elevadoraa do bidonoa, y maa concretamente, do 

5 laa máquina a que normalmente ae ntilizan para la carga 
y deacarga do loa bídonea, en loa vagonea o antocamio—
nea utilizadoa para au tranaporté. Loa talca perfección
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namientos estriban principalmente en dotar a las referidas 
máquinas de un electromotor de accionamiento, que sustituye 
con grandes ventajas a la fuerza muscular hasta el momento 
utilizada# El emplazamiento y montaje del dicho electromo­
tor sobre el chasis general de la máquina, así como los ár­
ganos de transmisión del movimiento, han sido calculados en 
vistas a facilitar al máximo el manejo del conjunto, apro­
vechando en la mayoría de los casos como elementos de sus-
tentación, órganos que ya deben integrarse en la máquina, 
especialmente los travesados de unión entre las dos vigue­
tas paralelas que constituyen esencialmente el armazón de
la misma.

Por lo demás, para una mas clara exposioiÓn de lo que 
constituye la eaencialidad y principales características y 
ventajas de los perfeccionamientos que se trata de regis­
trar, parece conveniente pasar a referirse, ya desde luego, 
a los dibujos adjuntos, en los que se ha representado un 
ejemplo concreto de aplicación práctica de los mismas. En 
lo sucesivo, la explicación se referirá, pues, a los tales 
dibujos, bien entendido que los miamos no revisten en abso­
luto carácter limitativo, sino que, dentro de lo que cons­
tituye su esencialidad, los perfeccionamientos en cuestión 
admiten una verdadera multiplicidad de variaciones de tipo 
circunstancial, todas las cuales evidentemente deberán con­
siderarse comprendidas en el ámbito de protección del re­
gistro que se solicita.

En les dibujes dichos:
La figura 1 es una vista en perspectiva del conjunto 

de una máquina equipada con los perfeccionamientos que se 
trata de registrar.

la figura 2 es una vista superior en planta de los mis-
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moa elementos de le figura anterior.

Lea figuras 3 y 4 son aendoa detalles, en planta y 
alzado, respectivamente, del piñ&n de arraatre de ana de 
laa cadenea que determinan el desplazamiento del soporte 
sobre el que ae sitúan loa bidones^

La figura 5 os un detalle en vista alzada, mostrando 
la forma de montaje del electromotor sobre la maquina.

Y, finalmente, la figura 6 es un detalle mostrando 
uno de los topes inferiores que limitan las posibilidades 
de desplazamiento del soporte de los bidones.

Refiriéndonos, pues, a loa tales dibujos!
La máquina en cuestión se organiza en la forma parcial­

mente en sí conocida, a base de dos viguetas principales pa­
ralelas y encaradas 1-1', convenientemente trabadas por me­
dio de correspondientes travesañas, constituyendo en conjun­
to el armazán* Bate armarán ementa con un par de ruedas 2-2', 
giratorias lecas sobre un eje transversal 3, fijado a sendos 
soportes laterales 4-4*$ su 6 o similar, convenientemente so­
lidarizados a aquél* El conjunto podré pues, ser fácilmente 
transportado, apoyándolo sobre las dichas ruedas, cual si se 
tratara de una carretilla de tipo normal.

Las dos viguetas 1-1' referidas aparecerán dobladas en 
la forma conveniente, de manera que por una extremidad que­
den dispuestas para apoyarse sobre la plataforma del camién 
u otra en la qne deba efectuarse la carga o descaiga de los 
bidones, hallándose preferentemente provistas en esta extre­
midad de medios de enganche sobre la dicha plataforma, me­
dios que, en el caso mas normal, se hallaran constituidos 
por simples dobleces ortogonales extremas dispuestas
para engarzarse, por ejemplo, en la rendija originada al re­
batir la pared lateral correspondiente de la dicha platafor—
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ma. Por am extremidad opueata laa dichaa vigueta* pregenta­
rán mende a brazo a mimétrieea 6-6', libremente articulado* 
aegun eje* 7-7' alineado*, y preferentemente aolidarizadoa 
entre mi per medio de nn travema&o 6. La gai* conmtituida 
por lam vignata* 1-1' me extenderán, puem, en todo carne, 
damde la plataforma de que me trate al anelo, cualquiera 
que mea la altara de agnilla, a travàm del piamo inclina­
do de ingalo variable conmtitnido por lo* brazo* 6-6'.

Lam vignata* 1-1' prementarán meceián en T invertida,
L, o preferentemente en 5, conformando en todo camo ana mu- 
perficie continua que aervirá de gaia y piata de circula- 
cián para la* rueda* 9 aobre laa que ao apoya el aoporte má- 
vil de lea bidone*. Eataa guia* ae prolongan a travi* d* loa 
brazo* 6-6', que a emte efecto adoptarán nn perfil tranmver- 
mal en L n otro cualemquiera adecuado.

El aoporte mávil para loa bidone* a elevar me halla 
conmtitnido por dom corta* vigueta* aimetricaa 10-10', de 
meceián tranmveraal en L invertida o aimilar, conveniente­
mente curvada* oonetitayendo una ouna o encaje para el bidán 
que me trate de mover. Bata* dom vigueta* me hallan trabada* 
entre mi por medio de travemañom 11-12-13. El magando de em- 
tom travemañom conmtitnye el eie de giro de la* rueda*,9, a 
trave* de lam cnalem el conjunto ae apoya aobre laa guia* 
conatitaidaa por laa vigueta* 1-1' y loa brazo* 6-6'. El 
primero de lo* travemañom diehoa, o mejor dicho, mam extre- 
midadem que atravemarán lam vigueta* 10-10', hallándome fa­
cultativamente proviate* de menda* rueda* o rodillo* de dBa­
lizamiento, determinará un licite a lam pomibilidadem de baa- 
calacián del conjunto del aoporte mobre rueda* 9, *1 hacer 
tape con la* paredem maperior e inferior de lam vigueta* 1-1'. 
Finalmente, el tercero de loa travemañom dicho* -el meñalado
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con la referencia 13** constituye el eje de articulación de 
loe b zazos 14-14', articulados a las extremidades de las vi­
gueta* 10-10* y solidarizados entre sí mediante un transa- 
ño 1$* Estos dos b zazos apoyándose en el amelo por sa extre­
midad libre, constituyen nn plano inclinado, destinado a fa­
cilitar la colocación del bidón de que se trate en la cana 
constituida por las viguetas 10-10**

El soporte constituido por las viguetas 10-10* podrí, 
pues, moverse a lo largo de las viguetas 1-1* y sus prolon­
gaciones articuladas 6-6* entre dos posiciones límite, de 
las cuales, la superior vendrá determinada per las extremida­
des del eje-travesaño 11 al hacer tope con las dobleces orto­
gonales extremas 5-5* de las viguetas 1-1* dichas. La posición 
limite inferior, la determinan sendos topes 16 respectivamen­
te solidarizados a los brazos 6-6*, cuyos topes actúan direc­
tamente sobre las ruedas 9, impidiendo que prosiga el movimien­
to.

El mecanismo qha determina el movimiento del soporte pa­
ra los bidones comprende , en primer lugar, dos cadenas igua­
les y paralela* 17-17* cuyas extremidades se solidarizan al 
travesaña 12 de aquel. Estas cadenas engranan en sendos piño­
nes dentados 18-18*, iguales entre sí, que giran con un eje 
transversal 19 que al propio tiempo constituye uno de los tra­
vesados de unión entre las viguatss 1-1*. El eje 19 recibe su 
movimiento de un eje 20 paralelo al mismo, a travóa de un sis­
tema de engranajes 21-22, reductor de la velocidad de gira. Ba­
te segundo eje 20 se halla, a su vez, movido por un tercer eje 
23, con el que enlaza mediante un juego de piñones 24-25, re­
ductor de la velocidad. Este tercer eje preferentemente cemper- 
tazsó peleas 26-26' que guien a las cadenas 17-17*, determinan- 
do su perfecto encaje en loa piñonea 18-18*. Todos estos sjom
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atraviesan y ae relacionan con sendas placas-soporte 27-27', 
respectivamente aolidarizadaa a laa viguetas 1-1 '. El accio­
namiento de este necaniamo de arrastra -que determinará el 
ascenso del hidán o frenará su descenso, aeg&n loa casos- po- 

5 drá ser eventualmente manual, en la forma clásica, efectuán­
dose a travás de una o dos manivelas, acopladas en forma fá­
cilmente desmontable a las extremidades libres del eje 23.

De acuerdo con les perfeccionamientos que ae preconizan 
es esencial que el movimiento del eje 23 ae provoque median- 

10 te un electromotor 23, mentado sobre el propio chasis de 3a 
máqulha. Be asimismo esencial que este electromotor se monte 
precisamente con su eje 29 paralelo al eje 23, o sea en sen­
tido transversal can respecto al conjunto de la máquina. El 
electromotor ái cuestián, se montará apoyado sobre el eje 3 

1 $ de las ruedas 2-2 ', quedando fijado en poaicián por medio de 
unas bridas 30-30' que se solidarizan a los travesados 31-32 

de la máquina^ El electromotor 23 quedará, pues, equilibrado 
sobre las ruedas 2-2 ' de manera que su peso no significará 
un entorpecimiento apreciable en las operaciones de puesta 

20 en posicián de la máquina, ni en las de transporte de la mis-

La transmisión del movimiento del eje motor se efectúa 
a travás de una polea 33 solidarizada directamente al mismo,* 
cuya polea enlaza mediante una correspondiente correa trape— 

2$ zoidal 34 con una segunda polea 35, de mayor diámetro, que 
gira solidaria con un eje transversal 36. Este eje gira so­
bre dos cojinetes 37-37', fijados a sendos soportes 33-33'¿ 
en U o similar, respectivamente solidarizados a las vigue­
tas 1-1'. Sobre el dicho eje 36, se halla asimismo solida- 

30 rizada una polea 39, de diámetro inferior a la 35, cuya po­
lea ee relaciona mediante una correspondiente correa trape-
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zoidal 40, de mayar diámetro que le 39, directamente soli­
darizada el eje 23, el cual -segán visto- se relaciona con 
el eje 19 gao comporta los piñones de arrastre 1&-13*, a 
través de un sistema de engranajes, redactor de la velei­
dad de giro. En rosasen, pees, el electromotor comunicará 
sn movimiento al eje 23 a través de un doble sistema de trans- { 
mlsién redactor de la velocidad de giro. Las poleas integran- ¡
tes de este sistema preferentemente se construirán a base de...... . . .  .
ana aleacién de aluminio a otro material ligero, de forma qao 
presenten un peso mínimo ¿ a fin de no dlfacaltar las operacio­
nes de entrada en poaicién de la máquina. Finalmente, el sis­
tema podrá completarse con dispositivos tensadores 41 y con 
cuantos accesorios se considere conveniente, pudlendo inclu­
so disponerse, en algunos casos, mecanismos de cambio de mar- )
chas. ¡

Ni que decir tiene que les sistemas de transmisión del ) 
movimiento y redacción de la velocidad de giro que han queda- ¡ 
do descritos, no lo han sido mas que a titule ilustrativo, ca- ; 
hiendo introducir en lo. misMt. 1. mas Miplia g M *  de varia- } 
dones, y cabiendo incluso sustituirlos por otros sistemas de  ̂
transmisión conocidos. )

El circuito eléctrico de alimentación del electromotor j¡
comprenderá un enchufe 42, a través deí cual se realisaré la 
conexión a la red de distribudón de que se trate, y  un inte­
rruptor-conmutador 43, preferentemente de tres posiciones co­
rrespondiente* al paro y a los dos sentidos de marcha, respec­
tivamente, aparte de los aparatos de protección que se consi­
deran convenientes. ^" í'

Finalmente, el conjunto se completa con un mecanismo de ^
freno 44, que podrá, desde luego, pertenecer a cualquier sis-

'tana adecuado. Este mecanismo actúa directamente sobre el eje

i
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motor, pediendo sor comandado a distancia por medio do un 
cabio do mando 4$ coya extremidad ao solidariza a la palan­
ca de gobierne 46 do aquél, y  cuya otra extremidad ao rela­
ciona con un mecanismo de maniobra 47, do tipo cualesquiera. 
Preferentemente, la palanca 46 dicha, se hallará sometida a 
la acción de un muelle 4^ que la impulsará constantemente a 
adoptar la posición de de afrenado, de cuya posición podrá 
ser desplazada por la tensión del cable 45 para preceder al 
frenado. Este sistema de freno resultará muy práctico para 
suavizar la maniobra cada vez que el soporte de los bidones 
se halla próximo a alcanzar las posiciones extremas de su 
recorrido.

Resta ya ánicamente hacer constar que, oomo se compren­
de y es lógico, en la aplicación práctica de los perfeccio­
namientos que han quedado descritos, cabrá introducir todas 
aquellas variaciones y modificaciones de detalle que no afeo*« 
ten a le que constituye la esencialidad de les mismos, cabien­
do en particular efectuar un máximo de variaciones en todos 
los árganos de la máquina a los que no afecten los tales per­
feccionamientos.

-S____9.—
SB REIVINDICA:

i - Perfeccionamientos introducidos en las máquinas 
elevadoras de bidones, de acuerdo con los cuales se provee 
al conjunto de la máquina, de un electromotor de accionamien­
to, que se monta con eje paralelo al eje de giro de los pi­
ñones de arrastre que en definitiva determinan el movimiento 
de ascensión del soporte de los bidones a frenan el movimien­
to de descenso del mismo, en su case, disponiéndose un siste­
ma de transmisión del movimiento reductor de la velocidad de 
giro, que enlaza el eje del dicho electromotor con un eje in-

i
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termedio a cuyaa extremidades eventualmente pueden aco­
plarse unas manivelaa para accionamiento manual de la má­
quina, el movimiento de cuyo eje ae transmite al eje do 
piñonea dicho, a travós de un aistema adecuado reductor 
de la velocidad de giro*

2 - Perfec ci onami ent o a introducidoa en laa máquinas 
elevadoras de bidones, de acuerdo con loa cualea, el elec­
tromotor referido en la Reivindicación anterior ae monta 
apoyado sobre el eje de giro del par de ruedas que sopor­
ta el conjunto de la máquina, quedando equilibrado sobre 
este eje, mantenido en posición por unoa correspondientes 
tirantes solidarios de dos travesanos del chasis de la má­
quina, cuyaa extremidades ae fijan a loa soportes latera­
les que comportan lea cojinetes de giro del expresado eje 
de ruedas*

3 - Perfeccionamientos introducidoa en las máquinas 
elevadoras de bidones, de acuerdo con los cualea loa movi­
mientos del eje del electromotor referido en laa doa rei­
vindicaciones anteriores, ae transmiten al eje intermedio 
referido en la Reivindicación I*, a traváa de un doble 
sistema de poleas y correa trapezoidal reductor de la ve­
locidad de giro, cuyo sistema comprende un eje intermedio 
que gira sobre doa cojinetas fijadea a sendos soportas 
solidarios do las dos viguetas principales do la máquina, 
hallándose solidarizadas a esta aja dos poleas da distin­
to diámetro^ la mayor do las cuales as relaciona con una 
polea fijada directamente al eje motor, mientras que la do 
tamaño inferior lo hace con una polea solidaria del ojo 
intermedio antes referido, hallándose todas estas poleas 
construidas a basa da una aleación ligera*

4 - Perfeccionamientos introducidos en las máquinas



v"

$

262386 *
elevadoras de bidones, de acuerdo con loe cuales, se dis­
pone un sistema de frene que aetáa directamente sobre el 
eje del electromotor y que puede ser gobernado a distan­
cia, mediante un cable de tracción, cuyo dispositiva ter— 
minal de mande se sitáa en uno de los laterales de la má­
quina, en las proximidades de la extremidad superior de la

— 10 —

$ - Perfeccionamientos introducidos en las máquinas 
elevadoras de bidones*

Consta la presente Kemoria Des­
criptiva de diez hojas mecanografia­
das, escritas por una sola cara, nu­
meradas del 1 al 10 y con sus lineas 
numeradas, a su vez, dé cinco en cin­
co y de dibujos, anexos*

Barcelona, ̂ ^  Octubre 1960*
P*A* ) .

ífONCíO M í
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