
£0 .305

2 6 2 2 8 4
O  O  O  P  A^  c  &  &  4

1I2M0RIA descriptiva
que se presenta para unir a la solicitud

d e

í A 5 E ií i E D E  I I í H O i) ¡J C C I 0 ii 

formulada el 8 de Noviembre de 1960, con el niímero 262 .284

en

E ii P A W jx 

por DIEZ años

a no mi) re de ANTON IGIifíER, de nacionalidad suiza, residente en 

entere Dahnhofstrasse 8 , Wil/3G, Suiza, por:

"IH PIIÜ CEDIA IBH10 PARA IZAR OBJETOS HUNDIDOS EN AGUA’

El presente invento se refiere a un procedimiento 

para izar objetos hundidos en el agua, especialmente parcos, 

aviones y similares, y se refiere asimismo el invento a una 

instalación para la realizacio'n del procedimiento.

5 Son conocidas ya instalaciones para izar objetos hun­

didos en el agua, en las pue globos inflados, rodeados por cables 

y redes de acero, son sujetados al objeto hundido, generando 

asó un empuje ascensional. Es conocido también, el introducir 

aire mediante una bomba en cámaras previamente obturadas del 

objeto hundido, para generar así un enpuje ascensional. Ahora10
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bien, la obturación de tales cámaras bajo el agua, resulta difi- 

cil, ele modo que oste procedimiento es unió amente aplicable con 

un gran lujo de medios y trabajos pesados de obturación.

Ha sido propuesto ya también, el introducir a presión 

en el objeto hundido, cuerpos esféricos huecos, a través de tu­

berías y mediante dispositivos de transporte. También este pro­

cedimiento es imperfecto, puesto que los cuerpos huecos quedan 

atrancados fácilmente en la tubería, produciendo con ello el 

fallo de la instalación.

sis asimismo conocido, introducir mediante una instala­

ción de bombas, trozos de corcho en las cámaras del objeto hun­

dido, empleándose en muchas ocasiones parafina líquida como agen­

te de transporte para los trozos de corcho, La introducción de 

la parafina líquida es complicada, debido a que en el camino has­

ta el objeto hundido, se enfría la parafina, aparte de que una 

vez izado el objeto hundido, hay que extraer de nuevo la parafi­

na con los trozos de corcho, lo que resulta molesto, ¿demás de 

esto, se trata de un procedimiento muy caro, que en realidad, 

únicamente es api-opiado para objetos pequeños.

finalmente es conocido, el introducir desde un barco 

de'salvamento y con ayuda de aire comprimido, cuerpos huecos 

elásticos a trave's de aberturas del objeto hundido, sirviéndose 

para ello de tuberías, fisto tiene el inconveniente, de que con 

ayuda de sopletes de cortar, hay que hacer aberturas en el ob­

jeto hundido, lo que en una posible restauración ulterior del 

objeto hundido, requiere extensos trabajos de reparación. Ade­
más ele ésto, al ascender el objeto hundido, se pierde el con­

trol de su posicio'n, de modo que tratándose de un barco este 

puede en determinadas circunstancias, flotar con la quilla ha­

cia arriba.
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Todos estos ¡rocedimlentos de izado y dispositivos

elevadores, requieren un gran g 

transporte, o 'bien no pueden ya

to y un importante espació de 

repicarse continuadamente los

medios a aplicar.
2 1 invento se propone orillar estos inconvenientes.

2 1 procedimiento se caracteriza por que en el interior del ob­

jeto hundido, se introducen cuerpos -plegables de empuje ascen- 

sional, los cuales son inflados desde la superficie del agua 

a través de una tubería de unión* cooperando los cuerpos ae em­

puje ascencional con por lo menos una válvula de regulación de 

presión, que acó rapada el movimiento de subida del cuerpo hundido . 

La instalación so caracteriza por existir cuerpos de empuje as­

cencional que pueden ser hinchados debajo del agua, los cuales 

cooperan con una válvula reductora de presión, cuya abertura de 

salida se abre en función de la presión interna de los cuerpos 

de empuje ascensional y de la presión del agua, que actúa en 

cada caso sobre esta válvula manorreductora.

¿in el dibujo ha sido representado esquemáticamente en 

la figura 1 un ejemplo de aplicación del procedimiento

en un barco hundido y en

la fluirá 2 m e  de verse una seccio'n a través de una

válvula mano rreduc to ra.
Un barco de salvamento 1 echa anclas por encima del 

buque naufragado 2 . Desde este barco se tiran cables de guía 3 

hasta el buque naufragado 2 , que sirven de vía de deslizamiento

para los buzos y los medios elevadores. Por este cable de guía 

se hacen descender envolturas plegadas 4 de un material sinté­

tico . 21 buzo 9 retira las envolturas 4, sujetas al cable de

guía 3 por ejemplo mediante un mosqueton, y las introduce en el 
interior del buque naufragado. A continuación se une una tube-
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de aire comprimido ñ a las envolturas 4 ¡Hedió ae un cie­

rre de manejo sencillo. Abriendo una válvula de entrada, se in­

sufla el aire comprimido en las envolturas 4, ele modo que estas 

se dilatan. Alio provoca un desplazamiento del agua en el 'buque 

naufragado 2 , con lo cual recibe el empuje ascensional deseado 

a base de estos cuerpos de erirpuje ascensional.

Con al fin de que disponiendo de un empuje ascensional 

suficientemente grande, el buque naufragado no pueda salir dispa­

rado del agua, existe al menos una válvula ¡nanorreguladora, cuya 

abertura de salida para el aire, se abre en función de la presión 

del agua que actúa sobre dicha válvula manorreguladora. Hay que

teñe r en cuenta,

bir, s e dilatar!

la ¡¡i.enor presiór

je aseensional t

írag;ado saliera

en ciertas circunstancias, el que los cuerpos de empuje ascensio­

nal se reventaran.
La válvula mano rre gula do ra se combina convenientemente 

con la abertura de entrada para el aire comprimido y se realiza 

de tal modo, que pueda ser unida de la manera más simple con 

la tubería de aire comprimido, por ejemplo mediante un movimien­

to de giro, empleando un cierre de bayoneta.
Lis ahora imaginable, o bien conectar a la tubería, de 

aire comprimido e inflar al misino tiempo varios cuerpos de empu­

je ascensional, o bien hinchar un cuerpo de empuje ascensional 

tras otro. La válvula de entrada para la alimentación del aire 

comprimido -puede a este respecto ser accionada, o bien por el 

buzo debajo del agua, o bien desde el barco de salvamento, si­

guiendo indicaciones del buzo.

-4-
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ai el buque naufragado á izar as encuentra a una pro­

fundidad de 40 metro3 por ejemplo, se precisará a tordo del 

barco de salvamento una so'brepresio'n del aire comprima ao de al­

rededor de 5 atm, para hacer pos 1 ole el imlauo de las envolca—

ras de material sintético•
Para evitar al ir subiendo el 'buque naufragado , que 

los cuerpos de empuje ascénalonal se dilaten como consecuencia de 

la presión cada vez menor del agua, se regula la válvula ndnorre­

ducto ra de tal modo, que al disminuir la presio'n del agua, su 

abertura de salido, está tan abierta, que parte del aiio llenado 

pueda escapar, manteniéndose el volumen de los cuerpos de empu­

je ascensional durante la subida, constante en alto grado. Con 

objeto de asegurar una ascensio'n lenta, hay que dar a la abertu­

ra de salida dimensiones relativamente grandes, puesto que según 

sea la profundidad a que se encuentren los objetos hundidos, 

una parte importante del aire llenado tiene que ser expulsado. 

Como es natural, los cuerpos de empuje ascensional podrían 

consistir, en lugar de en un material aintático, también en

o t re s mat eríales resistentes al agua de mar, y en lugar de aire,

se podrían'hinchar los cuerpos de empuje ascensional, mediante, 

bombas, con otros medios gaseiformes* ¿-Asimismo resulta imagina­

ble, el que en lugar de subordinar a cada uno de los cuerpos 

de empuje ascensional una válvula manorreduotora, se conectaran 

varios cuerpos de empuje ascensional a una válvula mano rreduo to­

ra común a todos ellos.
La válvula manorreduotora de acuerdo con la figura 2 

consiste en un manguito tubular, compuesto por los trozos de 

tubo 10 y 1 1 realizándose la unión mediante una rosca 1 2 . Uno 

de los extremos del manguito, el superior en el dibujo, se in­

troduce en el cuello del cuerpo de empuje ascensional 8 , de3o
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forma adaptada a ¿1 , y el otro, el inferior en el dibujo, se 

une de manera apropiada con la manga 6 de aire comprimido . ..di 

el interior del caequillo 10 está soportado un manguito despla­

zadle 13, rpue coa uno de sus lados frontales biselado, se apoya 

contra un saliente de forma análoga del easquillo 1 0 . ¡mitre la 

parte tubular 11 y el lado frontal del manguito 13, se halla dis­

puesto un muelle de presio'n 14, que comprime el manguito 13 de 

manera obturante contra el saliente del caequillo 10. 31 mangui­

to 13 tiene en su ánima axial una válvula 15, cargada por el mué 

lie de presión 16, cerrando con ello la abertura de paso, la 

válvula 15 está unida a una espiga 17, sostenida de manera des- 

lizable en la parte de guia 18 del manguito 13. 3n la periferia 

del caequillo 10 se han dispuesto además agujeros que desembo­

can en una cavidad 20 existente, entre el manguito 13 y el cae­

quillo 1 0 .

31 funcionamiento de la válvula manorre&uotora es el 

siguiente: Desde la tubería de aire comprimido 6 , se insufla ai­

re comprimido en la dirección de la flecha A. Debido a la.pre­

sión de este aire comprimido, se desplaza la válvula 15 en sen­

tido axial, en contra de la -presio'n del muelle 16, de modo 

que en la parte delantera del manguito 13, entre este y la 

válvula 15, se produce una abertura de entrada.

31 aire comprimido, por lo tanto, pasa a continuación 

al cuerpo de impulsión ascencional 8 , que se hincha, ¿n cuanto 

se separa ahora la manga de aire comprimido 5, el aire compri­

mido que llena el cuerpo de empuje ascensional, oprime la vál­

vula 15 contra el apoyo en el manguito 13, provocando con ello 

un cierre estanco contra el retroceso del aire. Si el buque 

naufragado comienza ahora a subir, y con Ó1 la válvula manorre- 

ductora, entonces se reducirá la presio'n del agua, que actúa

-6-
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en la dir•eceión de la flecha A sob re el. lado front al 'del mangad­

to 13, ahora bien, QB¡to provoca1 * diue lei pres io'n interlo r reinan-

te en el cuerpo de en:ípuje ascensio nal 8> y de 3place en di rece io'n

ex. ial el manguito 13 en el sent ido de 1.a fie c ha j3 , en. contra

5 de la "QT €3sio'n ¿el mu.elle 14. C011 ello se -produce una abertura

eni re el lado frontal. biselado del mang:uito 13 y el aaliente

del ca• S qiiillo lü, de modo que el aire puede es cap.ar a través

de la. ca,vidad 20 , po r los aguj ero 3 13. -silo tiene lugar hasta

que en.tre la presi ón interior del cuerp.o de empuje ascensional

y la pres lón del agua. de cada easo que actúa sobre la válvula

mano rr■aductora, se establece un es tado de equilibrio. La regu-

lación de los muelles 14 y 16 se realiza ele tal modo que se

expulsa una cantidad de aire suficiente para que el cuerpo de 

empuje ascencional sea constante en su volumen o permanezca al 

15 menos aproximadamente constante.

Como es natural, también podría imaginarse una rea­

lización de la válvula manorreductora que trabajara independien­

temente de la válvula de entrada, estando la válvula de entra­

da separada localmente de la válvula manorreductora.

2o M ü I A

Los puntos de invención propia no nueva, pero no esta­

blecida, practicada no divulgada en Espada, que se presentan 

para que sean objeto de esta Patente de Introducción, por DIEZ 

años, son los siguientes:

25 Ia.- Un procedimiento para izar objetos hundidos en

agua, especialmente barcos, aviones y similares, caracterizado 

porque en el interior del objeto hundido se introducen cuerpos 

plegables de empuje ascenaional, los cuales son hinchados desde

-7-
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la superficie del agua a travos de una tuberia ele unión y los 

cuerpoa de era-puje ascensional oooperan con por lo ráenos una vál­

vula de reculación de la presión que acompasa al mo vi tai en o o de

subida del cuerpo hundido.
2 -.- una instalación para la realización del procedimien- 

to del punto ls, caracterizada por cuerpos ele empuje ascensional 

que pueden hincharse debajo del agua, los cuales cooperan con 

una válvula reductora de presión, cuya abertura de salida se abre 

en función de la presión interna de los cuerpos de empuje as- 

cena ional y de la presión del agua que actúa en cada caso sobre

esta válvula inano Traductora.
3 2,- un procedimiento según el punto ls, caracterizado 

poroue los cuerpos de empuje ascensional son intronucidos por un 

buzo en aberturas existentes del objeto hundido.

4 2,_ Un procedimiento según los puntos ls y 3e, carac­

terizado porque los cuerpos de empuje ascensional se introducen 

preferentemente en las partes del objeto hundido que antes del

hundimiento estaban situadas arriba.

5 2,- un procedimiento según los puntos l2 y 3a, carao - 

terisado porque cada cuerpo de empuje ascensional está unido con 

una válvula manorreguladora ajustada de manera que, al subir el 

objeto hundido es expulsada tal cantidad de aire que se manten­

ga ampliamente constante el volumen del cuerpo de empuje ascen­

sional .
6a.- una instalación según el punto 2 Q, carao terisada 

porque la válvula manorreduetora está realizada al mismo tiempo 

como válvula de admisión.

7a.- Una instalación según el punto 2 a, caracterizada 

porque cada uno de los cuerpos aseensionales está unido a una 

vál Víala mano rredueto ra.

-3-
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■porque a varios cuerpos ¡ie empuje asoenaional' está subordinada

una válvula manorrelucíora común.

S2 .- una instalación según los puntos Sa .y 6a caracte­

rizada porque la válvula raanorreductora tiene un cuerpo de vál­

vula que, al moverse en una dirección, abre la admisión y tiene 

un segundo cuerpo de válvula que abre el escape al moverse en

el sentido opuesto.

10a.- Una instalación según los dos puntos 2 a, 6 3 y 

0a, caracterizada porque la válvula manorreductora tiene un cas 

quillo tubular en el cual se encuentra un manguito cargado 'por 
muelle, el cual, por medio de una válvula cargada por muelle, 

cierra el paso, habiendo aberturas en el caequillo, las cuales 

producen una unión de paso entre el lado exterior del oasquillo 

y uno de los extremos del ánima del mismo, al desplazarse el 

manguito en contra de la fuerza elástica que actúa sobre ál.

1 1 2 ._ Una instalación según el punto 2 2, caracteriza­

da porque los cuerpos de empuje asoenaional tienen una funda de 

un material sintético resistente al agua de mar.

12e.- Un procedimiento para izar objetos hundidos en

agua.

ral y como ss ha descrito en la Memoria que antecede 

representado en los dibujos que se acompasan y con los fines 

que se han especificado.
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