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por VEINTE años
4solicitado en España a favor de SABLE FRERES INTERNATIONAL^#^

de nacionalidad francesa, domiciliada en 22, rue du Lrê-St-
Gervais, 93507 Pantin, Francia, por "Soporte de butacas de
vehículo", con prioridad de la solicitud francesa 79 29130*. *.
de fecha 27 Noviembre 1979. I ***

I * .MEMORIA DESCRIPTIVA *

$ 3 i

La presente invención se refiere a los'soportes
.  * *

de butacas de vehículos, particularmente de camic3T.es, trac­
tores de carretera o agrícolas, o maquinaria de ópfas públi-- 
cas, del tipo que comprende un chasis inferior a-fí<jar en a

* * w*el vehículo y un chasis ' uperior destinado a recibif el ¡i
asiento y que, en general, puede deslizar horizc#iteá.mente* * * *

en dirección longitudinal, con respecto al chasis inferior, 
con fines de regulación. g

Con la evolución actual, las masas soportadas o § 
arrastradas por dichos vehículos son cada vez más grandes 
y, paralelamente, las potencias de sus motores son constante? 
mente crecientes, de manera que sus conductores están some- # 
tidos, cuando tienen lugar frenados y aceleraciones, a unas 
componentes horizontales longitudinales que no se pueden des? 
preciar; sus efectos pueden ser tan nefastos como los de las% 
solicitaciones verticales cuya amortiguación ha sido asegurá? 
da ya desde hace largo tiempo por sistemas de suspensión
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elástica en las realizaciones más diversas. ^
El objetivo de la invención es realizar un soporte 

de butaca de vehículo que aporte una solución a este proble? 
ma.

A este efecto, según la invención, el conjunto es,̂  
tá provisto de medios de posicionado elástico del chasis súig 
perior en dirección longitudinal, constituidos por un primer 
elemento rígido solidario, en dirección longitudinal, de uñó

**. ** sde los dos chasis y situado entre otros dos elementos rígi-
!*.dos que son solidarios, en dirección longitudinals *del otro

chasis, y que están unidos respectivamente por dos*elementos
. * *

elásticos a dicho primer elemento rígido. **!.**
Con un soporte de butaca así perfecciob&Ho, las 

solicitaciones longitudinales horizontales llegan*&1 conduc- 
tor considerablemente atenuadas. El confort pued^^^un ser 

jorado si se adiciona, al sistema de posiciongLC&3**el0sticome.
longitudinal, un amortiguador de características apropiadas.^ 

Por otra parte, dado que el espacio disponible en 
los puestos de conducción es particularmente reducido, es 
interesante poder agrupar, en un mismo conjunto, toda una 
serie de funciones tales como: la suspensión para absorber 
las solicitaciones verticales, la regulación en altura de 
la butaca, y la regulación longitudinal de su emplazamiento, 
tal como se hace ya corrientemente; pero, a estas funciones, 
se puede ahora, según otra característica de la invención, 
incorporar al mismo conjunto la función de posicionado longi! 
tudinal elástico de la butaca, tal como se verá más adelante^



La invención se comprenderá mejor con la lectura y !
,

de la descripción que sigue y con el examen de los planos 
anexos que muestran, a titulo de ejemplo, un modo de realizag 
ción de la invención aplicado a un sistema de suspensión  ̂
elástica de butaca de vehículo con regulación longitudinal i

En estos planos:
fig. 1 es una sección vertical longitudinal del

sistema realizada según la linea 1-1 de la fig. 2;. .
fig. 2 es una vista en planta que corresponde a

! .la fig. 1 con arrancados; --* *
fig. 3 muestra, a mayor escala, la paríé'principal

del mecanismo visible en la fig. 1; **!.**
fig. 4 es una sección transversal parcl&l realiza-^

da s, .n la línea quebrada IV-IV de la fig. 3; .*-.**
fig. 5 es, a mayor escala, una secciórr.íofigitudi- %

* *

nal parcial realizada según la linea V-V de la gig?̂  2;
figs. 6 y 7 son vistas análogas a la de la fig.

3, respectivamente en otras dos posiciones, y
fig. 8 es una sección transversal parcial realiza­

da según la línea VIII-VIII de la fig. 7. ^
El sistema de suspensión elástica de butaca de ve­

hículo con regulación longitudinal incorporada representada < 
en las figs. 1 y 2 comprende, esencialmente, un chasis infe­
rior 1 a fijar al del vehículo, un chasis superior 2, desti­
nado a recibir el asiento (del que solamente se ha represen­
tado el zócalo 10), y unos medios de guiado de los desplaza 
mientos verticales del chasis superior con respecto al cha-
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sis inferior, estando estos medios constituidos, en el ejém^g
pío, por dos pares de palancas en tijera 3, 4 y 3A, 4A, to- S
das de igual longitud y articuladas dos a dos, por su cen- ^
tro, por dos pivotes coaxiales tales como 5. Los extremos T!
inferiores de las palancas 4, 4A están montados con pivota- !
miento sobre un eje horizontal transversal 7 soportado por §
el chasis inferior 1. Los extremos superiores de las palan- gj
cas 3, 3A están montados con pivotamiento sobre dos ejes ho-

**.- ** 3rizontales transversales 11, 12 soportados respectivamente .'g
***por dos cojinetes 13, 14 constituidos por dos blequfes o pa- g

tiñes de material plástico que pueden deslizar réspectivamená
. * *te en dos guías superiores perfiladas 17, 18, qC^q.forman par§

te del chasis superior 2 y que presentan seccioné^* en "U"
acostada, abierta hacia el interior, con alas de&á-guales y
encaradas como se puede ver, particularmente en figs.
4 y 8. Los extremos inferiores de las dos palangaálá, 3A lle-

* * * *

van unos rodillos tales como 21, que ruedan respectivamente 
en dos guias longitudinales horizontales tales como la guia 
22, fijadas al chasis 1 que presentan también secciones en í 
forma de U acostada encaradas. De manera análoga, los extre­
mos superiores de las dos palancas 4, 4A llevan unos rodi­
llos 24, 25, que están montados sobre un eje común 23 y que 
ruedan respectivamente en las dos guias superiores 17, 18.

El chasis superior 2 está constantemente solicita­
do hacia arriba por un resorte de compresión 26 del que un § 
extremo se apoya contra una copela 27 montada con pivotamie^ 
to sobre el manetón 28 de una manivela 29 fijada sobre un ^
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tubo 3*1, que está enfilado sobre el eje 7 y cuyos dos extre^g 
mos están soldados, respectivamente, a los extremos inferioé^
res de las palancas 4, 4A. El otro extremo del resorte 26 §- ̂'4 ; Ade apoya contra un soporte 33 que forma parte de un mecanis#^ 
mo designado en su conjunto por 34, no representado en deta-í

Ilie aquí pero que es, por ejemplo, del tipo descrito en la gg 
solicitud de patente francesa presentada por el solicitante,!§ 
el 2 febrero 1979, bajo el número 79 02715 y titulada "Dispo-A 
sitivo de suspensión elástica de butaca de vehigu*lc¿'. El me­
canismo 34 está montado sobre el chasis inferioqJÍ^*

Un amortiguador 37 está articulado, por*Su extremos
# * *superior, al eje 11 y, por su extremo inferior, ar un eje 38 g 

montado en un soporte 39 fijado al chasis inferior-1.
Se puede comprender desde ahora que, qva^quiera 

que sea la posición en altura del sistema de sus^^ñsión con ¿*.. * g
palancas en tijera, se puede hacer deslizar el oĥ sg-s supe-*****
rior 2, por sus guias 17, 18, sobre los rodillos 24, 25 y g 
sobre los cojinetes 13, 14 en dirección longitudinal, es de- 
cir se puede hacer avanzar o retroceder el asiento a volun- < 
tad. Dos topes 49, 49A, fijados contra el alma de la guia
superior 17, limitan la amplitud de la carrera relativa del ̂
cojinete 13 al valor conveniente. Dos topes semejantes pue- A
den ventajosamente estar dispuestos también en la otra guia 1 
superior 18. g

Desde luego, es preciso poder inmovilizar la buta­
ca en cualquier posición longitudinal deseada. A este efec- § 
to, se utiliza un dispositivo del mismo principio que el des#



crito en la solicitud de patente francesa presentada tambijáp^ 
por el solicitante el 28 junio 1979 bajo el número 79 16704  ̂
y titulada "Dispositivo de suspensión elástica de butaca dé*''̂ 
vehículo con regulación longitudinal". Este dispositivo 
prende preferentemente, a cada lado, un pestillo 42 ó 43 
(ver también figs. 3 y 4) que presenta una escotadura 44 de-.H-; 
finida entre dos alas 44' que forman la cara superior del 
pestillo 42 y capaz de acoplarse selectivamente en cualquier 
ra de los dientes 45 de una cremallera tallada en bl canto g'
del borde superior, plegado hacia abajo, de la gúía superior^* ' Á***17. El pestillo 42 tiene forma de jaula montada con desliza-. ** á
miento, por sus caras extremas 42A, 42B, sobre un.vastago
47 del que un extremo es solidario de una placa 48*que puede
pivotar sobre el eje 11. El pestillo 42 está cedWádo elástig

- . ^camente sobre el vastago 47, en dirección longitüpj*ial, con
,**w*respecto a un resalte acoplado 51 de dicho vástagp,; por me- ¡ 

dio de dos resortes helicoidales antagonistas dq.pgynpresión 
52, 53 aprisionados respectivamente entre una de las caras 
laterales del resalte 51 del vástago y el extremo correspon­
diente 42A ó 42B, del pestillo 42. Bajo la acción de un re- F 
sorte de retorno 46, el v&stago 47 es solicitado para pivo-  ̂
tar sobre el eje 11 en el sentido de marcha de las agujas 
del reloj (cuando se mira ia fig. 3), para provocar el acó- ü 
plamiento del pestillo 42 en los dientes 45 de la cremalle­
ra, como se ha representado en la fig. 3. Se puede liberar 
el pestillo 42, 43 de la cremallera por medio de un disposi­
tivo que comprende una palanca 56, 56A, montada con pivota-
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miento sobre el pestillo 42, 43, por un pequeño eje transve^ 
sal 57 (véase también fig. 4). La palanca 56, 56A atraviesa/# 
la guia 17, 18 por una hendidura 70 y presenta un pico extre^ 
mo 58 capaz de empujar hacia abajo el extremo libre del v&s-§ 
tago 47, como se ha representado en las figs. 7 y 8, por une%̂  
pico 58 que puede introducirse en una escotadura 59 del 
tago 47, con el fin de asegurar un bloqueo longitudinal r< 
tivo entre el pestillo 42, 43 y el vastago 47, para poner 
fuera de servicio el par de resortes 52, 53. !*-.*

Conviene que el usuario pueda mandar lá.pialanca 
56, 56A cómodamente y cualquiera que sea la posición longitu?
dinal en la butaca, es decir de las guías superig&g3?s 17, 18 ; 
con respecto al sistema de suspensión con palanca^*en tijera 
3, 3A, 4, 4A. A este efecto, la palanca 56, y la.pAlanca co- 
rrespondiente 56A situada al otro lado, están unidas por unal
traviesa 61 de sección en U invertida sobre la Cuál. se apoya#*..* *
un vastago longitudinal 62, estando éste representado, ade- / 
más, eñ otras dos posiciones 62' y 62" (fig. 5), cuyos dos /§ 
extremos contraacodados están montados con pivotamiento res-í;
pectivamente en dos cojinetes 63, 64 (fig. 2) fijados contra-éi
las alas verticales de dos ángulos 65, 66, fijados de plano; 
por sus alas horizontales, sobre la parte superior de las § 
dos guias 17, 18 que arriostran. En un codo del vástago 62, "i 
está soldada una empuñadura transversal 67 que el usuario, 
sentado en la butaca, puede alcanzar por el lado correspon- ? 
diente, por ejemplo el lado derecho en el ejemplo represen­
tado.
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El vAstago 62 y la empuñadura 67 son solidarios < F

y pueden bascular alrededor del eje de los cojinetes 63, 64^ 
La traviesa 61 lleva una pata 60 que sobresale hacia arriba 
y presenta una ventana 60' (fig. 3) que es atravesada por 14 
el v&stago 62. La ventana 60' es alargada transversalmente 
para permitir el desplazamiento del vAstago 62 a lo largó  ̂
de la traviesa 61 cuando tiene lugar su basculaciÓn alrede-
dor del eje de los cojinetes 63, 64. Verticalmente, la dimeñ-

.  * * .sion de la ventana 60' es suficiente para permiti*\*el libre
deslizamiento de la traviesa 61 sobre el vástagoJ^S cuando
tiene lugar la regulación de posición longitudinal.*y la bas-

, **culación de la traviesa 61 en el plano vertical* * ** + +*
Por medio de la empuñadura 67, se puede* Placer ocu­

par selectivamente, al vastago 62, una posición.al<ta (fig.
3), una posición intermedia (fig. 6) y una posidUMtbaja
(fig. 7), en cada una de las cuales puede ser enib^^vado el&s^*..**
ticamente por una lámina de resorte 71 (figs. 2 y 5) fijada

* * * * *

al ala vertical del ángulo 65 y que presenta una cara ondula 
da que se apoya contra el codo correspondiente del vAstago
62.

El sistema elástico de posicionado del asiento en 
dirección horizontal, que comprende, entre otros, el pesti­
llo deslizante 42, 43 está previsto de un amortiguador 68 
(fig. 2) del que un extremo está articulado a la pata 43A 
del pestillo 43 (fig. 2) y el otro extremo está articulado 
sobre el eje 12.

El funcionamiento del conjunto es el siguiente:



cuando la empuñadura 67 está en posici6n baja 
(fig. 3), las palancas pivotantes 56, 56A están en posición^ 
alta y sus picos 58 liberados de las escotaduras 59 de los 4 
v&stagos 47; los pestillos 42, 43 sometidos a la acción de ^

 ̂'r Mlos resortes de retorno 46, están introducidos en los dien-^
tes 45 de las cremalleras, de manera que el chasis superior;^
2, que lleva el asiento, puede desplazarse horizontalmente,

delante hacia atrás y viceversa, en la medida que le es
** *permitida por los dispositivos de posicionado elástico 42A,
*  * ^*.42B, 51, 52, 53. Las solicitaciones longitudinales.a las cus 

les el vehiculo y, por consiguiente, el chasis iní^erior 1 g 
están sometidos, se encuentran por tanto atenuadlas*cuando 
alcanzan el chasis superior 2 y la butaca del usuario. El 
confort se encuentra aún mejorado por la presencia.del amor­
tiguador 68 asociado al sistema de posicionado y da amorti-

*****
guación elásticos en dirección horizonal. .**-* ^

.... "
Si se levanta un poco la empuñadura 67 para llevad****** -la a una segunda posición, o posición intermedia, que es la4?* *.'4-*U*' " ̂

representada por la fig. 6, las palancas 56, 56A pivotan ha^ 
cia abajo en una cierta cantidad para la cual sus picos 58 4 
se introducen justo en las escotaduras 59 de los vástagos ! 
47, sin hacer descender estos vástagos, de manera que los 
pestillos 42, 43 son mantenidos solidarios de los vástagos ! 
47 y, como han permanecido introducidos en las cremalleras 
45, el chasis superior y, por consiguiente, la butaca, son 
solidarizados horizontalmente con los vástagos 47 y, por con 
siguiente, con el chasis inferior 1. La acción del sistema^
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de posicionado y de amortiguación elástico, está suprimida.
Finalmente, si se levanta aún más la empuñadura

67 para llevarla a la tercera posición, o posición superior $
de la fig. 7, las palancas pivotantes 56, 56A descienden un
poco más y empujan los vastagos 47 hacia abajo, lo que tiene^
por efecto liberar los pestillos 42, 43 de las cremalleras ^
45. Las guías superiores 17 y 18 y, por consiguiente, el
sis superior 2 y la butaca pueden entonces ser desplazados

- *.libremente en dirección longitudinal, hacia adelánte o haci
* ̂

atrás a gusto del usuario. Una vez efectuada esté.I*egulaci
longitudinal, el usuario puede entonces llevar dé^ñuevo la

.  * *empuñadura 67, o bien a la primera posición baj^*(fig. 3)
o bien a la segunda posición intermedia (fig. 6)?jsegún que
se desee poner el sistema de posicionado elástiqpLAorizontal

*en servicio o no. * *. *
Se pueden modificar, a voluntad, las o&F3pteristi-*. *

cas del sistema de posicionado elástico de la butaca en di- ;*****
rección horizontal, dando a los resortes 52, 53, unas caraca 
terísticas apropiadas a cada necesidad y eventualmente unas 
características que no sean las mismas para los dos resortes! 
con el fin de tener en cuenta la diferencia de los valores ' 
que pueden tener las aceleraciones positivas proporcionadas 
por los motores de los vehículos y las aceleraciones negati­
vas debidas a los esfuerzos de frenado. Se pueden también 
dar, al amortiguador 68, unas características particulares 
bien adaptadas a cada caso.

Desde luego, la invención no está limitada al modo



de realización descrito y representado que ha sido dado a 
titulo de ejemplo; se pueden aportar a la misma numerosas ^ 
modificaciones, según las aplicaciones previstas, sin salir 
por ello de su marco.

Es asi, por ejemplo, que se podría proveer de un & 
sistema de posicionado elástico en dirección longitudinal ^ 
un soporte de butaca de vehículo que no estuviera provisto \ 
de medios de suspensión vertical, o de medios de regulación!,
en altura, o de regulación en dirección longitu&íttal, sina, * . h/.?salir del marco de la invención. ... *

A los efectos consiguientes se declarah'Be noveda<
* * *propiedad y utilidad para España, sus territoriq§^y plazas
*de soberanía, las reivindicaciones que siguen, j
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1 .- Soporte de butacas de vehículo, del tipo que
'3á-comprende un chasis superior que está destinado a recibir ^

el asiento y que es móvil longitudinalmente con respecto a
unos medios de soporte a montar sobre el vehículo, así como ^
unos medios de amortiguación elástica del chasis superior 3
en dirección longitudinal y unos medios de fijación de la g
posición longitudinal media de dicho chasis superior con res-̂

*. . ¿pecto a dichos medios de soporte, estando dichoghedios de
** **amortiguación elástica constituidos por un primas.elemento
* -'irígido que es solidario, en dirección longitudinal? de uno

a * *de los dos elementos de estructura constituidos *p¡b!? el cha- !
a * 3sis superior y los medios de soporte y que está situado en- 1

tre dos segundos elementos rígidos solidarios, ^n.^iirección
longitudinal, del otro de los dos elementos de eTsfructura*
precitados, mientras que dos elementos elástico&'^^tán interd....
puestos entre el primer elemento rígido precitado y los dos :*****
segundos elementos rígidos precitados, respectivamente, ca- 
racterizado porque los medios de fijación de la posición lond 
gitudinal media del chasis superior (2) con respecto a los 4 
medios de soporte (1, 3, 4, 3A, 4A) están cons cuidos por  ̂
un sistema que comprende los dientes (45) de una cremallera ] 
solidaria de dicho chasis superior (2) contra los cuales pued 
den acoplarse unas alas (44') solidarias de uno (42A) de los^ 
elementos rígidos (51 ó 42A, 42B) de los medios de amortiguad 
ción elástica (42, 52, 53), asegurando dicho sistema, al 
mismo tiempo, la unión longitudinal entre el chasis superior^
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(2) y los medios de soporte por medio de los medios de amoí"*̂  
tiguación elástica.

2. - Soporte según la reivindicación 1, caracteriza?
do porque los otros dos elementos rígidos precitados están

< . sconstituidos, respectivamente, por los dos extremos (42A, ¿
42B) de una jaula (42, 43) de forma alargada montada con dé§§ 
lizamiento longitudinal sobre un vástago (47) provisto de * 
un escalonado intermedio (51) que constituye el primer ele-  ̂
mentó rígido precitado, estando los elementos el^jSicos cons^ 
tituidos por dos resortes helicoidales antagoni$t¡p& (52, 53)! 
enfilados sobre dicho vástago (47) entre el escalonado inter­
medio (51) de este último y los dos extremos (4&A,**42B) de* + t*. 'la jaula (42). . *.*

3. - Soporte según la reivindicación l,á,̂ 2, carac­
terizado porque el sistema comprende unos medios .,(56, 56A,

.
58, 59) de solidarización en posición longitudinal-de los** *
primero (51) y segundos (52, 53) elementos rígidos.***** *

4. - Soporte según la reivindicación 2, caracteri­
zado porque las alas (44') pertenecen a un pestillo (42, 43) 
móvil verticalmente con respecto a los medios de soporte (1¿ 
3, 4, 3A, 4A), y ligado a estos en dirección longitudinal, 
determinando dichas alas, entre ellas, una escotadura (44) 
capaz de acoplarse selectivamente en uno de los dientes (45) 
de la cremallera longitudinal solidaria del chasis superior 
bajo la acción de un resorte de retorno (46) en contra del 
cual se puede desplazar el pestillo, por un mando manual 
(67), en sentido inverso para liberarlo de la cremallera.



5. - Soporte según la reivindicación 4, caracteri- g 
zado porque la jaula (42, 43) constituye el pestillo móvil  ̂
y el vástago horizontal (47), sobre el cual está montada conj 
deslizamiento, está ligado a los medios de soporte (3, 3A)
en dirección horizontal, mientras que una palanca (56) montaá 
da con pivotamiento sobre la jaula puede, bajo la acción del 
mando manual (67), alejar dicha jaula de la cremallera (45).

6. - Soporte según la reivindicación 5, caracteriza^
*+do porque la palanca (56) montada con pivotamient4̂ <sobre la

jaula (42, 43) presenta un pico (58) capaz de introducirse
*en una escotadura conjugada (59) del vástago (47^-para inmo­

vilizar positivamente la jaula con respecto al chasis fijo* * 1 +
( i ) .  ^

7. - Soporte según la reivindicación 6,„„caracteriza^
do porque el mando manual (67) puede ocupar selectivamente* ..."
tres posiciones, a saber: una primera posición de servicio 
en la cual la jaula (42), (43) está enclavada sobre la crema^ 
llera (45) pero el pico (58) de la palanca pivotante (56) 
que lleva está liberado del vástago; una segunda posición 
de bloqueo de los medios de posicionado elástico (42A, 42B, 
51, 52, 53) en la cual la jaula (42, 43) está enclavada so- : 
bre la cremallera (45) y al pico (58) de la palanca introdu­
cido en la escotadura (50) del vástago; y una tercera posi- , 
ción de regulación longitudinal de la butaca en la cual la 
jaula está liberada de la cremallera, mientras que el pico 
de la palanca está introducido en la escotadura del vástago.;

8. - Soporte según cualquiera de las reivindicado-
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nes 1 a 7, caracterizado porque a los medios de soporte (l^J 
3, 4, 3A, 4A) está asociado un sistema de suspensión elásti­
ca (26), eventualmente regulable en altura.

9. - Soporte según las reivindicaciones 4 y 8̂,
sideradas juntas, caracterizado porque el sistema de susjpen^ 
sión elástica (26) es del tipo con palancas (3, 3A, 4, 4A)^ 
articuladas en tijera, y los pestillos (42, 43) de enclava- 
miento del chasis superior (2) están montados con pivotamien 
to en el extremo superior de cada una de las dos*-pálancas 
de suspensión conjugadas (3, 3A) situadas en lados opuestos 
del conjunto del soporte de butaca. ;

10. - Soporte según las reivindicaciones 5 y 9, coM* * 4 *
sideradas juntas, caracterizado porque las dos palancas piv<o¡ 
tantes (56, 56A) montadas sobre los dos pestillos de enclava^ 
miento (42, 43) están unidas por una traviesa (61j<,contra la§ 
cual se encuentra un vástago longitudinal horizontal (62) 
móvil verticalmente con la traviesa (61) y unido al mando 
manual (67).

11. - "SOPORTE DE BUTACAS DE VEHICULO".
Todo ello conforme se describe y reivindica en la;§-á

presente memoria que consta de quince hojas foliadas y meca#; 
nografiadas por una sola de sus caras y de seis láminas de 
dibujos que la ilustran.

r'!K

MADRID, 17 OCTUBRE 1980 
P.A. M. CURELL SUÑOL

mcm.
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