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MODEULO D E UTILIDAD

por VEINTE aflos

solicitado en Espafia a favor de SABLE FRERES INTEBNATIONY
de nacionalidad francesa, domiciliada en 22, rué du iré-§
Gervais, 93507 Pantin, Francia, por "Soporte de butacas de
vehiculo", con prioridad de la solicitud francesa 79 29130
de fecha 27 Noviembre 1979, st

MEMORIA DESCRIPTIVA ses *

La presente invencidn se refiere a los ‘soportes

de butacas de vehiculos, particularmente de camfonss, trac-

tores de carretera o agricolas, o maquinaria de détas pGbli
cas, del tipo que comprende un chasis inferior a-fdsjar en
el vehiculo y un chasis - uperior destinado a reclﬁir el
asiento y que, en general, puede deslizar horizdﬁ}?}mente

en direccidn longitudinal, con respecto al chasis inferior,

con fines de regulacién.

Con la evolucién actual, las masas soportadas o
arrastradas por dichos vehiculos son cada vez mAs grandes
y, paralelamente, las potencias de sus motores son constante:
mente crecientes, de manera que sus conductores estin some-

tidos, cuando tienen lugar frenados y aceleraciones, a unas‘

componentes horizontales longitudinales gque no se pueden de$
preciar; sus efectos pueden ser tan nefastos como los de 1la
solicitaciones verticales cuya amortiguacidn ha sido asegura

da ya desde hace largo tiempo por sistemas de suspensién
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eldstica en las realizacioneé mé&s diversas.

El objetivo de la invencidn es realizar un sopon'g
de butaca de vehfculo que aporte una solucidn a este probleﬁ

ma.

-A este efecto, seglin la invencién, el conjunto
t4 provisto de medios de posicionado eléstico dél chasis 5
perior en direccidn longitudinal, constituidos por un priméﬁ

elemento rigido solidario, en direccidn longitudinal, de uno

de los dos chasis y situado entre otros dos elemend€os rigi—?

L
L
dos que son solidarios, en direccidn longitudinais, ‘del otro .

chasis, y que estidn unidos respectivamente por dos elementos

elidsticos a dicho primer eiemento rigido. fenee

Con un soporte de butaca asi perfecciohéﬁo, las
solicitaciones longitudinales horizontales llegam il conduc{
tor considerablemente atenuadas. E1 confort pued¢{§ﬁn ser :
me jorado si se adiciona, al sistema de posicion{ﬁé}elésticof

longitudinal, un amortiguador de caracteristicas apropiadasﬁ

Por otra parte, dado que el espacio disponible enm
los puestos de conduccidn es particularmente reducido, es
interesante poder agrupar, en un mismo conjunto, toda una
serie de funciones tales como$ la suspensidn para absorber
las solicitaciones verticales, la regulacidn en altura de
la butaca, y la regulacidn longitudinal de su emplazamientqé

tal como se hace ya corrientemente; pero, a estas funciones{

se puede ahora, segin otra caracteristica de la invencidn,
incorporar al mismo conjunto la funcién de posicionado lon

tudinal eldstico de la butaca, tal como se verd mds adelante
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de la descripcidén que sigue'y con el examen de 1los planos

La invencién se comprenderi mejor con la lectura

anexos que muestran, a titulo de ejemplo, un modo de reali
cidén de la invencibn aplicado a un sistema de suspensién
eldstica de butaca de vehiculo con reguiacién longitudinali
En estos planos:
fig. 1 es una seccidn vertical longitudinal del

sistema realizada segln la linea I-I de la fig. 2;

fig. 2 es una vista en planta que corresponde a

la fig. 1 con arrancados; ace

fig. 3 muestra, a mayor escala, la parte principa

del mecanismo visible en la fig. 1; eeus

fig. 4 es una seccidn transversal parclil realiza

da s ...n la linea quebrada IV-IV de la fig. 3; eeced

fig. 5 es, a mayor escala, una secciéd;{éhgitudi- é

£

figs. 6 y 7 son vistas anllogas a la de la fig.

nal parcial realizada segin la linea V-V de la ti . 23

3, respectivamente en otras dos posiciones, y

fig. 8 es una seccidn transversal parcial realiza-}

da segin la linea VIII-VIII de la fig. 7.

El sistema de suspensidn eldstica de butaca de ve=
hiculo con regulacién longitudinal incorporada representada |
en las figs. 1 y 2 comprende, esencialmenie, un chasis infeég
rior 1 a fijar al del vehiculo, un chasis superior 2, destis
nado a recibir el asiento (del que solamente se ha represen-
tado el zbécalo 10), y unos medios de guiado de los desplaz

mientos verticales del chasis superior con respecto al cha-.
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tro, por dos pivotes coaxiales tales como 5. Los extremos

sis inferior, estando estos medios constituidos, en el ejem-,
plo, por dos pares de palancas en tijera 3, 4 y 3A, 4A, to-

das de igual longitud y articuladas dos a dos, por su cen-

RRR o o

inferiores de las palancas 4, 4A estin montados con pivota-
miento sobre un eje horizontal transversal 7 soportado por
el chasis inferior 1. Los extremos superiores de las palan-

cas 3, 3A estin montados con pivotamiento sobre dos ejes ho~

rizontales transversales 11, 12 soportados respéétfvameute

por dos cojinetes 13, 14 constituidos por dos bleques o pa- :
tines de material pléstico que pueden deslizar réspectivamen:
te en dos gufas superiores perfiladas 17, 18, q&€, forman pars

te del chasis superior 2 y que presentan secciongl®* en "U" |
acostada, abierta hacia el interior, con alas desdfiuales y

. . “© o" . ) J
encaradas como se puede ver, particularmente en das! figs. :
L 'Y |

4 y 8. Los extremos inferiores de las dos palanq§§}3, 3A 11e;

van unos rodillos tales como 21, que ruedan respectivamenteyg
en dos guias longitudinales horizontales tales como la guiaw%

22, fijadas al chasis 1 que presentan también secciones en
forma de U acostada encaradas. De manera andloga, }os extré-;
mos superiores de las dos palancas 4, 4A llevan unos rodi-
llos 24, 25, que estidn montados sobre un eje comin 23 y quelé
ruedan respectivamente en las dos gufas superiores 17, 18. ﬁ

El chasis superior 2 esti constantemente solicitaé
do hacia arriba por un resorte de compresién 26 del que un‘é

extremo se apoya contra una copela 27 montada con pivotamieﬁg

E

to sobre el manetdn 28 de una manivela 29 fijada sobre un
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tubo 31, que estd enfilado sobre el eje 7 y cuyos dos extre
mos estdn soldados, respectivamente, a los extremos inferio
res de las palancas 4, 4A. El1 otro extremo del resorte 26
de apoya contra un soporte 33 que forma parte de un mecan$5
mo designado en su conjunto por 34, no representado en deté
lle aqui pero que es, por ejemplo, del tipo descrito en la
solicitud de patente francesa presentada por elnsolicitanteﬁ
el 2 febrero 1979, bajo el nﬁmerd 79 02715 y titulada "Dispd%
sitivo de suspensién eldstica de butaca de VEhiCEl}l;:". El me-f};:
canismo 34 estd montado sobre.el chasis inferion}fh ;

Un amortiguador 37 estd& articulado, porESu extrem@%
superior, al eje 11 y, por su extremo inferior,:gién eje 38 é
montado en un soporte 39 fijado al chasis inferie%-l. “

Se puede comprender desde ahora que, guakquiera

que sea la posicidn en altura del sistema de suspensidn con.g
palancas en tijera, se puede hacer deslizar el ohysis supe- E

rior 2, por sus guias 17, 18, sobre los rodillos 24, 25 y

sobre los cojinetes 13, 14 en direccidén longitudinal, es de-;
cir se puede hacer avanzar o retroceder el asiento a volun- E
tad. Dos topes 49, 49A, fijados contra el alma de la guia
superior 17, limitan la amplitud de la carrera relativa del
cojinete 13 al valor conveniente. Dos topes semejantes pue- %
den ventajosamente estar dispuestos también en la otra guia‘%

superior 18,

Desde luego, es preciso poder inmovilizar la buta—§

ca en cualquier posiciédn longitudinal deseada. A este efec-

to, se utiliza un dispositivo del mismo principio que el de§§
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crito en la solicitud de patente francesa presentada también:
por el solicitante el 28 junio 1979 bajo el ndmero 79 16704
y titulada "Dispositivo de suspensién eldstica de butaca dé
vehiculo con regulacidn iungitudinal". Este dispositivo e«
prende preferentemente, a cada lado, un pestillo 42 § 43'
(ver también figs. 3 y 4) que presenta una escotadura 44 dé
finida entre dos alas 44' que forman la cara superior del

pestillo 42 y capaz de acoplarse selectivéhente.en‘cualquieé
ra de los dientes 45 de una cremallera tallada eq'él canto
del borde superior, plegado hacia abajo, de la gaia superio

oe @

17. E1 pestillo 42 tiene forma de jaula montada cen desliza

[ ) [ ]
iniento, por sus caras extremas 42A, 42B, sobre ﬁn-véstago

47 del que un extremo es solidario de una placa 3h.que puedéz

pivotar sobre el eje 11. El pestillo 42 esti cent¥ado elisti

camente sobre el vastago 47, en direccidn longiéﬁéihal, con
respecto a un resalte acoplado 51 de dicho véstéggi'por me- :
dio de dos resortes helicoidales antagonistas de,¢cpmpresidn
52, 53 aprisionados respectivamente entre una de las caras
laterales del resalte 51 del vastago y el extremo corresponfi
diente 42A & 42B, del pestillo 42, Bajo la accidn de un re-f%
sorte de retorno 46, el vastago 47 es solicitado para piyo -
tar sobre el eje 11 en el sentido de marcha de las agujas
del reloj (cuando se mira 1a fig. 3), para provocar el acofké
plamiehto delvpestillo 42 en los dientes 45 de la cremalle-
ra, como se ha representado en la fig. 3. Se puede liberar

el pestillo 42, 43 de la cremallera por medio de un disposi:

tivo que comprende una palanca 56, 56A, montada con pivota
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miento sobre el pestillo 42, 43, por un pequefio eje trangﬁé

sal 57 (véase también fig. 4). La palanca 56, 56A atraviesa

la gufa 17, 18 por una hendidura 70 y presenta un pico extr
mo 58 capaz de empujar hacia abajo el extremo libre del
tago 47, como se ha representado en las figs. 7 y 8, por?
pico 58 que puede introducirse en una &scotacdura 59 -del
tago 47, con el fin de asegurar un bloquéo longitudinal fél ?

tivo entre el pestillo 42, 43 y el vastago 47, para poner

.. ..

fuera de servicio el par de resortes 52, 53. s e

® @
Conviene que el usuario pueda mandar la.palanca -

56, S56A comodamente y cualquiera que sea la posié%én long'
dinal en la butaca, es decir de las guias superid%és 17, 1¢
con respecto al sistema de suspensidn con palancaé‘en tije
3, 3A, 4, 4A. A este efecto, la palanca 56, y la.pélanca co-
rrespondiente 56A situada al otro lado, estén ud{é§§ por una
traviesa 61 de seccidn en U invertida sobre 1la q?;dl:. se apoya
un vastago longitudinal 62, estando éste represé?yigo, aae
mis, en otras dos posiciones 62' y 62" (fig. S), cuyos dos
extremos contraacodados estin montados con pivotamiento reSi
pectivamente en dos cojinetes 63, 64 (fig. 2) fijados contr
las alas verticales de dos &ngulos 65, 66, fijados de plano
por sus alas horizontales, sobre la parte superior de las |
dos guias 17, 18 que arriostran. En un codo del vastago 62,;5
estd soldada una empufiadura transversal 67 que el usuario;-

sentado en la butaca, puede alcanzar por el lado correspon-

diente, por ejemplo el lado derecho en el ejemplo represen-

tado.
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El vAstago 62 y la empufiadura 67 son solidario’
y pueden bascular alrededor del eje de los cojinetes 63, 5
La traviesa 61 lleva una pata 60 que sobresale hacia arriba %
y presenta una ventana 60' (fig. 3) que es atravesada pobk
el vhstago 62. La ventana 60' es alargada transversalmehté
para permitir el desplazamiento del vastago 62 a lo largo
de 1la traviésa 61 cuando tiene lugar su basculacién alpede-
dor del eje de los cojinetes 63, 64. Verticalmente, la dime
sidn de la ventana 60' es suficiente para permié&r;el libre
deslizamiento de la traviesa 61 sobre el véstagosba cuando_
tiene lugar la regulacidn de posicién longitudinai'ylla bas

culacién de la traviesa 61 en el plano vertical&:.:
Por medio de la empufiadura 67, se puede:'-hacer ocu

par selectivamente, al vastago 62, una posicidn alta (fig.

'3), una p051c16n 1ntermed1a (fig. 6) y una p051dLbn'baJa

{fig. 7), en cada"una de las cuales puede ser emt2avado elés;

ticamente por una lamina de resorte 71 (figs. 2.y 5) flJada
al ala vertical del &ngulo 65 y que presenta una cara ondul
da que se apoya contra el codo correspondiente del vastago
62.

El sistema elédstico de posicionado del asiento en
direccidn horizontal, que comprende, entre otros, el pesti
1lo deslizante 42, 43 estA previsto de un amortiguador 68
(fig..z) del que un extremo esti articulado a la pata 43A
del pestillo 43 (fig. 2) y el otro extremo estd articulado

sobre el eje 12.

El funcionamiento del conjunto es el siguiente:
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cuando la empufiadura 67 =st& en posicién baja

(fig. 3), las palancas pivotantes 56, 56A estin en posicié
alta y sus picos 58 liberados de las escotadiiras 59 de loé
vAstagos 47; los pestillos 42, 43 sometidos a la accifn de
los resortes de retorno 46, estén introducidos gn-los dien
tes 45 de las cremalleras, de manera que el chasis superior
2, que lleva el asiento, puede desplazarse horizontalmente,
2. delante hacia atrids y viceversa, en la medida que le es’
permitida por los dispositivos de posicionado e?&éiico 42A,
42B, 51, 52, 53. Las solicitaciones longitudinaggﬁ.a las cu
les el vehiculo y, por consiguiente, el chasis in?erior 1
estan sometidbs, se encuentran por tanto aténudhié.cuando

alcanzan el chasis superior 2 y la butaca del usudgrio. El
confort se encuentra ain mejorado por la preseng;g;del amor%
tiguador 68 asociado al sistema de posicionado x‘ﬂe amortiJ

guacidn elasticos en direccidn horizonal. KITE

[ J *
Pt

Si se levanta un poco 1la empuﬁadura 67 qgra 11eva¥
la a una segunda posicién, o posicién intermedi;:f&ue es la
representada por la fig. 6, las palancas 56, 56A pivotan ha
cia abajo en una cierta cantidad para la cual sus picos 58.
se introducen justo en las escotaduras 59 de los vastagos
47, sin hacer descender estos vastagos, de manera que los
pestillos 42, 43 son mantenidos solidarios de los vastagos
47 y, como han permanecido introducidos en las cremalleraSi‘
45, el chasis superior y, por consiguiente, La butaca, son’

solidarizados horizontalmente con los vAstagos 47 y, por cb‘

siguiente, con el chasis inferior 1. La acciédn del sistem
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de posicionado y de amortiguaéién eldstico, estd suprimida
Finalmente, si se levanta aln més la empuﬁadura' 
67 para llevarla a la tercera posicién, o posicién superior
de la fig. 7, las palancas pivotantes 56, 56A descienden u
poco mids y empujan los vés%agos 47 hacia abajo, lo que tie
por efecto liberar los pestillos 42, 43 de las cremalleféé,
45. Las gufas superiores 17 y 18 y, por consiguiénte, el ch

sis superior 2 y ia butaca pueden entonces ser desplazados

I- »

libremente en direccibén longitudinal, hacia adeIdhﬁe o haci

atras a gusto del usuario. Una vez efectuada esté:begulacié

longitudinal, el usuario puede entonces llevar déjAuevo la
empufiadura 67, o bien a la primera posicidn baj&:grig. 3)

o bien a la segunda posicibn intermedia (fig. 6);fsegﬁn que

se desee poner el sistema de posicionado elésticguhorizontal;

en servicio o no. . > o°,

Se pueden modificar, a voluntad, las q&rapteriSti-E
cas del sistema de posicionado elastico de la butaca en di-

reccidn horizontal, dando a los resortes 52, 53, unas caracé?

%

teristicas apropiadas a cada necesidad y eventualmente unas

caracteristicas que no sean las mismas para los dos resortes
con el fin de tener en cuenta la diferencia de los valores

que pueden tener las aceleraciones positivas proporcionadasfz

por los motores de los vehiculos y las aceleraciones negati
vas debidas a los esfuerzos de frenado. Se pueden también é
dar, al amortiguador 68, unas caracteristicas particulares

bien adaptadas a cada caso.

Desde luego, la invencidn no estd limitada al modo
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‘titulo de ejemplo; se pueden aportar a la misma numerosas

' de medios de suspensién vertical, o de medios de regulacidn

de realizacién descrito y representado que ha sido dado a

modificaciones, segin las aplicaciones previstas, sin saii
por ello de su marco.

‘Es asi, por ejemplo, que se podrfa proveer‘de_ﬁn
sistema de posicionado eléstico en direccidn longitudinai

un soporte de butaca de vehiculo que no estuviera provisto

en altura, o de regulacién en direccidén longitullinal, sin

salir del marco de la invencidn. “ces ®
A los efectos consiguientes se declarah]fe noveda
propiedad y utilidad para Espafia, sus territori§§.y plazas .

de soberania, las reivindicaciones que siguen. ere

»
LA KR ¥

St bpatige o iy
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precitados, mientras que dos elementos elasticos"¥stén inter-

“12-

REIVINDICACIONES :

1.- Soporte de butacas de vehiculo, del tipo que

comprende un chasis superior que estd destinado a recibir

ei asiento y que es mdvil longitudinalmente con respecto a
unos medios de soporte a montar sobre el vehiculo, asi comQ"
unos medios de amortiguacidén eléstica del chasis superior
en direccién longitudinal y unos medios de fijacién de la
posicién longitudinal media de dicho chasis superior con res%

pecto a dichos medios de soporte, estando dichos’héhios de
amortiguacibdn elastica constituidos por un primaé:édemento
rigido que es solidario, en direccidn longitudina£: de uno
de los dos elementos de estructura constituidos:qé% el cha-
sis superior y los medios de soporte y que esté sétuado en-;?
tre dos segundos elementos rigidos solidarios, en.direccidn

longitudinal, del otro de los dos elementos de esr?uctura

puestos entre el primer elemento rigido precita%o ¥ los doslé
segundos elementos rigidos precitados, respectivamente, ca- .
racterizado porque los medics de fijacidn de la posicidn loné
gitudinal media del chasis superior (2) con respecto a 165 |
medios de soporte (1, 3, 4, 3A, 4A) estan cons c¢uidos por
un sistema que comprende los dientes (45) de una cremallera 5
solidaria de dicho chasis superior (2) contra los cuales pueg
den acoplarse unas alas (44') solidarias de uno (42A) de 1lo
elementos rigidos (51 & 42A, 42B) de los medios de amortigua:

cidn eléstica (42, 52, 53), asegurando dicho sistema, al

mismo tiempo, la unidn longitudinal entre el chasis superior%
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cual se puede desplazar el pestillo, por un mando manual

(2) v los medios de soporte por medio de los medios de amof@
tiguacidn eléstica.

2.- Soporte segln la reivindicaciéh 1, caracterizé
do porque los otros dos elementos rigidos precitados &3tén

constituidos, respécfivamente, por los dos extremos (42A,

42B) de una jaula (42, 43) de forma alargada montada con dés
lizamiento longitudinal sobre un vastago (47) provisto de

un escalonado intermedio (51) que constituye el primer ele—-%

-

mento rigido precitado, estando los elementos e}%;ﬁicos cons;
tituidos por dos resortes helicoidales antagonigtas (52, 53f%

enfilados sobre dicho vaAstago (47) entre el escalénado inters
4
medio (51) de este Gltimo y los dos extremos (4P2A, «42B) de

la jaula (42).

- -

d awe

3.- Soporte segin la reivindicacién 1 2, carac- i

s

terizado porque el sistema comprende unos medioq,}ﬁﬁ, 56A,
58, 59) de solidarizacidén en posicién longitudinal-de los 'é

e m®®

primero (51) y segundos (52, 53) elementos rigidos.

LE I XY

4.~ Soporte segin la reivindicacién 2, caracteri-

zado porque las alas (44') pertenecen a un pestillo (42, 43)%
mévil verticalmente con respecto a los medios de soporte (1.%
3, 4, 3A, 4A), y ligado a estos en direccidn longitudinal,

determinando dichas alas, entre ellas, una escotadura (44)

capaz de acoplarse selectivamente en uno de los dientes (45H

de la cremallera longitudinal solidaria del chasis superior

bajo la accidn de un resorte de retorno (46) en contra del

(67), en sentido inverso para liberarlo de la cremallera.
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deslizamiento, estd ligado a los medios de soporte (3, 3A)

en direccidn horizontal, mientras que una palanca (56) montg
da con pivotamiento sobre la jaula puede, bajo la accidén del%
mando manual (67), alejar dicha jaula de la cremallera (45);;

6.- Soporte seglin la reivindicacién 5, caracterizaﬁ

do porque la palanca (56) montada con pivotamieptgzsobre la 4

jaula (42, 43) presenta un pico (58) capaz de intreducirse

en una escotadura conjugada (59) del vastago (47)rpara inmo--

v s . e v, -
vilizar positivamente la Jjaula con respecto al chasis fijo
b.'.

(1). :

P
2

7.- Soporte segin la reivindicacidn 6, caracterizas-

do porque el mando manual (67) puede ocupar seléctivamentc

-
-

tres posiciones, a saber: una primera posiciédn de-gervicio

ontt

en la cual la jaula (42), (43) estd enclavada sobre la cremaf

ld
Thnde

llera (45) perc el pico (58) de la palanca pivotante (56)

que lleva estd liberado del vAstago; una segunda posiciédn

de bloqueo de los medios de posicionado eldstico (42A, 42B, .
51, 52, 53) en la cual 1la jaula (42, 43) estd enclavada so- E
bre la cremallera (45) y al pico (58) de la palanca introdu-%
cido en la escotadura (50) del vistago; y una tercera posi-.;
cidén de regulaciédn longitudinal de la butaca en la cual la
Jjaula estélliberada de la cremallera, mientras que el pico

de la palanca estd introducido en la escotadura del vAstago.:

8.- Soporte segin cualquiera de las reivindicaciosf
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nes 1 a 7, caracterizado porque a los medios de-soporte (
3, 4, 3A, 4A) estd asociado un sistema de suspensién elast
ca (26), eventualmente regulable en altura.

9.- Soporte segin las reivindicaciones 4 y 8!'¢
sideradas junias, caracterizado porque el sistema de sﬁSb
sién eldstica (26) es del tipo con palancas (3, 3A, 4, 4A
articuladas en tijera, y los pestillos (42, 43) de enclava
miento del chasis superior (2) estén montados con pivotamié€
to en el extremo superior de cada una de las do%ﬂﬂ?lancas
de suspensidn conjugadas (3, 3A) situadas en lados. opuestos |
del conjunto dei soporte de butaca. - |

10.- Soporte segifin las reivindicacion&?‘s y 9, co
sideradas junfas, caracterizado porque las dos palancas piwv
tantes (56, 56A) montadas sobre los dos pestillqésge enclav
miento (42, 43) estén unidas por una traviesa (61) ,contra 1

cual'se encuentra un véstago longitudinal horizgﬁgal (62)

- r

mévil verticalgente con la traviesa (61) y unid6-§1 mando
manual (67). T

11.- "SOPORTE DE BUTACAS DE VEHICULO".

Todo ello conforme se describe y reivindica en la 3
presente memoria que consta de quince hojas foliadas y meca
nografiadas por una'sola de sus caras y de seis l&minas de

dibujos que la ilustran.

MADRID, 17 OCTUBRE 1980
P.A. M. CURELL SUNOL
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