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MINORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere  a un dispositi­

vo indicador de parámetros útiles para la  guía de un 

autovehículo.

Al conductor de un autovehículo, sobre todo en 

trayectos de largas distancias, le es muy úti l  podqy..*. 

disponer, además de las informaciones normalmente
*  *  *

litadas por los instrumentos del automóvil, relativas.

a la hora, velocidad instantánea, número de kilómetro^*****
recorridos y nivel de carburante en el depósito, tnm-*.

: **.*
bien de informaciones inherentes a otros parámetros*de

marcha del autovehículo, como por ejemplo, la  velocidad

media del autovehículo, e l consumo medio de carbuaapáe,
*

la distancia residual que queda por recorrer anteg..^Lp
.  *  *
* * * *

la  llegada y la cantidad de carburante necesario para 

tal distancia residual.

Las informaciones sobre éstos últimos parámetros 

se obtienen mediante los dispositivos indicadores según 

la técnica conociia y a través de repetidas lecturas de 

los valores instaitáneos indicados y sucesivas operacij) 

nes de elaboración que distraen al conductor o hacen 

necesaria la  presencia de otro pasajero en el automóvil.

El problema fundamental de la  invención es el de 

realizar un dispositivo indicador que no presente los 

inconvenientes arriba mencionados y que permita al con 

ductor de un automóvil rec ib ir  rápidamente información 

sobre las condiciones de marcha del mismo.

Para solucionar este problema, la  invención t ie -
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ne por objeto un dispositivo indicador de parámetros 

útiles para la  guía de un automóvil, dispositivo carac  ̂

terizado por el hecha de comprender:

-  un re lo j ,

-  un taquímetro,

-  un cuentakilómetros, ......
** *.

-  un primer instrumento para medir el nivel Ae* *

carburante en el depósito, J*

-  un segunda instrumento para medir la cantrdaá.
, ** *.horaria da carburante retirado del deposite?,,.

-  un circuito eléctrico para elaborar las seda­

les producidas por el re lo j,  el taquímetrn,.*al 

cuentakilómetros y los antedichos instrumentos

medidores, 1* *̂-
*  *  *  *

-  un cuadro de mando que comprende una plurali­

dad de pulsadores de mando y de instrucción 

del circuito eléctrico elaborador, y

-  una unidad de visualización mandada por el cir  

cuito eléctrico elaborador,

por lo que, al poner en marcha el automóvil, e l  

circuito elaborador almacena la  información referente 

a los datos indicados por el re lo j,  el cuentakilómetros 

y el primer instrumento de medida y a un valor numéri­

co formado pulsando los correspondientes pulsadores de 

instrucción y relativo a la  distancia a recorrer antes 

de la llegada y, durante la  marcha del automóvil, el 

circuito eléctrico elaborador f a c i l i t a  a la  unidad de 

visualización los valores indicados por el re lo j  y el
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primer instrumento de medida y efectúa periódicamente 

las siguientes operaciones:

-  división del valor instantáneo indicado en el 

taquímetro por el valor instantáneo indicado en el se­

gundo instrumento medidor y multiplicación del resulta

do de la división por el valor instantáneo indicado en** *.
* *  w

e l  primer medidor, para obtener una señal indicativá. 

de la autonomía del autovehículo. *

-  sustracción del valor indicado en el cuentá&iTÓ

metros, en el momento del arranque, del valor instan*ta
,  *  *  *neo indicado en el cuentakilómetros, para obtener los

datos referentes a la distancia recorrida desde eT&fo-
* . *mentó del arranque. *.
. . .

sustracción del valor indicado en el reloj\.*.ah 

e l momento del arranque, del valor instantáneo iBd.i.t:a- 

do por el re lo j,  para obtener los datos relativos al 

tiempo transcurrido desde el arranque,

-  división del valor indicativo de la  distancia 

recorrida desde la puesta en marcha por el valor indi­

cativo del tiernro transcurrido desde la  misma, para ob 

tener los datos referentes a. la  velocidad media del 

autovehículo.

-  sustracción del valor instantáneo indicado por 

el primer instrumento de medida al valor indicado por 

dicho instrumento en el momento de arranque, para ob­

tener los datos sobre la  cantidad de carburante consu­

mido desde la  puesta en marcha.
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división del valor indicativo de la  distancia 

recorrida desde el momento de arranque por el valor 

indicativo de la  cantidad de carburante consumido des­

de dicho momento, para obtener los datos relativos al 

consumo medio de carburante.

sustracción del valor indicativo de la  distan-***.
*  *  w

cía recorrida desde el momento de arranque al valor*
* * w

numérico formado en el cuadro de mando en el mismo me­

mento de arrancue, para obtener los datos referentes** 

a la  distancia residual que queda por recorrer anbeS** 

de la llegada.

división del valor indicativo de dicha uistañ^
* ***

cia residual por el valor instantáneo indicado en'iál*
. . .

taquímetro, para obtener los datos indicativos del.*--* 

tiempo de recorrido antes de la llegada.

división del valor indicativo de dicha distan­

cia residual por 3l valor indicativo del consumo medio 

de carburante, para obtener los datos sobre la canti­

dad de carburarte necesario para recorrer dicha distan 

cia residual.

y f a c i l i t a  a la unidad de visualización la  señal 

indicativa de la  autonomía del autovehículo y, a l ac­

cionar un primer pulsador del cuadro de mando, las se­

dales indicativas del tiempo transcurrido desde la  

puesta en marcha, de la velocidad media del autovehícu 

lo y del consumo medio de carburante y, al accionar 

un segundo pulsador del cuadro de mando, las señales



indicativas de la  distancia residual por recorrer an­

tes de la  llegada, del tiempo de recorrido antes de la  

llegada y de la cantidad de carburante necesario para 

recorrer dicha distancia residual antes de la llegada.

Las ventajas obtenidas con esta invención res i ­

den particularmente en el hecho de que el conductoi"**Ae
....

un autovehículo puede recib ir  indicaciones de para&^-t 

tros útiles para La guía del vehículo sin tener qu^J* 

proceder a operaciones de lectura y de elaboración.*p&e 

provocarían su distracción en la guía del autovehículo. 

Principalmente, el dispositivo indicador según l a ' in ­

vención, permite seleccionar los parámetros que cada, 

vez más resultan de mayor interés para el conductor,; 

evitando la presentación contemporánea de un númárl^/de, 

masiado elevado de parámetros que podrían provocar con 

fusión o errores en la lectura y en la  interpretación 

de Los parámetros indicados.

A continuación, se describe detalladamente un 

ejemplo de realización de la invención, en referencia 

al dibujo anexo, que representa un esquema en bloques 

del dispositivo según esta invención.

En la figura se indica con 10 un circuito eléctrj^ 

co elaborador de las señales producidas por un relo j  

11, un taquímetro 12, un cuentakilómetros 13, un primer 

instrumento 14 de medida del nivel de câ  curante presen 

te en el depósito (no representado) de un autovehículo 

y un segundo instrumento 15 de medida de la cantidad
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horaria -lo carburante retirado dei depósito.

El circuito eléctrico elaborador 10 está conecta 

do a un cuadro de mando 16 que comprende una p lu ra l i ­

dad de pulsadores 16a numerados del 0 al 9 y dos pul­

santes suplementarios 16b, 16c.
. . . . .

El cuadro de mando 16 tiene la función de mando** # lw *
y de instrucción del circuito eléctrico elaborador'loJ 

Al circuito eléctrico elaborador 10 está conecís-

tada una unidad de visnalización 17, por ejemplo, *áél*
*. -.f * * otipo a diodo emisor de luz (LED) o a cristales liqul*-
W w *

dos.
*  *  *  *Preferiblemente, la  pantalla de la  unidad de V*i-
*  *  ., , . . *

sualizacion 17 esta subdividida en varias zonas pama*
. . .

la  presentación ordenada de la  información visiva\.**-*

En el momento de arranque del autovshículoy-^-1 

conductor marca en el cuadro de mando, pulsando los  

pulsadores numerados 16a, un valor numérico correspon­

diente a la  distancia a recorrer antes de la llegada. 

Contemporáneamente, el circuito eléctrico elaborador

10 almacena los valores indicados en e l  reloj 11, en 

el cuentakilómetros 13, y en el primer instrumento de 

medida 14.

Durante ^a aarcna del autovehículo, el circuito  

eléctrico elaborador 10, que puede ser del tipo analó­

gico o bien del tipo numérico, f a c i l i t a  a la unidad de 

visualización 17 las señales producidas por el re lo j

11 y por el primer instrumento de medida 14 que están,
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por lo tanto, constantemente indicadas al conductor del 

autovehículo. Contemporáneamente, el circuito e léctr i ­

co 10 rea liza  de una manera periódica una serie de ope 

raciones con las señales producidas por el re lo j  11,

el taquímetro 12, e l cuentakilómetros 13 y por los dos
*****

instrumentos de medida 14, 13. ***.
*  *  *

El valor instantáneo indicado en el taquímetrV 12
* * *

se divide por el valor instantáneo indicado por el se­

gundo instrumento de medida 15. El resultado de es^a'di

visión se multiplica por el valor instantáneo indi-ca.db*
por el primer instrumento de medida 14 para obtener*los 

datos indicativos de la  autonomía del autovehículó*.***

Al valor instantáneo indicado por el cuentaici^Le- 

metros 13 se le resta el valor indicado por el cu&Eft&- 

kilómetros 13 en el momento de la  puesta en marcha.&3l 

autovehículo que ha sido almacenado por el circuito  

eléctrico 10. De esta manera se obtienen los datos re­

lativos a la  distancia recorrida desde el momento de 

arranque del autovehículo.

Al valor instantáneo indicado en el re lo j  11 se 

le resta el valor indicado en el re lo j 11 en el momen­

to de arranque del autovehículo y almacenado en e l cir  

cuito eléctrico 10. En consecuencia, se obtienen los 

datos referentes al tiempo transcurrido desde la puesta 

en marcha del vehículo.

El va lo r  indicativo de la  distancia recorrida se 

divide sucesivamente por e l  valor indicativo del tiem-
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po transcurrido desde el momento de arranque del auto- 

vehículo para obtener asi la  velocidad media del auto- 

vehículo .

Al valor indicado por el primer instrumento de

medida 14 en el momento de arranque del autovehículo,
, *****

almacenado por el circuito eléctrico 10, se le resta***.* * *
e l  valor instantáneo indicado por el primer instruyen-*

* * *
to de medida 1¿;, para obtener la cantidad de carburante

consumido desde el momento de la puesta en marcha *J§1*
**. **

autovehículo. - ***
El valor indicativo de la distancia recorrida?*

desde el momento de arranque del autovehículo se TUñLde
* * .por el valor indicativo de la  cantidad de carburante*
t * * * *

consumido para obtener el consumo medio de carburaAtb.

Al valor numérico formado en el cuadro de mando 

11 en el momento de arranque del autovehículo, se le 

resta el valor indicativo de la distancia recorrida 

desde la puesta en marcha para obtener la  distancia re. 

sidual que queda por recorrer antes de la llegada.

Dicha distancia residual se divide, a continua­

ción, por el valor instantáneo indicado en el taquíme- 

tro 12 para obcener el tiempo de recorrido antes de la  

1legada.

Este valor indicativo de la  distancia residual 

se u t i l iza  también para el valor indicativo del consu­

mo medio de carburante de modo de obtener asi la  canti^

dad de carburante necesario para recorrer dicha distan



cia residual

Sobre la unidad de visualización 17, además del 

valor de las señales producidas por e l  reloj 11 y por 

e l  primer instrumento de medida 13, se indica constan- 

5. temente el valor de la señal indicativa de la  autono­

mía del autovehículo.
***.

*  *  *  -

Al accionarse el primer pulsador 16b del cuadfo*

de mando 16, en la  unidad de visualización 17 apare-*'

cen también los valores indicativos del tiempo traná-*

10. currido desde el arranque del autovehículo, de la 've^

loe idad media y del consumo medio de carburante. *

Al accionarse el segundo pulsador 16c del ctf&ífY*o
**.de mando 16, en la  unidad de visualización 17 apa&4$<en

*****
los valores indicativos de la distancia residual 

15. recorrer antes de la  llegada, del correspondiente../.

tiempo y de la  cantidad de carburante necesario para 

recorrer dicha distancial residual antes de la  llegada
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REIVINDICACION

5.

10.

15.

20.

1. Dispositivo indicador de parámetros útiles para 

la  guía de un autovehículo, caracterizado por e l  he­

cho de comprender:

-  un re lo j  (11)

-  un taquímetro (12) / J.
*  + *

-  un cuentakilómetros (13) .

-  un primer instrumento (14) para medir e l  nivjzl

de carburante en e l depósito. *-. .

-  un segundo instrumento (15) para medir la.gan-
*

tidad horaria de carburante retirado del depósito. .

-  un circuito eléctrico (10) para elaborar das.

señales producidas por el re lo j (11), el taquímetro.(12),
.

el cuentakilómetros (13) y por los antedichos instru­

mentos medidores (14, 15).

-  un cuadro de mando (16) que comprende una plu­

ralidad de pulsadores (16a, 16b, 16c) de mando y de 

instrucción del circuito eléctrico elaborador (10), y

una unidad de visualización (17) mandada por el 

circuito eléctrico elaborador (10),

por lo que, al poner en marcha el automóvil, el 

circuito eléctrico elaborador (10) almacena los valo­

res indicados en el reloj (11), e l cuentakilómetros 

(13) y el primer instrumento de medida (14) y un valor 

numérico formado pulsando los correspondientes pulsado 

res de instrucción (16a) del cuadro de mando (16) y re25.
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lativo a la  distancia a recorrer antes de la llegada  

y, durante la  marcha del automóvil, e l circuito eléc­

trico elaborador (10) f a c i l i t a  a la  unidad de v isua l i -  

zación (17) los valores indicados por e l reloj (11) y 

por el primer instrumento de medida (14) y efectúa pe­

riódicamente las siguientes operaciones: * **
****

-  división del valor instantáneo indicado en áü* í

taquímetro (12) por el valor instantáneo indicado p&3r* 

el segundo instrumento de medida (15) y multiplicación 

del resultado de la  división por el valor instantáneo? 

indicado por el primer instrumento de medida (14^ 'p a ­

ra obtener una señal indicativa de la  autonomía de-l.'r 

autovehículo. J

sustracción del valor indicado por el cueníákl-*
lome tros (13) en el momento de arranque, al valor ins­

tantáneo indicado por el cuentakilómetros (13), para 

obtener una señal indicativa de la distancia recorri­

da desde el momento del arranque.

sustracción del valor indicado por el re lo j  (11) 

en el momento de arranque al valor instantáneo indica­

do por el re lo j (11), para obtener una señal indicativa 

del tiempo transcurrido desde la puesta en marcha.

-  división del valor de la  señal indicativa de la

distancia recorrida desde el momento de arranque por 

el valor de la  señal indicativa del tiempo transcurri­

do desde dicho momento para obtener una señal indicat^ 

va de la velocidal media del autovehículo.
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-  sustracción del valor instantáneo indicado por 

el primer instrumento de medida (14) al valor del pri­

mer instrumento de medida (14) en e l momento de arran­

que, para obtener una señal indicativa de la  cantidad 

de carburante consumido desde la  puesta en marcha del 

vehículo.
* *  *  ^-  división del valor de la señal indicativa dá'lA

distancia recorrida desde el momento de arranque pop*
w

el valor de la  señal indicativa de la  cantidad de '&&&*'- 

burante consumido desde la  puesta en marcha, para.o-hf* 

tener una señal indicativa del consumo medio de carbu­

rante.

-  sustracción del valor de la  señal indicatiTf&.Jde 

la  distancia recorrida desde el momento de arranq^val  

valor numérico formado en el cuadro de mando (16J„_en 

el momento de arranque para obtener una señal indícate 

va de la distancia residual por recorrer antes de la  

llegada.

división del valor de. la señal indicativa de di. 

cha distancia residual por e l valor instantáneo indica 

do por el taquímetro (12), para obtener una señal indi, 

cativa del tiempo de recorrido antes de la  llegada, y

división del valor de la señal indicativa de di 

cha distancia residual por el valor de la señal indica 

tiva del consumo medio de carburante, para obtener una 

señal indicativa de la  cantidad de carburante necesario 

para recorrer dicha distancia residual,
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y f a c i l i t a  a la unidad de visualización (17) la  

señal indicativa de la  autonomía del autovehiculo y, 

a l  accionar un primer pulsador (16b) del cuadro de man 

do (16), las señales indicativas del tiempo transcurrí 

do desde la puesta en marcha, de la  velocidad media
******d'íl autovehiculo y del consumo medio de carburante, y,****** 3 *

a l accionar un segundo pulsador (16c) del cuadro d&* * 

mando ( l ó ) ,  las señales indicativas de la  distancialre. 

sidual por recorrer antes de la  llegada, del tiempb**&e 

recorrido antes de la llegada y de la cantidad de,car­

burante necesario para recorrer dicha distancia re s i ­

dual antes de la llegada. ^
+ * ** *.*

2. Dispositivo indicador de parámetros dtil^s.r.+ + r** *̂
para la guía de un autovehículo.

Segdn se describe y reivindica en la presente 

memoria-descriptiva que consta de 14 hojas foliadas y es­

critas a máquina por una sola cara, acompañadas de los 

dibujos reglamentarios.

%i.drid, a 16 Diciembre 1981

P-a. JAME !SERM CUYAS
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