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MEMORIA DESCRIPITIVA

que ege presenta pars unir a le solieitud

de

PATENTE DE INVENCION
Tormulsada el 28 de Octubre de 1960, con el nidm. 262,059,
en
BEsPARa
por VIINTE afios

e nombre de SOCIETE INDUSTRIELIE DE BREVETS ET D ETUDES
JeTeB.E,, gntidad francessa, establecida en 190; Avenue -
de Neuilly, Neuilly=-sur-Seine (Sena), Francis; por:
"ON DISPOSITIVC CARBURADOR PARA UN MOTOR DE COMBUSTION
INTIRNAN

1 dnvento se refiere a los carburadores del géne-
ro de los que estén provistos de un dispositivo de arran
que con postizo de centrado situado en la entrada de ai-
re del cerburador, aguas arribe del sistema de Introduc-
cién de la mezcla primeris de aire y de combustible, cu-
yo posgtigo es accionado por un priner érgeno termogtédti-
co, sometido 2 la. temperztura de un elemento del motor,-
gue tiende & cerrareste pdstigo cuando esta temperaturs
es inferior z un linite dados.

Se sabe gue cuando el postigo de arranque de tal -
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erburador estd cerrade, conviene gus sl érgsno do oS-

trangulacidn del carburador, situado aguas abajo de di--
cho sighema de introduccidn de la mezcla primaris csté -
antreabisrto de modo que el gasto de egta mezcla se aumen
te durente log arranques en frio del motors Con este ob-
jeto, se utillza generalmente una leva llamada de 'ralen
t1 acelerado™ que eg gcclonada por un segundo brgano texr
nogtdtico ¥ que actia sobre un tope que limita la pogi-~-—
cidn de aberturs minima del érgano de estrangulacidn,

Hasta shora, dichos drgenos termostdticos esteban
situados basgtante lejos uno de otro de modo que no esta-
van sometidos a temper&turas-idénticaS'en todos sus MO=—
mentos de funcionamiento y que no funcionaban por consi-
guiente en gincroniamo.

1 invento tiene por objetlo sobre todo remediar es
te inconveniente.

Congisgte principalmente -y 5l miamo tiempo que en
hacer tener a log carburadores del génexo en cuestibn -
un primer érgeno termostético para el mando del postigo
iesoentrado v un segundo drgeno termostdtico para el men
do de una leve de rglenti acelerado~ en colocar estos ——
doa &rganog termogstédtico en la proximidad uno de otro en
un mismo recinto calentado por medios en sf conocidos, -
de modo ‘que estos doa érganos sgtén sometidos en cuel-—-
quier circunstanciz e la misma temperatura.

¥1 invento consiste, aparite de esta disposicidn —
principal, en otras clertas disposiciones que se utili-
zan de preferencia al mismo tiempo y de Ias que se habls
74 més explicitamente después, '

Pergigue més perticularmente un cierto modo de =~
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aplicac cifén (2 los notores de los vehiculos autondvi les),

sl como cleortos modos de realizacidn de dichas disposi-

jix

L4

cioneg; y persizue més varticularmente todavia, y esto o
t+i{tulo de productos industriales nusvos, los carburado——
res del zénsro en cuestidn que suponen splicacidn de es-
tos mismas disposiclones, los slamentos ¥y dtiles especia
les propios para su estableciniento asi como los conjun-
tog, especlalmente los motores y vehiculos autondviles -
sguipados con tales carburadores.
Y podré ser bien comprendide de todos modos con a-

*

yude del complemento de descripeidn que sigue, asi como
del dibujo anejo, cuyos complenento y dibujo estén dados
gobre todo a titulo de indicacidn,

Les figur&s 17 2 de esgte ﬁibugo muegtren un carbu
rador estableczdo conforme el invento, respectivamente -
en 2lzado con partes cortadas o desmontadas y en corte -

rizontal segin II-IT de la Tigura 1.

Segin ol invento, y mids particularmente segin agquél

de sus modos de aplicacidén asf como segin aquellos modos

reglizacidn de sus diversas partes o los cusles pare-

o
[}

ce que hay que atribuir la preferencia, mues se proponen
astablecer un carburador inverso provisto de un disposi-
tivo de arranque con pogtige de scentraﬂo, ge procede CO=-
mo sigue o de menera andlozg.
fn lo que conclernc al carburador en su conjunto,=-

ge le constituye esenclelmente por um conducto principel
1 provigto de una entradas de aire 2 y de un gistema de -
introduccién de le mezcla primaria, no habiendo sido re-
pregentzdo este gistema pars no complicar lag figuras ¥

pudiendo ger de cualquier tirpo conocidos.
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in lo gue concierne al disposit
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frio, se le congtituye por medio de un posbigo descentrg
do 3 montado sobre un eje 4 aguas arriba de dicio sisbe-
na (estando indicado el sentido de circulacién de los ga
ses por wne fleche en la figura 1) y acclonado, de una -

manere qus sersd descrita con mds detalle a continuscidn,

por un prinmer Srzano termostitico 5 (no mostrado en la ~

In lo que concierne finalmente el drgano de estren
gulacién usual 5 del carburador, se le constituye por una
mariposa montada sobre un eje T aguas abajo de dicho aig
teme ¥ accionade por el mando de aceleracidn usual (no -
moztrado) qus cuando estd aflojado, tiendé a llever di--

cho orﬂano de estransulacidn a su pogicidn de abertura -
mlnima, wdiendo estar regulada esia pos sicion por una 1le
va de ralenti zscelerado § gque es accionade por un segun-—

do brgano termostdtico 9, A este efecto, por ejemplo, es

ta leva actia sobre un tope 10, ventajosamente regulable,
1levado por una palanca 11 calada sobre el eje 7 Gel drgae
no de éstrﬂnxulaczon Co

Asi las cosas, conforme al invento, se colooan los
dos drgenos termostdi 1oos 5 7 9 en la proximidad uno de
otro en un mismo reointo 12 calentado por medios en gi -
conocidos que entran en accidn 21 ponerse en marche el -
motore

De prefersncia, ge situa dicho recinto 12 en la --
proxinidad del Srgmno de estrangulacidn § de tal maners
que el eje 7 puede penstrar directemente en este recinto
v que la palanca 11 pueda ser calzda sobre el extremo de

cgle eje., On esle caso, o une el postligo descentrado 3
4

-4 -
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gl Srgano termostdtico 5 por medio de un varillaje conge

t1tufdo por ejempleo por unea palenca 13 calada sobre ol -
eje 4 del vpostigo 3, por une tiela 14, una palenca 15,-
un eje 16 sobre el cusl estd calada esta 1ltime palanca

- que atraviess una pared del recinto 12, ¥ por uma palan

[

ca 17,

Se cocnstituye ventajosamenﬁe cade uno de los Orge~
nos termoatdticos 5 y 9 por una esplral blmotalica. Se
puede aplicar un extremo en forme de dedo 17e de la palan
ca 17 en el sxtremo exterior en forma de gesncho de la es
piral 5 cuyo extremo Interior es inmovilizado por intro-
duceibn en un eje 18 dispuesto enfrente del eje 16, Beta
espirel es mantenide eon su sitio por ejemplo por un jun-
gquillo 19.

Pare permitir una construccidn més compacta, se ——
dispone por-una parte la leva § coaxialmente a2l eje 10,-
montdndole libramente sobre un menguito fijo 20 en él in
terior del cual puede girar libremente el eje 16 y, por
otra parte, la espiral bimetdlica 9 alrededor de este —-
nanguito, Tz leva 8 tiene una espiga 21 insertada en el
extremno exterlor en forma de gencho de la egpiral 9 cuyo
extremo interior estd aplicado en una hendidura prevista
en &1 manzuito 20, Unos topes 32 y 33 liniten la carrera
angular de esta leva.

Pare permitir regulor la tonsidn inicial de la es-
piral bimetdlica 5, existe interds en constituir las pa-
redes del recinto 12 por une caja fija 22, atravesada ——
por el eje 16, y por wna cublerta 23 que lleva el eje 18,
7 en Ifijar la cubierta 23 por medic (no mogtrado) que ~—-=

permiten regular su orientacién con relacidn a la caja -

g
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Ixiste interes en mandar el postigoe de airranque 3

N

no solo por medio del drgano termostitico 5, sino foda——
via per un drgsno sensible a la dspresidn que reina en -
el conducto principal 1. Se puede consiituir este W1timo
Srgene por ua pistén 24 que separa un cilindro 25 en dos
cémeres, la primera de las cusles estd unida por un canal
26 o wn orificio 27 que desemboca en el conducto 1 aguas
abajo del drgano de estrangulacidn 6 y la segunda de las
cuales comunica con el recinto 12, estando unido el pig-
+én 24 vor una blela 28 a wn extremo 17b de la pelance -
7.

Tinglnente, se congtituyen los medios de caldeo del
recinto 12, vor ejemplo, haciendo circular en &1 aire ca
liente, procediendo este aire de un tubo 29 que pasa por
la proximidad del tubo de escape 30 del motor y siendo -
puesto en circulacidn por una unidn entre el recinto 12
¥ un lugar del conducto primecipal 1 sitvado agues abajo
del brgano de estrangulacion &, por ejemplo por medio ——
de un agujerc dispuesto en el pistdn 24 y del canal 26,
Se podrian constitulr igualmente dichos medios por una -
resigtencia eléctrica situada en el interior del recinto
12 y dispueste de modo que sea puesta bajo tensifn el po
ner en marcha el motor. Ie caja 22 y la cubierta 23 son
ds preferencis de una materia térmicamente aislante, tal
como ung meteria plédstica, pudiendo ester proviste la eg
piral 5 de una pantella 31 para liniter su calentamiento.

Tor medio de egto, se consgligue un carburadoer cuyo
funcionamiento ey el sigulente.

7l Srzano termostdtico 5 estd concebido de tal ma-
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ners que su enfriamiento tiende a desplazar la palanca -

17 en ol sentido contrario a las sgujas de un reloj (fi-
gura 1) ¥ por consiguiente, a cerrar el postigo de arran
que 3, Por el contrario, su calentamienito tiende a dege—~
rlazer la palanca 17 en sentido inverso, liberando el dg
do 1}& v permitiendo asi a la corriente de aire que cir-
cula en ol gentido de la flecha abrir el postigo de ——
arrenque 30 I1 vigtén 24 provocs una apertura del pogti~
£0 3 una vez gue el motor ha arrancado, contra la sceldn
del &rgeno termostdtico 5. Finalmente, la mariposa ¢ eg

entreabisria por la leve 8 cuando la temperaturs del br-
geno termostédtico 9 es inferior a un limite determinado

(ralentd acelersdo).

™ leg solucloneg actualmente utilizades, la leva
8 estd unida, de vna manera semipositiva, & la palanca -
1%, de tal modo gue cumndo el postigo 3 estd cerrado, la
leve 8 d4 o la abertura de la mariposa 6 la apertura mé-
xime do ralenti scelerado y, cuando el postizo 3 estd e~
bierto ¥ la leva 8 liberads, ésta.vuelve sobre la pogi--
cién correspondiente al relentl normal.

Ahore bien, el postigo 3 debe estar cerrado pars -
una tempersture inferior & + 20 grados C, aproximadamen-
te, temperatura que se puede extender a les temperaturas
de utilizacidn més extremes, por ejemplo -35 gracdos C.

in log digpogitivos clédsicos, la leva 8 es tal que
d4 o la mariovesa €& une abertura suficiente para permitir
el srranque del motor y su marcha an frio a =35 grados
C.; es decir, que assgura gl motor un régimen suficiente
mente slevado pera no calarse, habida cventa de la visco

sidad del gceite y de todas les resistencisg pagives a -
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cgtag temperaturas muy bajasy rero las mismas gberturas
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as de la mariposa O se vuslven = gncontrar g ung —-—
temperatura de + 2o grades C., mientras que las reslisten
cias paeivas son mucho menores, También el motor, una ——
vez puesto en marchg, gira a una velccidad muy exaoe"ad“,
1o que ne solo ss desagradable, sino que btiene un incon-
venientg cuendo se utilizen czjas sutomdticas porque, =i
ha permanécido enganchada ura velocidad, el vehiculo se
vong en marcha por si solo vajo ¢l efecto de esta veloci
dad exagerada.

Ts deceable por consigulente que la posicidn de la
leve 8, al poner en marcha el motor, no esté unida a la
nosicidén de la palanca 77. Es indispensable que esté de-
terminads solamente por la temperatura ambiente,

Zn cembio, es necesaric que la leva 8 esté eclipsa
da. cuando el sigtema termostdtico 5 que manda el postigo
3 ha zlcanzado la temperaturs para la cual el postigo 3
permanece abigrtc del todo.

Tes caracieristicas de los dog sistemas termostéﬁg
coa se eligen por consizuiente para que a2 una temperatu—
ra determinadz - £ 45 grados C, por ejemplo=- el postigo
3 gsea abierto completamente por el drganc termastdiico -
5, mientras que 1z leva 8 vuelve & su posicidn de ralenti
normal gracias al 6rgano termogtdiico 9y pero pars conge
quir egte resultado, es indispensable que los dos drga—
nos termostdticos estén sometidos en cualquier circunsten
cia a la misma teméeratura;

Eg precigo evitar que, & consecuencia de condicio-
neg locales diferentes (soplo del ventilador, presencisz

de hielo o de nieve sobre tal o cual parte del motor, in
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fluencia de la pantalla de radiador, etc. ...), egtos -
dog elementos termostiiicos puedan slcanzar en un momens
te la temperaturs de pueste fuera de zccidn de
la leva 8 y del wostigo 3.

Por congiguiente, el invento nermite zlcanzar este
resultado gracias a un mecanismo en el cual los dos draa

14

&ticos estén contenidos en la mimma cajz ¥y so

ch

nog termos

|-t

metvidos a lz miama fusnte de czldeo,

Se tiene asi la certeza de conseguir una temperatu
ra idéntica en log dos drgencs termostdiicos y de conse-
guir asi su sincronismo de puesta fusra de accidn.

Como es nztural ¥ como ya resulita por lo demds de
lo que precede, el invento no se limita en absoluto g —
agquél de sus modos de aplicacidn, asi como tampoco @ ——
squellos modog de aplicacidn, ni a aquellos mcdos de rea
lizacidn de sus diversas partes que han sido mds rarticu
lermente congiderados; sbarca por ¢l contrarioc todas las
veriantes, sspecialmente aquella en que el sje 16 seria
solidario del sje 4 del postigo estande congtituido de -
oreferencia de una sola pieza con éste, en Iugar de es—
ter unido z é1 por un varillaie.

Ta presente solicitud que corresponde a 1a presen-
tada en Trancia, el 19 de Diciembre de 1959, bajo el mi-
mero 813,569, se acoge = los beneficios del articulo 5I

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

N o T A
Los puntos de invencidn propis. y nueva que se pre-

-9 -
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sentzn para que gean objeto de esta solicitud de Fatente
de Invencidn en Ispefla por VEINTE afios, son los sisuien—

o
el

12,— Un dispositive carburador provisto de un brza

no de zrrenque Gz pogtigo descentrade gituzdo en la en—

trada de aire del carburader, sguas srriba del sigtema -
de introduccidn de la mezcla primaria de aire incombusti
ble, cuyo postizo es accionado por un primer drgano ter-
nostdtico sometido a la temperaturas de un elemento del —
motor, que tiende a cerrer esgte postigo cuando esta tem-
peratura es inferior a un limite dado, un segundo drgamo
termostatico que mande una leva de ralenti acelerado, ca
recterizado norcue los dos Organcs termostidticos estédn -
colocados wno en laz proximidad del otro en un mismo re——
cinto recalentado por medios en si conocidos, de menera
que estos dos Organos sean sometidos en cualquier cir——
cungtanciz a la nisma temperatura.

29,~ Un dispositive segin eI punto 12, caracteriza
do porque lz leva de ralent{! acelerade estéd montada de -
mznera rotativa gsobre un casquillo fijo en el interior -
del cuel estd dispuesto de modo rotativo un eje que atra
viesa una pared de dicho recinto y que itransmite al exte
rior, hacla ¢l postigo de arrangue, los movimientos provo
cadog por la deformacidn del primer drzano termostético.

32.— Un dispositive segin el punto 22, caracteriza
.
do porque el segundc drgano termostdtico estd constitul-
do vor unz espiral bimetdlica enrollada en torno de di—
cho casquillo.

48.~ Un dispositivo segin el punto 29, caracteriza

do porgque el recintc estd mituado en las proximidades —

- 10 -
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de estrangulacion usual del carburador, de -

241 A
deL orgzan

(e}

tal mancra que el eje de este érgano »ueda penetrar en -
este recinto y cue la leve de ralenti acelerado pueda ac
tuar directamente sobre unsa palanca llevada por dicho —-
eje,.

52.~ Un dispositivo segin el punto 22, ceracteriza
do porque el gje que atraviesa laz pared dz2l recinto a2 --
través del casquillo es soliderio del eje del postigo de
arrangue por sgtar de preferencia constitulido de una so-
la pieza con egle eje,

68,~ Un dispositivo cerburador para un motor de —-—
combustidn interna,

Tel y como se ha descrito en la IHemoria aque antecg
de, representado en el dibujo cue se acompafle ¥ para los
fines que se han egpecificado.

Tsta Memoria consta de once hojas escritas a maqui

na por una sola cara.

T

- 11 -~
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