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 tmceién de embragues de fusrza guxilier, espsclalumente pare

' za suxiliar de un vehfculo automdvil estc se efactda porque el

‘ pue, ¥ la participacién restante de la fuerza embragadora ne-
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|
El invento se refiere a me joras en le cons~
!

|
vehfculog con cadenas de via, que son desembragables contra la§

fusrzae de un muelle y estédn dilspuestos entre un motor de coms
bustidn de gran potencia (aproximedamente 1000 caballos ¥ més)]
¥ un mecanismo de cambio. |

Es deseable que tales emwbragues de fuerze
auxiliar tambidn pusdan ser desewbragados al fallar la fuerza

auxiliar. En un dispositivo conocido pars un embrague de fuer-

embrague se desembraga por medio de un varillaje hidrdulico

inmedigtamente por el pedal de palanca de embrague. En un efi-

brague que tiene que transmitir momentos de rotecién muy gran- {

|

des, las fuerzas de muslle que mantienen embragedo al embragus,
gin esmbargo, son tan grandes que el conductor no es capaz de
desembragar el embregue por medio del verillaje higrdulico,

Segun sl invento este inconvenlente se eli-

mina porque la fuerza del muelle, que mantiene embragado al em-;

bregue, estd limitada a una fracoidn del valor necesario pare

le transmisidn de todo el momento de rotacidn, de modo que el

embrague, al feltar la fuerza auxiliar, es desembragable de

manera usual solamente por medic del pedel de palanca de enbra

cesarie para la transmisidn de todo el momento de rotacidn se

' produee por la fuerze auxiliar. En comparscidn con los embre~ .

gues conocidos, en el embrague segdin el invento, por lo tanto;



10

15

a0

.. - ¥ . I
2 ﬁ‘ 2 @ S RY

i tembién para embrager y mantener el embragado se requiere fuq;§

 Bym

: za auxilisr,

| Para que el motor, sin embargo, no cede un

momento de rotacidn mayor que el correspondiente a la presidn

| de apriete de la fuerza de muelle que mantiene embragado al

|
|
E
I
i
1

. embrague, tiene qua cuidarse que el motor, &l fallar la ruerzag

auxiliar; solemente pueda merchar de modo estranguledo. Al diai

poner un varillaje hidrédulico, movido por el pedal de palanca |
de eubrague, que lastra sl lado frontal de una corredera que !
. goblerna la fuerza auxiliar hacis el oilindro embragador del E
embrague; por lo tanto; se dispons un tOpej que al fallar la
fuerza auxiliar, pars la limitacidén del momento de rotacidn

desarrollado por el motor, limite el recorrido del varillaje

de lg palanca de gas}‘por el coutrario, a8l existir la fusrza

euxiliagr, deja libre ‘todo el recorrido dsl varillaje de las pa~
lanca de gas.

Se conocen en sf los topes consctados por

i impulsos en el recorrido del varillaje de la palanca de gas.
En un embhrague automético;‘ por ejemplo; por tal clase de tope
se limita el ndmero mfnimo de revoluciones del motor.

El dibujo muestFa un ejemplo de e jecucién
segdn el invento, esto es en
| - la fig. 1 le disposicidn del embresgue con
pedal de gas Yy de embrague, y en las i

figuras 2 y 3 dos detalles de lg fig. 1

' oan otra posicién de conmutacién de maniobra.

11 es una primera rueda dentada de una mnl%
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de pistones no representado, cuya segunda rueda dentada 18 es-
t4 dispuesta sobre un e je derivador 13 que conduce al mecanis- f
mo de cambio no representado. Con la rueda dentada 12 estd uni

do £ijamente el cdrter 14 exterior de un embregue 15 de discos ;
mfltiples, con discos 16, Los discos interiores 17 estén situs

dos sobre una brida 18 do embregue, que estd unida ffjemente
con el eje derivador 13. 19 es una pleza de presidn, actuante

sobre los discos 16 y 17, que estd unide £fjamente con un ci- |
lindro 20 de maniobra corredlzo axilmente sobre el eje 13. En
el cilindro de maniobre &0 estd dispussto un dmbolo &1 de maniol
bra £ijado en el eje derivador 13. El embrague 15, ademds de

mantenerse embragado por muslles £8, se mantiene embragado tams

bidn por la presidn de un medio compresor, que pueda eotuar en
un espacio a la izquierda del émbolo 21, Los muelles 22 estédn
dispuestos en cazoletas 24 para muells, qne estdn rijedes en
la pleza de presidén 19 del embrague 15. Los muelles £8 se apo-
yen contra los platillos 25 de muelle a pertir de permos 26 de
muelle fijados en la brida 18 del embregue.

Con la rueda dentada 1B engrana una ruedas
impulso}a 27 para ung bombg 88 genersdore del medio de presidn

parae la fuerza auxilier. Desde la bomba £8 de medlo de presién

perte una tuberis 89, que se divide en dos tuberfas 30 y 3l.
Estas conducen al cdrter 32 de una correders 33. La tuberfa 30 -

se prolonga en una tuberia 34 en el eje derivador 13 que desem-é

" boca en el recinto de conmutacidn 23 del cilindro 20 de manio-

' bra. La tuberfa 31 se prolonga en la tuberis 35; que desemboca ?

t
!
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" an el otro recinto 36 de conmutacidn a la derecha del émbolo
| :

2] de maniobra.
37 es una pelanca de gas, que actds por me-
dio de un varillasje 38 sobre una chepaleta estranguladora 39.
Una palanca de anbrague 40 estd unide de

| manera conocida con un émbolo 41 en un ¢ilindro 42. Gon el ém~

bolo 41 puade desplazarse lfquido, a travds de un conducto 43
i pare desembragar el embrague 15, en un cilindro 44. El mismo
; actda sobre un dmbolo 45, que estd unido con un brazo de ma~
niobra 46. El brazo de maniobra 46 ataca en un manguito conmu~
tador 47 que estd unido £{jemente con el cilindro 80 de magnio-
bra del embrague 15. Desde el ollindro 44 conduce ademds une
tuberfa 48 bacia una de las caras rrontalss del cdrter de la
corredere 33. Una tuberis 49 estd conducide desdd el cérter
32 de corredera hasta un cilindro 50, en el que estd dispuesto
un émbolo 51. |

E1l modo de funcionamiento es el sigulente.

1 por algune razén, por ejemplo, por averfa de la bomba 28,
fallese el transporte desde esta bomba y por elle la fuerza
auxilisr, en las tuberfas 29, 30 y 31 entonces no reine nlngu-
na presién. Por lo tanto, tempoco en el recinto de maniobre 23
existe presidn, de modo que el embrague 15 8odevie se mantiene
embragedo solemente por la fuerza de los muelles 22, Tampoco
en la tuberfe 49 exigte presidn, de modo que gl émbolo 51 en

el cilindre 50 se sostiene por un muelle 52 recuperador en la

" pogicidn el dmbolo 51, por medio de un v4stago de presién 53

|
|

|

; posicidn terminal 1nrerior; represontads en la fig. l. Bn esta
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v uns pelanca sngular 54 ha colocado un tornillo 55 de tope,
que estd situado en la palanca angular 54, en el recorrido
del varillaje de la palanca de gas 38, 56;-de modo que la chg
paleta estranguladora 39 de la palanca de gas; solamente pue-

de abrires parciglmente. El dngulo méximo de spertura todavie

posible de la chapaleta estranguladors 39 de la palagnca de gas |

se ajusgta oon el tornillo de tops 56 de tal modo que el motor
no pusda producir ningdn momento de rotacién mayor, que el co-
rrespondignte a le presidén de apriste de 10g muelles 28, que
mantienen embragedo al embrague 15.

Como @1 embrague ahora se mantigne embrags-
do solamente todavie por la presidn de los muelles 28, el con~
ductor, pisandc el pedel 40 del embrague es capaz de desembre-
gar el embrague totalmente sin fuerza auxiliar. In ello se co-
loca la corredera 55 contre un muelle 57 en la posicidn termi-
nal derecha (fige 3), en la qug si bien la tuberia 31 puede
ser recorrida sin dificultad a travds de un torneado 56 de la

corradera 33, sin embargo, esta posicién no tiene ningin efec~ |

to, porque la bomba 28 no transporte ningdn medio de presidn.
81 por la bombe 28 se trangporta medio de
presibn en las tuberias 89, 30 y al, el mismo pusde actuar en
18 posicidn segin le figura 1 sin dificultad, a través de un
torneedo 59 en la corredera 33, en la tuberfe 49, sobre la ce-
re inferior del émbolo 51 en el cilindro 50 y c¢oloca a este
en la pogicidn temminal superior (fig. £). Por un melle 60

8o gira por gllo también la palanca accdada 54 con el tope 65
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. i
fuers de su posicidn activa (fig. 1), de modo que la chapale-
ta estranguladora 39 pueda ser colocada en la posicidn de to-

|
do gas sezdn la figurs 2. |
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La presente patenté de Invencidn couprende 1a%

siguientes reivindicaciones:

l.~ lio jores en la construccidn de embragues de

t fuerza auxiliar, especigimente para vehfculos de cadenas de

vie, que son desembragables en antagonismo a la fuerza de un

| melle ¥ que estén dispuestos entre un motor de combustidn de

gran potencia y un mecanismo de cambio, caracterizadas porque
la fuerza del muelle que mantisne embragedo al embrague estd
limitada & una fracoidn del valor necesario pare la transmi-
sién de la totalided del momento de rotacidn, de modo que el
embrague, al faltar la fusrza auxiliar; es desembragable de
menelra usual solamente por medio del pedal de la palanca de
embrague, y la restante participacién de la fuerza embragado-
ra; necesaria para la trananisién del momento de rotacién to-
tal, se produce por medio de 1la fuerza auxilisar,

8.~ Mojoras segdn 1o reivindicado en el pun-
to anterior, con un varillaje hidrdulico movido por el pedal
de palanca del embraguse, que lastra & la cera frontal de una
corredera, que maniobra la fuerza auxiliar hacig el cilindroe
embragador del embrague, caracterizadas por un tope conocido
en sf, que en el caso del fallo de la fuerza suxiliar, para

le limitacién del momento de rotacidn desarrollado por el mo-

" tor, limita el recorrido del varilleje de la palanca de gasy

: por el contrario dejando libre todo el recorrido del varille-

je de la palanca de gas al existir la fuerza suxilier.




o=

262036

3.~ Mejoras en la eonstruccidn de embragues.%
segin se describe y reivindica en la preaen-;

te memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la

Consta esta memoria de nusve hojas folla-

das y escritas & méquina por una sola de sus caras.

Medrid, @ 87 de Octubre ds 1960.

ILLERMO RTE8
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