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El Invento se refiere a mejoras en la cons­

trucción da embragues de fuerza auxiliar, especialmente para 

vehículos con cadenas de via, que son desembragabies contra la ! 

fuerza de un muelle y están dispuestos entre un motor de com- ¡ 

busti ón de gran potencia (aproximadamente 1000 caballos y más) ¡ 

y un mecanismo de cambio. j

Es deseable que tales embragues de fuerza 

auxiliar tambián puedan ser desembragados al fallar la fuerza 

auxiliar. En un dispositivo conocido para un embrague de fuer­

za auxiliar de un vehículo automóvil esto se efgotáa porque el 

embrague se desembraga por medio de un varillaje hidráulico j 

inmediatamente por el pedal de palanca de embrague. En un eta- ! 

brague que tiene que transmitir momentos de rotación muy gran- i 

des, las fuerzas de muelle que mantienen embragado al embrague,j 

sin embargo, son tan grandes que el conductor no es capaz de 

desembragar el embrague por medio del varillaje hidráulico.

Según el invento este inconveniente se eli-¡ 

mina porque la fuerza del muelle, que mantiene embragado al em-¡ 

brague, está limitada a una fracoión del valor necesario para 

la transmisión de todo el momento de rotación, de modo que el 

embrague, al faltar la fuerza auxiliar, es desembragable de 

manera usual solamente por medio del pedal de palanca de embra 

gue, y la participación restante de la fuerza embragadora ne­

cesaria para la transmisión de todo el momento de rotación se ¡!
produce por la fuerza auxiliar. En comparación con los embra- ¡ 

gues conocidos, en el embrague segdn el invento, por lo tanto, ¡
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tambián para embragar y mantener el embragado se requiere fuer ¡ 
za auxiliar.

Para que el motor, sin embargo, no ceda un ̂ 

momento de rotación mayor que el correspondiente a la presión ; 

de apriete de la fuerza de muelle que mantiene embragado al ¡ 

embrague, tiene que cuidarse que el motor, ai fallar la fuerza 

auxiliar, solamente pueda marchar de modo estrangulado. Al dis­

poner un varillaje hidráulico, movido por el pedal de palanca 

de embrague, que lastra al lado frontal de una oorredera que 

gobierna la fuerza auxiliar hacia el cilindro embragador del i 
embrague, por lo tanto, se dispone un tope, que al fallar la 

fuerza auxiliar, para la limitación del momento de rotación 

desarrollado por el motor, limita el recorrido del varillaje 

de la paianoa de gas, por el contrario, al existir la fuerza 

auxiliar, deja libre todo el recorrido del varillaje de la p&- 

lanca de gas.

se conocen en sí los topes conectados por ¡i
impulsos en el recorrido del varillaje de la palanca de gas.

En un embrague automático, por ejemplo, por tal clase de tope 

se limita el nttmero mínimo de revoluciones del motor.

El dibujo muest&a un ejemplo de ejecuoión

segdn el invento, esto es en ¡}
la fig. 1 la disposición del embrague con j 

pedal de gas y de embrague, y en las ¡j
figuras 2 y 5 dos detalles de la fig. 1 ¡i

en otra posición de conmutación de maniobra.

11 es una primera rueda dentada da una mui-!
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tiplicación a lo rápido, impulsada por un motor de combustión 

de pistones no representado, cuya segunda rueda dentada 13 es­

tá dispuesta sobre un eje derivador 13 que conduce al mecanis­

mo de cambio no representado. Con la rueda dentada 13 está uni ¡ 

do fijamente el cárter 14 exterior de un embrague 15 de discos ' 

múltiples, con discos 16. Los discos interiores 17 están sitúa i 

dos sobre una brida 18 de embrague, que está unida fijamente ¡ 

con el eje derivador 13. 19 es una pieza de presión, actuante ¡ 

sobre los discos 16 y 17, que está unida fijamente con un ci- ! 

llndro 80 de maniobra corredizo axilmente sobre el eje 13. En 

el cilindro de maniobra SO está dispuesto un émbolo 81 de manió! 

bra fijado en el eje derivador 13. El embrague 13, además de ¡ 

mantenerse embragado por muelles 83, se mantiene embragado tam­

bién por la presión de un medio compresor, que puede aotuar en 

un espacio a la izquierda del émbolo 81. Los muelles 38 están 

dispuestos en cazoletas 34 para muelle, que están fijadas en 

la pieza de presión 19 del embrague 15. Los muelles 88 se apo­

yan contra los platillos 25 de muelle a partir de pernos 86 de 

muelle fijados en la brida 18 del embrague.

Con la rueda dentada 13 engrana una rueda 

impulsora 27 para una bomba 38 generadora del medio de presión 

para la fuerza auxiliar. Desde la bomba 28 de medio de presión

parte una tubería 39, que se divide en dos tuberías 30 y 31. I!
Estas conducen al cárter 33 de una corredera 33. La tubería SO 

se prolonga en una tubería 34 en el eje derivador 13 que desem-¡ 

boca en el recinto de conmutación 23 del cilindro 20 da manió- ¡ 

bra. La tubería 31 se prolonga en la tubería 35, que desemboca '
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en el otro recinto 36 de conmutación a la derecha del ámbolo 

31 de maniobra.

37 es una palanca de gas, que actúa por me­

dio de un varillaje 30 sobre una chapaleta estrangulados 39.

Una palanca de embrague 40 está unida de 

manera conocida con un ámbolo 41 en un cilindro 43. Con el ém­

bolo 41 puede desplazarse líquido, a travás de un conducto 43 

para desembragar el embrague 15, en un cilindro 44. El mismo 

actúa sobre un ámbolo 45, que está unido con un brazo de ma­

niobra 46. El brazo de maniobra 46 ataca en un manguito conmu­

tador 47 que está unido fijamente oon el cilindro 30 de manio­

bra del embrague 15. Desde el cilindro 44 conduce además una 

tubería 48 hacia una de las caras frontales del cárter de la 

corredera 33. Una tubería 49 está conducida desdé el cárter 

38 de corredera hasta un cilindro 50, en el que está dispuesto 

un ámbolo 51.
El modo de funcionamiento es el siguiente. 

Si por alguna razón, por ejemplo, por avería de la bomba 38, 

fallase el transporte desde esta bomba y por ello la fuerza 

auxiliar, en las tuberías 39, 30 y 31 entonces no reina ningu­
na presión. Por lo tanto, tampoco en el recinto de maniobra 33 

existe presión, de modo que el embrague 15 todavía se mantiene 

embragado solamente por la fuerza de los muelles 88. Tampoco 

en la tubería 49 existe presión, de modo que el ámbolo 51 en 

el cilindro 50 se sostiene por un muelle 58 recuperador en la 

posición terminal inferior, representada en la fig. 1. En esta 

posioión el ámbolo 51, por medio de un vástago de presión 53



y una palanca angular 54 ha colocado un tornillo 55 de tope,

¡ que está situado en la palanca angular 54, en el recorrido !
¡i del varillaje de la palanca de gas 38 , 56, de modo que la chg 

! paleta estrangulados 39 de la palanca de gas, solamente pue- ! 

de abrirse parcialmente. El ángulo máximo de apertura todavía ¡ 

posible de la chapaleta estrangulados 39 de la palanca de gas ¡ 

se ajusta con el tornillo de tope 55 de tal modo que el motor ¡ 

no pueda producir ningún momento de rotación mayor, que el co- i 

¡ rrespondiehte a la presión de apriete de log muelles 88, que

¡ mantienen embragado al embrague 15.
¡

Como el embrague ahora se mantiene embraga- 

¡ do solamente todavía por la presión de los muelles 88, el con­

ductor, pisando el pedal 40 del embrague es capaz de desembrar 

gar el embrague totalmente sin fuerza auxiliar. En ello se co­

loca la corredera 33 contra un muelle 57 en la posición termi­

nal derecha (fig. 3), en la que si bien la tubería 31 puede

ser recorrida sin dificultad a travás de un torneado 58 de la ¡
)

corredera 33, sin embargo, esta posición no tiene ningán efec- ¡ 

to, porque la bomba 88 no transporta ningdn medio de presión.

Si por la bomba 88 se transporta medio de , 
presión en las tuberías 89, 30 y 31, el mismo puede actuar en i
la posición segdn la figura 1 sin dificultad, a travás de un 

torneado 59 en la corredera 33, en la tubería 49, sobre la c&- ! 

ra inferior del ámbolo 51 en el cilindro 50 y ooloca a este 

¡ en la posición terminal superior (fig* 8). Por un muelle 60 

se gira por ello tambián la palanca acodada 54 con el tope 55 i



fuera de su posición activa (flg. 1) de modo que la chapale­

ta estrangulados 59 pueda ser colocada en la posición de to­

do gas segdn la figura 3.

t
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La presente patenté de Invención comprende las!

siguientes reivindicaciones! !

1.- joras en la construcción de embragues de,
fuerza auxiliar, especialmente para vehículos de cadenas de 

via, que son desembragables en antagonismo a la fuerza de un 

muelle y que están dispuestos entre un motor de combustión de 

gran potencia y un mecanismo de cambio, caracterizadas porque i
la fuerza del muelle que mantiene embragado al embrague está 

limitada a una fracción del valor necesario para la transmi- ¡ 

sión de la totalidad del momento de rotación, de modo que el 

embrague, al faltar la fuerza auxiliar, es desembragable de
!

manera usual solamente por medio del pedal de la palanca de ! 

embrague, y la restante participación de la fuerza embragado-

ra, necesaria para la transmisión del momento de rotación te- !{
tal, se produce por medio de la fuerza auxiliar* ¡

8.- Mejoras segón lo reivindicado en el pun­

to anterior, con un varillaje hidráulico movido por el pedal 

de palanca del embrague, que lastra a la cara frontal de una 

corredera, que maniobra la fuerza auxiliar hacia el cilindro

embragador del embrague, caracterizadas por un tope conocido ¡
!

en sí, que en el caso del fallo de la fuerza auxiliar, para i

la limitación del momento de rotación desarrollado por el mo- ¡
i

tor, limita el recorrido del varillaje de la palanca de gas,
¡por el contrario dejando libre todo el recorrido del varilla- ¡ 

je de la palanoa de gas al existir la fuerza auxiliar* ¡
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3.- Mejoras en la conatmccidn de embragues.! 

Segdn se describe y reivindica en la presen­

te memoria descriptiva y se ilustra eon los dibujos que a la 

se acompañan.

Consta esta memoria de nueve hojas folia- ¡ 

das y escritas a máquina por una sola de sus caras &

Madrid, a S7 de Octubre de 1960.

)
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