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en Warple Way, Acton LONDRES (Inglaterra).
por:
»Bomba de combustible 1{quido para motores de combustidén

interna»,
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Memoriasa degscriptilva

Este invento se refiere a las bombas de combusti~
ble 1liquido para motores de cqmbustién interna, de las que

comprenden uh cuerpo de bomba, un distribuidor giratorio
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dentro del mismo; una cabeza golidaria de un extremo del
distribuidor, provista de un agujero radial que aloja un
émbolo;.una leva anular que rodea la cabeza para mover el
émbolo al girar la ocabeza; un conjunto longitudinal en el
distribuidor, en comunicacidn con el citado orificio; va-
riag lumbreras angularmehte egpaciadas en 91 ocuerpo, gue se
acoplan con los respectivos oilindros del motor; un conduc—
to radial en el distribuldor, en comunicacién con el condug
to longitudinal, y que puede comunicar sucesivamente oon ‘h
cada una de las lumbreras al girar el distribuidor, duran-
te lag ocarreras de inyeccidn de la bomba, y medios para 115
var combugtible al conducto 1ongitudinal del distrivuidor )
nientras el condusto radial no coincide con las lumbreraéq

El objeto de este invento es disponer en una bomba
de esta clase, medios gue permitan suministrar un suplemen
to de combustible a la bomba al arrancar el motor em que se
halle aplieadae

De conformided con el invento, una bomba del géne-
ro especificado tiene en combinacidn con ella un cilindro
formado en el wuerpo de la bomba, un pistén loco alojado
en el oilindro con movimiento axil limitado, varios conduc—
tos radiéles en el distribuidor, comunicantes con el cohduce
to longitudinal y dispuestos para comunicar sucesivamente
con un extremo del cilindro al girar el distribuidor, duran
te las carreras de inyeccién de la bomba, y medios para qgﬂ
minigtrar combustible al extremo opuesto del éilindro, re-
gulados por una vélvula gober#ada por presi6ﬁ,

Bn los dibujos adjuntos representan:

La figura 1, una secoién parcial de un ejemplo de

realizacién del invento; y
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Lag figuras 2, 3 y 4, respectivamente, secciones
por las lineas 2-2, 33 y -4-4 de la figura 1,

En los plénos se expone un cuerpo hueco 5 gue en
un extremo contiene una bomba de alimentaqi6n 6 de las pro-
vigtas de_un'impulsor giratorio con aletas. La bomba 6 tie—-
ne en el cuerpo un conducto de admisién y otro de salida, los
cuales se pusdenconectar mediante una vdlvula de seguridad
con regorte, a fin de limitar la presidn que puede engendrar
la bomba.

En el otro extremo del cuerpo hay una bomba de in-
yecclén de combustible, compuesta de una cabeza cilindrica
7 giratoria, con un hueco dlametral en el que se alojan
unos émbolos 8 de vaivén accionados por una leva anular 9
que losg rodea,

Lag partes giratorias de las dos bombas, que pueden
hacerse girar desde el motor mediante un 4rbol impulsex cod
xil 10 conectado a la cabeza 7, estdn conectadas entre si A
por un distrivuidor cilindrico 11 solidario de la cabeza 1m
En el distribuidor se practica un conducto axil 12, que co=
munica por un extremo con el hueco de la cabeza 7, y en otro
punto, con un conducto radial 13 del distribuidor, el cual
al girar el distribuido;, comunica a su vez gucesivamente
con varias lumbreras angularmente espaciadas 14 del cuerpo
que estdn en comunicacién con cada uno de los distintos ci-~
lindros del motore.

La bomba de alimentacidén 6 sirve para suministrar
combustiblie a una cédmara anular 15 que rodea el distribui-
dor 11, y desde ella, por una vdlvula 16 gobernada a mano
0 éor regulador, a un conducto de admigidn 17 abierto en

el cuerpo 5. ElL distribuidor 1l presenta una primera serie
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de conductos radiales 18 a intervales angulares iguales
(mo por cada cilindro motor), los cuales desembocan en el
conducto axil 12 y comunican sucesivamente con el conducto
17 &l girar el distribuidor, durante los intexvalos en que
el conducto 13 no comunica con las lumbreras l4.

_ En funcionamiento, mientras gira el dlstribuidor
11; la bomba 6 suministra combustible &l conducto 12, de
donde se descarga por turno en los cillindros del motor en
virtud de los movimientos de los émbolos 8 hacia dentro,
vor efecto de la leva 9. _

~ 'La bomba descrita corresponde al sigtema conocido.
Pero, segin el invento, se practica en el distribuidor 11
una segunda serie de conductos radiales 19, & distancias
equiangulares (uno por cada cilindro del motor), que comu-
nican por sus extremos internos con el conducto 12. Los con
ductos 19 se disponen de modo que comuniguen sucesivamente
(al girar el digtribuidor) con el extremo interno y menor
de un ocilindro 20 dispuesto en el ouerpo. Ademds, cada uno
de eatos conductos establece comunicacidn con el eilindro
20 en el momento en que lo hace el conducto 13 con una de
lap lumbreras 14, pero permanece en comunicacidn con el ei-
lindro 20 desde gque el condwto 13 se retira de una lumbre-
ra 14 hasta que se egtablece comunicacidn entre el conducto
17 y el primer conducto 18. Dentro del cilindro hay un pis-
tén loco ~21- provisto de una garganta, ouyo movimiento ha-
cia fuera limita un tope ajustable en forma de tapdn file-

teado 22 .
Bl extremo externo del pistdén 21 comunica ocon un
conducto anular 23% abierto en el cuerpo, al cual puede con~

ducirse combustible desde la bomba de alimentacién 6, a tra-
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vés de una vélvula de mbolo 24 gobernada por resorteé. La
vélvula 24 se abre para admitir éombuatible en el conducto
-23- desde 1a bomba 6, cuando 1a presién de salida de basta -
gobrepasa un valor dado; ¥y 6uando esta cerrada, pone en co-
municacién el conducto 23 con el conducto de @escarga -254.

' Cuando se pone el motor en marcha, la presién de sa-
lida de la bomba de alimentacidn 6 es insuficiente para ven
cer la presién del resorte de 1a vdlvula de émbolo =24, con
lo que el extremo de fuera del cilindro 20 se mantiene en
comunicacidn con la degocarga 25. En oonsecuencia, el primer
impulso de inyeccidén moverd el pistdn 21 hasta el 1lfimite ex-
terno de su recorrido, donde se quedard hasta que la presidn
de salida de 1a bombarrebase ei valorAprefijado. Mientras
el pistén 21 permanece en esta posicién, pasarf el motor,
en todas las impulsiones sucesivas, una cantidad méxima de
combustible superior a la nérmalmenfe necesaria. Pero cuan-
do €l motor arranca y la presidn de sglida de 1la bomba ex—
cede del valor prefijado, se suministrard combustible al ex-
tremo de fuera del cilindro 20, moviendo asi haocia dentro
el pist6n,Adespués-de cada inyecoién y en el periodo en que
un conducto radial 19 se mantiene en comunicacién con el
extremo interior del cilindro 20, después de la carrera de
inyecoidn dellos émbolos 8+ En congecuencia, parte del com-
bustible desalojado por el impulso de inyeccién de la bomba
se aprovecha para mover el pistén 21 haocia fuera, reducien-
do agi la cantidad de combustible suminigtrade al motor &
lag necegidades normaleg.

Se apreciard que ajustando el tapén 22 varia la can-
tidad de combustible guministrada al motor en condiciones

normales. El tapdn puede ser ajustable por cualquier medio
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apropiado que contenga marcas representativas de diferentes

grados de combustible, de modo que el tope pueda a;ustarse

con facilidad segun convenga para diferentes combustiblese

——zmmd N Q T A immmeeess

~ Se reivindica como objeto dg eata patente:
) 1.~ Bombe de combustible liquido para motores de

combustidn interna, la cual comprende un oilindro formado
en €l cuerpo de la bomba, un pistén looo alojado en el ci~-
lindro con movimiento axil limitado, varlos conductos radia-
les en el digtribuiddr, en comunicacién oon el conducto lon
gitudina; y dispuestos para comunicar sucesivamente con un’
extremo del oilindro &l girar el distribuidor, durante los
impulsos de inyeoccién de la bomba, y medios para suministrar
combustible al extremo opuesto del oilindro, regulados por
una vélvula ‘gobernada pox presidne. _ _

2.~ Bomba de combustible 1quido segin 1la reivindica-
cidn 12, en la que el movimiento axil del pistén queda li-
mltado por medio de un tope a;ustable.

30~ Bomba de combustible liqpido para motores de
combustién internss. 7 ..

Esta memoria consta de geis pdginas escritas por

una .sola carsa.
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