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La presente patente de invencidn se refiere & mejorss en
les disposiciones de frens en las aplicaciones de log motares
de explosidn de dos tiempos, mediante cuyes mejoras se consi- |
gue que el mismo motor efectus un ento-frenado, actuendo como
freno elternativemente en cade cilindro log geses de la explo-
gidn del otro.

Is decir, en la eplicecién de la disposicién que se reivin

dica a vehiculos dotados de motor de dos tiempos, cuando el ve-

hiculo baja una pendiente, como no se acelera, el motor median-
te la disposicidn a gue nos referimos, produce el indicado ;f;‘re%-
nado emtomético, obteniendo un resultado andlogo al de los mo-;
tores de cuatro tiempos, que, ciando tiemen buena compresidn, i
utilizendo la segunda pare bsjar les pendientes, la misma com-
presidn del motor frena el venfculo, sin necesidad de utilizarg
prolongadamente loa frenocg hidrdulicos o mecémicos, con los i_n_
convenientes que el hacerlo puede tener, al quemarse o desg;as-i
tarse los ferodos y quedar el vehfmulo sin franos. .

Esencielnente la disposicidn econsiste en adicionar a la cg
lata del motor del indicado tipo, un dispositivo puente que une
los dos cilindros entre si, por dos perforaciones oblicuas,
practicadas en la parte angular superior de la culata, con lo
que los gases que se producen en cada explogidn pueden pasar ai
otro cilindro.

Tal resultado se consigue mediente dos vdlvulas, esteble-:
cidas en plezas tubulares que se adicionan, en correspondencia
eon cada cilindro, a la culata, y que comunicen entre sf con un

conducto puente; yando montada en cada una de esas piezes 'bub;;‘
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lares une vdlvula, que, cuendo se sbre, permite ese pago alter%

i
!

nativo, del gas de la explosidn gue tieme luger en un eilindro!

al otro, cuya vélvula se acciona desde el salpicadero o de.mo-?
do oportuno, pare sbrirle ecuando sea necesario el indicado fqaé
cionamiento del dispositivo adicional que se reivindiea. %
Para meyor claridad concretaremos las caraecteristicas de |

las mejoras que se reivindicen, con referencia a las adjuntas
figuras, que cqrresponden unieamante.a uns forma de ejecucidn |
de una de sus aplicaciones, sin eardcter alguno limitativo, qu%
se presenta a t{tulo de ejemplo de realizacidn con el fin indi%
cado, ya que le forme, dimensiones y materiales con los cuales%
se febriquen sus piezas, serén en cada ceso los que se estlmeni
|

pertinentes para la aplicacidn concreta de que se trate, sin que
|

tales veriaciones, asi como las que se hagan en detalles de pré
sentacidn u orgenizacidn, efecten e la esencialided reivindice~ ‘
da, por lo que los fremos que se fabriquen, dentro de la ides '
general resefiada, eon cualguiers de esas modificaciones, no se-é
ren sino varientes, igualmente comprendidas y protegidas por el
presente registro. : z

1
Ia fige. 1 presenta la vista de la culata de un motor de dos
|

' ¢iempos, en ls que va moantada la disposicién que se reivindica.i
|

La fige 2 muestra la proyeccidn, tambien en alzado, en wn
plano perpendicular al de la figura enterior, de una de las par
tes de dicha disposicidn.

Ia fig. 3 detalla la disposicién de una de las vélvulas o

Con referencia a diches figures y a los mineros que sobre

| ellag designan las paries y detalles de la disposicidn represen
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tada, que interesan a los fines de este memorim, la deseripeién

de la misma es como sigue: 5
!
En la eulste 17 (fig. 1) van dispuestas las piezas tubula=

res 4, en correspondencie con cada uno de los cilindros, comu-é
nicadass entre gi por el tubo transversal 18, que en la parte ié

ferior rosca en la pieza 10, montada a su vez en la culata y

provista de cabeza exagonal para su sujecidn. |

Al otro lado de esa pieza 4, medisnte la tuerca 7 y contrg
tuerca 8, se sujeten las guiass 5 de las vélvulas 1, yendo i’mtei

puestas les arandelas 9 & uno y otro lado de las eltadas uniones.

les vdlvulas 1 son iguales y simétricas, lleven en su par

te inferior le forma de las cuatro mediascefias 2 que se apre- |

cien en la fig. 3, y en su posicidn normal estén elevadas por

los regortes 3, cerrando lag aberturas en las que ven alojadas;

en coleboracidn con le cabeza inferior. i
: !
Sobre los extremos de esas vdlwvulas 1 va colocada la barr;a

o pletina 6, impulssda hacia arribe por log resortes 14, cuya |

barra es accionada por la palenca 11, mediante un alambre aes.§

de el salpicadero, en la aplicacién & los vehiculos de motor |
de dos tiempos, de modo que al descender dichas vdlvulas, se
i

abre el escape o salida de la mezela de geses de la explosidn, !
:

pesendo los miemos sl otro cilindro por el conducto 18, eon loi

que log cilindros se freman alternativamente entre gf, de acue_l_‘
|
do con lo antes indicadoe. ;

Ie barre 6 se mueve en las guims 13 y la pelancs 11 tiene’

su eje de giro en la pieze 12, fijade en 16 a la armedura 15 :

i

del dispositivo.



= (Q% :
|

Con le disposicién descrite se comsigue la interesente ven

taja de poder bajar las pendientes pronunciadas con vehiculos :

dotados de motor de dos tiempos en segunda, sin necesidad de

accionar los frenos propiemente dichos sean hidréulicos o mecéf

-

nicos.

|
|
|
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' te mando, de modo que al empujar & la vélvula sbre el indieado

rre.
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le presente pabterte de invencidn comprende las sigulentes
reivindicaciones: ‘

le~ Mejoras en lasg disposicioneg de freno en las aplicae~
ciones de los motores de explosién de dos tiempos, caracterizem
des plorque en la culata del mo’c.or, en gcorrespondencia con los

eilindros, se acoplan cuerpos tubulares, que alojan las eorres-

pondientes vdlvules y comunicen entre s{ por un tubo puente,

gbriendo, esas vdlvulas elternativemente el paso de los gases |

procedentes de la explosidn de un cilindro al otro, de modo quel
|
se produce el auto-frenado en este Wltimo. |

2+~ Mejoras segin lo reivindicado en el punto enterior, et~

racterizadas porque cade uns de las vdlvulas sobresale por la

parte superior del cuerpo que la alojs, y presente su extremo

debajo de una barre, accionada & distancia por el correspondi

8

paso de los geses, estendo la barra atravesade por véstagos que;
guian su movimiento y van rodeados de resortes gue le impulsen ‘
e la posicidn superior. i

3.~ Mejoras segin lo reivindiesdo en los puntos anteriorea!,

ecaracterizades porque la vdlvule presenta en la parte in:ferj.or‘,g

euatro formas de mediasceafias longitudinsles, que eierran las

eberturas en que se alojan, y en su otro extremo ven provistas

| de resortes, que las rodean y les impulsen a la posicidn de cig

4.~ Hojoras en las disposiciones de freno emn las aplicaecio

nes de los motores de explosidn de dos tiempos.
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Segin se describe y reivindica en la presente memoria des—i-
criptiva y se ilustra con los planos que a la misma se acompa-i
fien. |
Consta le presente memorie de siete hojas foliadas y eser%i,

tas a mdquina por una sola de sus caras. 3
|

adria, 5 5 07,1960 |
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