
HÉGtSTHO BE LA PROP!EDAD !MDUSTR!AL @ ES O & Y
FECHA BE PWWEMTAOOW
4.DÍcieabye.l981

MODELO DE UHUDAP*'*"
E S P A Ñ A

UNE A 4 MOO 320̂ ¡ J T t U C E S E  C O M O  P R t M E R A  P A S t M A
OE *-*MEMOR'A



La presente invención a# refiere, aegda ee enpreee 
en el enunciad* de eatu memoria descriptiva, e ss horas 
euyae earaeterdotiOes estmetnrelee has sido especialm^ 
te concebidas pare que, permitiendo la sarga es ei míeme 
de me nómero variable de portabendejes, pneda real izarse 
la carga y descarga de les mismos a través de ssa paerth 
árnica. **

Es fácilmente dedeoibis que al costar el berso.p#p 
asa puerta dsiea de acceso puede conseguirse una mayor*, 
hermetizaoidn para el mismo, con el mejor aprovechamien­
to energótico que esto trae consigo, asi come ventajh&* 
complemeotarias tales como un menor mantenimiento deriva 
do precisamente de la existencia de tan solo una puerta, 
ya que Óste es el elemento que normalmente sufre maywpes
deteriores debido al propio use y a las dilataciones á^

* * * *

que está sometido, especialmente en e '¿uto a bisa furas , 
cierres, etc. Por otro lado, al contar el h o m o  con úna 
puerta ónice puede ser empotrado de acuerdo con una ins­
talación general en la que se prevea ésta como solución 
más idónea, de manera que solo ofrezca dicho h o m o  al ex 
terior su cara correspondiente a la de ubicación de la 
mane i onada puerta.

Para ello se ha previsto que los carros portabende 
jas se alejen en el interior del horno suspendidos de 
aendos brazos portacarros y que estos se encuentren aso­
ciados entre si formando un conjunto monoplaza que a su 
vez está suspendido del techo del horno y capacitado pa­
ra rirar sobre su propio eje vertical. In estas condicio 
nos los diversos brazos portacarros pueden quedar a vo -
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Rcated enfrentados a le ónice pncríe de aeeeao al Ínte­
rin? del heme, pasa efectner la introducción y le ex - 
trasoída de dlehoa cerree pcríehendcjee.

Paralelamente a laa oaraeteríatíoaa y ventajee an­
teriormente eítedas ae desprende de le anteriormente ex - 
puesto que la ocupación de espacio en el interler del hore 'no ee la nde id énea, dado que prácticamente no cxiet&jB es 
pecios muertos con el esaaiguieete ahorro que eeto supone 
tanto desde el punto de ríete de instalaeida come desde 
posterior ambleo te eidn para el proceso de cocción. Él* y?i- 
so del recinto constitutivo del h o m o  se encuentra catadle 
tacante líbre do mecanismos lo que, además de efreeez* al 
operario una mayor libertad de movimientos, evita teda la 
problemática que supone la caída por gravedad de impuro - 
zas sobre tales mecanismos. * . .

Finalmente cabe citar tambián el hecho de que-nl*ár^  . * * — * 
s e * +bol de brazos pfrtaearros recibe el mcriríento de un gru­

po motriz ajene a la cámara del heme, establecido porten 
cima de ésta, con lo que al estar dicho grupo motriz ale­
jado del atablante de altas temperaturas no se ve afectado 
por las mismas, su mantenimiento se reduce y, además, per 
mite la reparación do cualquier tipo de averías sin inte­
rrumpir el norata! proceso de trabo jo del homo.

Al objeto do facilitar el montaje de les carros por 
te bando jas sobre los brazos portacarros, ae h*¡ previsto
que dichos carros portabanderas est%*n dotados, además de 
las ruedas existentes en su base para sus manipulaciones 
de un lugar a otro de las líneas de fabricación, de rué - 
das superiores capacitadas para deslizarse sobre guias es 
talle cidas en los brazos del homo, presentando odemás el
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pito, ato la tona próxima a la dnica puerta dal humo y 
por futra da data, uaa paoutaa rampa qua dataruiua uua 
ligara elevación da los tarros, en ardau a qua eme rua­
das superiores cloaocen las mencionadas ¡guías da las 
brazos, sobra las qua dichos carros sufran una vaguada 
elevación, da manara qua las ruadas inferioras da laq 
mismos quedan totalmente independizadas dal pisa dellhág

a a s a

Para complementar la descripción que seguidamente 
se va a realizar y eoa objeto de ayudar a una mejor.ceg 
prensión da las características del invente, se aeemptRa
la presente memoria descriptiva, como parte integrante*
de la misma, de una hoja ónice de planos en la que con,
carácter ilustrativo y no limitativo, se ha representado* -*.lo siguiente:

. . .La figura 1, muestra uns vista en sisado frental.*y
en sección del h o m o  rotativo que constituye el oblato, 
de la presente invención, en la que puede observarse la 
disposición de los cerros en el interior del homo, asi 
como el grupo motriz para accionam ento del árbol sobre 
cuyos brazos se montan dichos carros.

La figure 2, muestra el mismo conjunto de la figu­
ra anterior aegón una vista en planta en la que el h o m o  
aparece desprovisto de su pared superior o techo.

La figura 3, muestra rr detalle de la sena terminal 
d!- los brazos porta carros, en el que se observa el plano 
inclinado da acceso para las ruedas superiores de dichos
carros.

A la vista da estas figuras puede observarse como 
la cámara i de cocción del horno, se encuentra debidameia-



te cerrada mediante una pared aislante 2 en la qne arie­
te una ónice puerta de aeeeec 3 tanta para la introáno - 
nión como para la extracción de ico Carrea portzbendejaw 
4.

Sobro el teche del hem e  y en witnaeión centrada 
cea reapecte a la céaara da cocción i ee diapone en b̂fbel 
vertical 3 dotado da na ^7fuaer 6 e inatalado cobre 
netea a bolee o rodomientoz alojadea en na cárter 7, a la 
vea qne dicho eje o árbol 5 recibe aupar jómente a aMM && 
roña dentada 8 qno cediente la cadena de transmisión *p be

e c ^

cibe el movimiento de un pifión 7 asociado al eje de un ce
c e a

torreductor variador 11 que, eegdn puede observarse oh la 
figure 1, cató montado cobre el techo del h o m o . *

e w *Tal como puede temblón observarse en dicha f igVga* #
el citado saetorreducter 11 está Montado con caractcñ'dec-*. . *liaanto sobre un puente 12 y a través de al nenes de un 
husillo 13, do manera que el accionamiento del velante *&4 
asociado a dicho husillo 13 provoca el desplazamiento del 
niotorr aductor 11 y el correspondiente tensado de la cade­
na o.

Al árbol 3 se solidarizan rígidamente un nómoro de
parejas de brazos 13 en correspondencia con la capacidad 
de carros portabandejas prevista pera el horno, siendo la 
configuración de tales parejas de brazos 15 acorde con la 
de los carros a que se destinan.

Cada brazo 13 determina un rail 16 para la rodadura 
de laa ruedas 1? asociadas a la extremidad superior del
carro 4 el cual incorporará además, como es convencional, 
ruedas 18 en su baso iní' -rior, para su transporte sobre 
el suele.
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Las pistas da redada?* Id determinada# em le# !wa— 
aes 5 per una pletina vertical, tal aaaa puede eb#errcr#e 
*m #1 detalla de la figura 3$ preeeutau ene extrcmldade# 
frentales biseladas determinando un plana inclinado 18 

3 per el que deben ascender la# ruada# 1? de lee carree 4
en el acceso de estes dltime# al órbel# Cabe Citar tac - 
bidé que al objete de facilitar la penetracidn del cásTC 
en se cemeapcndiente pareja de bracee, ee ba previaté 
que dicho# bracas presenten ana extremidades libree 1$.

10 abocadas hacia adentre mientras que lee carree 4 preeen -
tan abocamientos 20 hacía afuera tal como puede obg<§rvpr— 
se can detalle en la figura 2. . J.

En la entrada del heme y per fuere de date ee h&
previste la disposición de una peque&a rampa 21 a travó#* *.

13 de la cual lea carros ganan en altara con respecte a&lpi­
se 22 del h e m e  y en orden a que estos puedan alcantaaM-la
sena extrema de las guias 16 de les brazos, en el inicie 
de las rampas ascendentes 18, ganando nuevamente albura a 
medida que sobrepasan dichas rampas y quedando en posición 

20 perfectamente horizontal sobra loe brazos 13 en una posi­
ción límite que viene determinada per les topes 22 exis - 
tontea cerca de la extremidad interna de dichos bracea 1$. 
i o cata manera los carros portabanderas 4 quedan en el in­
terior del h e m e  perfectamente independizados del piso 22, 

25 tal como puede observarse en la figura 1.
Se deduce do lo anteriormente expuesto que no cele 

la configuración do los brazos 15 es función de la confi­
guración de les cerros portabanderas 4 sino que, además, 
el distancias:!ente de dichos brazos 15 con respecto al 

30 fondo 22 del homo, temblón es función de la altura de ta



Íes cancos 4.
Do acuerdo cea la o a truc turco ión descrita, el op^ 

vario eufreuterÓ a la puerta dol horco ana sualquiera 
4o la* papoJa* 4a brazo* 1$ y procederá a eupujar *1 c^ 
rrespocdiecto cappa portaband o Ja* sobre la pampa 21 haĵ
4* que la* ruedas superiores 17 4* 4*4* alcanzsc *1 ^1^ 
uo inclinado 18 4* dicho* brazo*, comento oc al qua íp* 
carros ascienden nuevamente basta alcanzar la piata do 
deslizamiento 16 ostableoida en ol bordo superior 4q.4¿ 
chos brazos 13. El carpo quedará perfectamente poaiajoqa 
do ocaodo ino ida sobro lo* topes posteriores 22. * * *

Pora la ubicación do un nuevo carro basta con rfsc
toar ol oportuno giro sobre el árbol 5. actuando sobro*
ol motoreductor 11, basta una nueva paraje 4o bracos
15 queda enfrentada a 1* puerta àttica 3, precediéndose. . .

en este comento a repetir la operación anteriormente^ des­
crita.

Una voz que todos los carros han sido alojados en 
el interior del h o m o  1, debidamente suspendidos del ár— 
bol 5, puede iniciar el movimiento de cocción el cual 
puede a su voz realizarse con un movimiento intermitente 
? los carrea portabanderas al objete de homegeneizsr al 

máximo el ambiente al que se ve sometido el producto.
Finalizado el proceso de cocción se procederé a la 

apertura de la puerta con la correspondiente extracción 
de los carros partabandejas en sentido contrario a como 
se realizó su introducción.

Les materiales, forma, tamaño y disposición de loa 
elementes serón suscept'  ̂es de variación, siempre que
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alla ac anpaaga una alteración la eaa^ciaíidaá á# lia- 
vante.

Lea t&rmtaea aa qua aa ha vadaetaá* la praaaata aa- 
atavia dabaria aar taaaáaa aiampva aa aaatida ampi ia, aa 
limitativa. . --------------------
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8.

Se reivindica eeae dé propia y nueve invención, 
é favor dé H0RE08 ELECTRICOS BERTAM, S.L., domiciliada 
en Barrio Mavtindegui, 17 HERNAEI (CRUPUZCOA), lo *ape- 

3 cificado oa las eiguieatee veivindicaeiones $
 ̂o1*.- Horro rotativo, que estando dea tirado a ai.***

bargar en su Interior una pluralidad de carros portaban 
dejas para la cocción de los productos alojados en las 
mismas, oeenoialmento so caracteriza porque se ecustUuL. 

10 ye a partir de un receptáculo previsto de una puerta *%ui
ea, en cuyo interior y eontradamonte se establece un eje 
o árbol de sustentación, en disposición vertical y cas­
trado sobre su techo, a cuyo árbol son solidarias uR&* * 
pluralidad de parejas do brazos que emergen radialBM&a&tr 

15 del mismo, de manera que de cada una de dichas parejea.
da brazos quedará suspendido un carro pertabandejas,"8á- 
biándose provisto que al mencionado árbol, instalado.pAr- 
bre el techo del horno a través de los correspondientes 
cojinetes, se asocie por encima del horno una corona den 

30 teda que, a travás de la correspondiente cadena de trans
misida, recibe el movimiento de un motorreductor varia - 
der que permite suministrar al árbol los oportunos movi­
mientos de gire para que cada parejo de brazos pueda que 
dar selectivamente enfrentada a la puerta ónice del her- 

3$ no.
2'.- H o m o  rotativo, segón reivindicación 1&, ca­

racterizado porque el mencionado metorroduetor está mon­
tado con carácter deslizante sobre un puente soporte y 
s n b m  al menos un husillo, de manera que el giro de un 

30 volante asociado a dicho husillo determina la traslación



$

de dicho mntcrrcductor pera el tcnccdc de le nádese*
3̂ **̂  H e m e  rctRtivc, acgán reiviadicaeiáa l§, ee** 

rcctcrizcdc porque en cede paye je de byeeoe del árbol ee 
definen símdce platee de rodadura paye veedee aaos&adaa 
a la rxtrenided wupericr de lee ccrrce pcrtehandejc# J -. 
een la par11 euisrldad de que dichas platee de yededwñ
satán constituidas per pletinas verticalea bieelcdss é¿

13

su extremidad interne en Ciden a detemincr yaepae ajMnn 
dantas para, las Reneicmades ruadas del carro, hah^dedeee 
previsto que la zana extrema de dichas brasas se encuén­
tre abocada hacia adentra, mientras que la sena e stría  
superior carraspeadieate de loe carras se encuentra abe- 
cada hacia afuera, en orden a facilitar el aooplamiento 
del carro a la pareja de brezos. .

1$
. . .

4s.* Homo rotativo, ssagán reivindioacidn priate^e, 
caracterizado perqué la zona de acceso al homo a través 
de la puerta ánica mencionada se encuentra resaltada ô,-: 
respecto al pise del h o m o  determinando aaimisao una ram­
pa ascendente que faeilita el acceso de los carros a las

20 respectivas parejas de brazos, todo ello en orden a con - 
seguir que dichos carros uede? /uatanciaImsute levente - 
dos con raspeen.,a al piso del b o m a  una vez instalados en 
el árbol motriz.

5&.- "HORNO ROTATIVO -.
35 Tal y como se dejo descrito en la memoria preceden­

te que consta de diez hojas foliadas y planes de forsaa y
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