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La presents memoria descriptiva tiene como fin
la declaracion del cbjeto sobre el gque ha de recaer el privile-
glc de explotacidén industrial y comercial exclusivo en el terri
torio nacional de un Modelo de Utilidad de acuerdo con 1a,€igqg
te Legislacién, que, como el enunciado indica, se trata de°@EI§
POSICION PERFECCIONADA EN UNA CAJA INVERSORA DEL SENTIDO DE GI~-
RO DE UN MOTOR",

Normalmente el funcionamiento de un motor de -

cualquier tipo, térmico, eléctrico, etc, presenta un Gnico sen-

tido de giro, sin embargo, en numerosas aplicaciones, taleg go-

. : . ’q . tent
mo por ejemplo en motores de accionamiento de helices maringg,-
L]
o o

es neceravio gque el eje de salida presente la posibilidad de --

ambos sentidos de giro, todo ello con las condiciones de una --
fdcil maniobra, la mayor sencillez y robustez posible del meca-
nismo inverscr y la sgeguridad d2 que no pueden producirse brus--
cos ~ambiod en el gentido de giro que podrian suponer dafios --
cuantiosoa.

El objeto ahora preccnizado es una disposicion
perfeccionada de caja inversora del sentido de giro gue g2 ha -
diserfiado de acuerdo con las condiciones anteriormente reseriadas,
en esencia esta caja inversora presenta, dentrc de una cerrada
carcasa sustentante, sendos paralelcs ejes, vno o de entrada, -
conectado al motor, y otro o de salida, conectado al mecanismo
a mover. El eje de entrzds presenta sendos pifiones sclidarios -

a 61 y engranados a sendas ruedas dentadas que giran locas s0--
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bre el eje de salida, Uno de los pifiones se engrena con su co--
rrespondiente rueda a través de un pifién ihtermedio, por lo que
el giro de esta rueda es en sentido inverso al de su compaflers.

Entre ambas ruedas que giran locas sobre eif@je
de salida existe una pieza en bicono, es decir con una garganta
periférica central y sendos troncos de conoc que enfrentan sus--
bases mayores; todo ello formando un conjunto dispuesto so?né:-
el eje de salida. Cada una de las ruedas presenta un alojaméen—
to cdnico conjugado con las formas del bicono, de mznera QU8 .w—
puede encajarse en una u otra para asl solidarizar una de Tas -

ruedas con el eje de salida, de modo que le imprima sSu corpeg--

tendienta gentido de giro.

g

El bicono esta relacionadc con su eje, es decir
con 21 eje de salida, por medio de una conformacidén a modo de -
husillo de varias entradas y de gran angulo que permite, estan-
do el conjunto parado, el desplazamiento zxial del bicono, para
embragar con una u otra rueda; de modo que cuando se produzca -
dicho embrague, por medio de las superficies conices conjugadas
el sentido de giro tiende siempre a apretar el bicono sobre 1a”
rueda correspondiente, de manera que el par de girc se transmi-
te sin ningun problema de deslizamiento, con un gran rendimien-
to en la transmisidn.

Este husillo de varias entradas y gran angulo -
permite, una vez parado 0 reducida ccnvenienterente la veloci--

dad del conjunto dei eje de entrada, deslizar axialmente el czo=-

-
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no con un unico esfuerzo para cambiar el seniido de giro. La ne
cesidad de esperar a la parade del eje de entrada o a su sensi-
ble reduccidén de velocidad, para proceder a ls inversidn dq gi-
ro, supone una proteccidn adicional al motor que de este mé%é'-

o ~ (i
no se ve afectado por grandes esfuerzog que podrian defiarlio.

Este deslizenmiento axial del bicono se hace-«por

medio de una horquilla que, encajada #n su garganta centra%},se

ve forzada a desplazarla al girar un ¢jé gue agsoma al extergpr
y en el que ocupa una posicidén excéntrica. Sobre esie eje_exte

rior se enclava una palanca radial a la que va atade una siygd.
LY
de mandc, dicha valanca se compone de dos superpuestas piezag.+

undze entre si por un elemexnto flexible fue permite un cierto,

o= L -

grado de cscilacidn de una pieza respecto de la otra; de modo -
que esta solucion permite compensar posibles deformaciones de -
la sirga o elerento analogo, limitando también el esfuerzo de -
ésta, con lo que dicho accicnamiento, de un caracter eldstico,-
colabora en la realizacidn de una maniobra mdés suave, evitando
sobretensiones y brusquedades,

Puede apreciarse por todo lo ya mencionado que
el Modelo objeto de la presente invencidn presenta una serie de
caracteristicas ventajosas taleg como:

- Concepcidn de gran sencillez y sclidez.

- Compensacion de posibles deformaciones de —-
los elementos de accionemiento con el uso de2 los mismos,

— Gran facilidad de cambio del sentide de giro,
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gin entradas ni salidas de pifiones y ruedas.
- Proteccidn asegurada contra maniobras equivo-

cadas.

- Sencillez y flexibilidad de accionamientd:’ =
- Gran rendimiento en la transmisidn, sin de8li

zamientos que provo~an descastes y pérdidas de fuerza motriz:

*e %

Todo ello logrado en un compacto bloque, erf »a*
aportacidn asi de unas mejoras que distinguen al objeto de "4

presente invencidn respecto de todo lo hesta hoy conocido,--s¥e

sentando unr vida propia de por si,. ..

Para comprender mejor la naturaleza del preg?ﬁf
te investo en e1 planc adjuato nacemes una representzcion eg-a
quemstica de su utilizacidn, no siendo en absoluto limitativa
y susceptible por ello de las modificaciones accesorias que no
alteren las carscteristicas esenciales,

La figura 1 representa unza vista en alzado del
Modelo, eseccionado por su planc medio.

La figura 2 representa unz vista en perfil del
Yodelo con una seccidn parcial que permite observar la consti-
tucidén del elemento de mando.

La figura 3 representa en perspectiva las dos -

piezas (18 y 19) del elemento de mando.

Detalles aclaratorios

1.~ Carcassa,

2.~ Tapa,
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16.~

Eje de entrada,.
Pifiones.
Pifiones.

Eje de saliia,
Ruedas dentadas.
Ruedas dentadas.

Pitidn intermedio.

Superficies cdnicas,

Superficies cdnicas,

Bicono.

Garganta,
Fileteedo de rosca,
Horgquilla,

Eje.

Fiador.

Palanca,
Sobrepalanca,
Tornillo-eje.
Varilla flexible.
Tornillo limite,
Taladros,
Protuberancias,
Alojamiento,

Taladro arqueado.

El Modelo objeto de esta invencidn es una dispo-
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gicidn perfeccionada de caja inversora del sentido de giro, se-
gin la cual, los distintos elementos internos que la componen -
van alojados y sustentados dentro de una carcasa (1) envoltgnte,
de forma general paralelepipédica que presenta una tapa (ZJ:iAQQ
ral desmontable, asi como otras pequefias tapas'de cierretkfhbs
apoyos de los rodamientos, lo que permite el montaje de los-dihA

versos mecanismos en el interior de la carcasa (1). ;5_;

El mecanismo de 1la cajé inversora consiste es?nF
cialmente en un eje de entrada (3), acoplado al motor, y un,gie
de salida (6), acoplado al accionamiento; ejes estos (3 y 69 -

Jque ocupen posiciones paralelss. Sobre el primero se constituyen
L ]

sandos pifiones (4) 7 (5) =iensras que 2n el eje de s=lida (6) y
en las mismas posiciones, ver figura 1, se hallan dispuesta;.L:
sendas ruedas dentadas (7) y (8), montadas sobre rodamientos, -
con lo que pueden girar respecto a su eje (6).

El pifidn (4) engrana con la rueda (7) y estable-
ce entre zmbos ejes (3) y (6) una determinada relacidn de trans
misidén; mientras que el pificn (5) engrana con un piidn interme-
dio (9), ver figura 2, y éste a su vez con la rueda (8); de es-
te modo y en todo momento las ruedas (7) y (8) se encuentran en
granadas con el eje de entrada (3) y presentan entre si un movi
miento en sentido inverso,

Segun se aprecia en la figura 1, las ruedas den-

tadas (7) y (8) presentan una protuberancia lateral enfrentada

que forma por su cara interna unse superficies cénicas (10 y 11)
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en sentidos contrapuestos. En conjuncidn con dichas superficies -
y situado entre ambas ruedas dentadas (7) y (8), existe un bico-
no (12) monopieza, cuya superficie externas, con una garganﬁa -
(13) central perimétrica, se constituye por dos troncos de:éého
enfrentados por sus bases mayores., "
Este bicono (12) queda relacionado con el esge «de
salida (6) que lo atraviesa centralmente por medio de un f?Léiéa-
do de rosca a modo de husillo (14) de varias entradas, preﬁéren—
temente en nimero no limitativo de dieciseisy de cste modo.g8le-
bicono (12) es como una tuerca dispuesta sobre el eje (6), poh -

® ue

la particulzridad de que el husillo (14) de varias entradas su-

L )
.-"

pore wa “ngulo ie nélice tal gque cualquier esfusrzo sxiszl sobre 4
el bicono (12) permite un deslizamiento axial de éste, adeﬁgé ée
su correspondiete giro, es decir que el mencionado husillo (14)
es perfectamente reversible.

En la garganta (13) del bicono (12), segin puede }
verse en la figura 2;-se encaja una horquilla (15); ésta a su —-
vez eg gustentada centricamente por una eje (16) cuyo extremo -
asoma al exterior, E1 giro de este eje (16) por medio del accio-
namiento de una palanca (18) exterior supone, para la horquilla,
(15), un desplazamiento en el sentido axial del eje de salida --
(6) sobre el que arrastra al bicomo (12).

Seglin see el sentido de arrastre del bicono (12),

éste se enclavari sobre la superficie cénica (10) u (11) de una

u otra rueda dentada (7) u (8), En cualquier caso el comienzo -
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del contacto de la superficie cdnica de una rueda dentada por --
ejemplo la (7) hace que el bicono (12), actuando como una tuer--
ca, se apriete sobre ella, estableciendo una unidad de giro en—-

tre la rueda (7) el bicomo (12) y el eje de salida (6) que':gii'a-

rd en un determinado sentido. Cuanto mayor sea el esfu2rzo as —-

. .
transmitir msyor sera la residfi axial ejercida por el bicemo -
P J p

(12) sobre 1s superficie cénica (11) impidiendo asi cualquidr .-
deslizamiento entre las superficies troncoconicas de embragues,
Si se reduce en suficiente medida o se detiane

el movimiento del eje de entrada (3) y la rueda (7), al accle-s

. 5

narse la palanca (18) en sentido cpuesto, el bicono (12) se’’*%

R

desplazara axialmente en sentido cintrario al anterio

H

, tara ——
que una vez puesto en movimiento el eje de entrada (2) pueda --
embragar con la otra rueda (8), transmitiendo el par de giro --

en sentido contrario, lo que a su vez tiende como antes a com—-

‘primir el bicono (12) sobre la rueda (8) y solidarizar a ésta -

con el eje de salida (6).

Se aprecia pues en consecuencia que el factor
determinante que asezura la transmision, es decir el embragado,
es el par y movimiento transmitido sobre el ticono (12) que --—
tiende, en uno u otro sentido, a aplicarlo fuertemente sobre la
correspondiente forma conjuzgada.

La palanca (18) que se engarza sobre el extremo
del eje (16) por medio de un estriadec conjuzado comin, segun ——

Se aprecia en las figuras 2 y 3, se constituys en un elemento -
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monopieza cuyo cubo de mayor espesor que su brazo, define una --
arqueads protuberancia (24), encajado en ella y con un tornillo-
eje (20) transversal en comin existe una sdbrepalanea (19) de —-
alargada forma con un vaciado alojamiento (25) en sentido.égngi-
tudinal y que centralmente es recorrido por una varills fla%ible
(21) que se encaja sobre un taladro de la protuberancia (24)..

et &0

Un segundo tornillo (22) de limite relacioma <la

palanca (18) y sobrepalanca (19) a través de un taladro argueado

“wy

(26) de la primera de manera que la sobrepalanca (19), en la cu-
al a través de umo cualquiera de unos taladros superiores iééi

-
se fija la sirga de maniobra, puede girar un determinado énépfb

P
respecto de la palanca (18), con eje en el tornillo—eje (2007
siempre flexando 1la varilla (21) intercalada entre ambas, da- -
forma que la maniobra se realiza con un elemento eldstico inter-
puesto, lo que le déd una mayor suavidad y seguridad,

Ademés, con esta solucion se logra una primor--
dial caracteristica en cuanto a que el posible juege entre la
gsobrepalanca {19) v la palanca (18) se traduce zn la posibili--
dad de lograr un eficaz accicnamiento de la caja cun una sirga,
cable o elemento similar gue puede presentar una variacion di--
mensional en longitud, comprendida dentro de los margenes del
juego que presentan aquellas,

Con ello, uademas de no requerir una precision -

extrema en cuanto a la dimensionalidad de di-ho catble, seé posi-

bilita que aunque con el transcurso del tiempo y consiguisnte -
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uso dé la caja, dicho cable sufra estiramientos, el juego entre
1la sobrepalanca (19) y la palanca (18), absorberd perfectamente
estos estiramientos, funcionando correctamente el conjunxo..

Las posiciones de uno u otro sentido de giﬁk---
vienen enclavadas para el eje (16) que posiciona a la horquiila
(15), por medio de un fiador de bola (17) que, alojado en sgnfi-
do perpendicular a dicho eje (16), lo asegura en su posici%ﬁﬁ%}
frente a vibraciones y otros pequefios movimientos, sirviendo g -

la vez como un indicativo de la posicidn alcanzada.

»
aman~

Descrita suficientemente la naturalsza del.porg-

. r 4 s 4 . 2 . 4 .":
sente invento, asl como su realizacion industrial, solo cabe.3ia

. &
PP )

di™ gue en su conjiunto y partes constitutivas es posible intro—-

1
L AR

ducir cambios de forma, materia y diSposicién, en cuanto tales -
alteraciones no supongan variacion sustancial del mismo.

E1l solicitante, al amparo de los Convenios In--
ternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho
de extender esta demanda a los palses extranjercs, si fuera poO-~
sible, reivindicando la misma prioridad de la presente solicitud,

NOTA

El Modelo de Utilidad que se solicita como nue-
vo en Espafia por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legisla-
cidn sobre Propiedad Industrial debera recaer sobre, "DISPOSI--
CION PEFECCIONADA EN UNA CAJA INVERSCRA DEL SENTIDO DE GIRO DE
UN MOTOR", en todo de acuerdo con las siguientes;

RETITVINDICACIONES
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1.~ Disposicidn perfeccionada en una caja in--
versora del sentido de giro de un motor, caracterizada porque --

dentro de una cerrada carcasa se extienden paraxialmente um eje
1 3

de entrada y un eje de 3alida llevando el primero sendos p?ﬁpnes

-

solidarios y el segundo sendas ruedas dentadas montadas locas _-

z
AR A

que engranan respectivamente la una directémente con su pi@on;--
y la otra a través de un pifidn intermedio girando asi en séﬁt{--
dos opuestos, ruedas que llevan enfrentsdas sendos salientéé“lg
terales que definen respectivas superficies internas troncddB¥i-
cas en contraposicidn entre las cuales existe, engarzado a ﬁdéé
de tuerca sobre un husillo central de varias entradas del eﬁéf@
de salida, un biconro, con una garzanta central, en la que se, ado
ja una horquilla desplazable en sentido axial por la accion de
una palanca exterior formada por sendos cuerpos asociados; todo
ello de manera que por la mencionada palanca puede acercarse el

bicono a4 una u otra ruedsa,

-

2.~ Disposizidon cerfeccionada en una caja in-
versora del sentido de giro de un motor, en todo de acuerdo con
la primera reivindicacidn caracterizada porque la palanca de —-
accionamiento externo se enclava sobre un corto eje transversal
en el gue excéntricamente se halla montada la horquilla por su -
interior, palanca ésta formada por dos superpuestds cuerpos mo--
nopieza de formas conjugadas que definen un hueco central en el
que se extiende una eldstica varilla gque las une, quedando rela

cionados ademds por un torniilo inferior que sirve de eje entre
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ambos y un tornillo superior que atraviesa a la palanca a través
de un arqueado taladro coliso,_todo ello de modo que fijandose -
is sirgas o elemento andlogo de maniobra sobre el elemento super-
puesto se establece una elastica maniobra que asegura un sqé?q

y correcto funcionamiento del mecanismo y compensa posiblestéla;

gamientos u holguras, e &
e

3.- "DISPOSICION PERFECCIONADA EN UNA CAJA iNVER

-

SORA DEL SENTIDO DE GIRO DE UN MOTOR", -

L4 - - *

Segun queda sustanciaslmente descrito en la pre-—-

)hv.‘P

sente memoria descriptiva que consta de trece hojas mecanogra-e
Py e

= . " a
fizsdas por una sola cara acompaiiadas de sus correspondlenxeshaa-
e

~e

bujos. : ' v

- - \'-
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